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1 7 Se conoce ya un dispositive que permite reali
zar la inmovilizacidén del &rbol de entrada de wn dispo-~
gitivo de inversidén del sentido de la marcha de un vehl
culo que comprende, en su transmisidén, un dispositivo -
5 5 de acoplamiento que origins una rotacién residual, cuan
do se da por supuesto que el acoplomiento no es acciona
do., EL dispositivo en cuestibén, permite esta immoviliza
cibn, de una f;rma estrictamente necesaria, lo que ofre
ce la ventaja de prolongar el tiempo de vida derlos mne-
10 dios de frenado utilizados para frenar el arhol someti-
do & esta rotacidn residual.

La presente invencién trata de obtener estos
nismos resuliados mediante una veriente de realizacién
més fuerte, y de maniobra més fécil del dispositivo, se
15 gin la patente principal. '

A este efecto, la invencidén tiene por objeto
un mecanismo de transmisién para vehiculo autcmévil que
comprende wn 4rbol motor, un Arbol receptor, eguipado -
. con un ‘dispositivo de cambio de velocidad, un &rbol de
20 salida unidoe a las ruedas, un dispositivo de acoplamien
$0 que une el drbol motor con el &rbol receptor,-un dig
positivo de inversidén del sentido de la marchs que wne
el &rbol receptor con el &rbol de salida, medios de ac—
cionamiento de wn freno del drbol receptor, y medios de
25 seleccidn manval de las posiciones de engrane "Marcha -
adelantet o “"Marcha atrés", y posiciones "Punto muerio®
¥y "Freno de estacionamiento" del dispositivo de inver--—
gibn, constituidos por un varillaje, que comprende una
palanca de mando manual de las citadas posiciones. Los

30 medios de acclonamiento citados estan consbituidos por
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un circuito de alimentacién del freno en fluido bajo —
presién, sobre el que estd dispuesta una electrovdlvu——
la, que interrumps normalmente el citado circuito cuen-
do no estd excitads, y cuyo circuito eléetrico de exci-
tacién lleva, al menos, vn interruptor normalmente - -
abierto, susceptible de ser colocado en su posicién de
cierre por la citada palanca, comprendiendo el citado -
varillaje un dispositivo eldstico susceptible de ser —
comprimido, cuando el esfuerzo de manlobra aplicado a -
la palance citada alcanza un valor predeterminado. Se-—
gin una de las caracteristicas de la presente invencién,
el citado interruptor esté provisto de un érgano de cie
rre, constituido por un relé de auto-sostenimiento, cu~
yo circuito de alimentacidn es susceptible de ser cerra
do por medios gue cooperan con la palanca citada, cuan-
do esta Ultima es maniobrada en el sentido del estable~
cimiento de un enlace entre los drboles receptor y de -
salida citados, al nivel del dispositivo de inversién.
Segin una forms preferida de realizacién de -
la invencién, los medios citados estdn constituidos por
un primer contactor, dispuesto sobre un primer brazo, -~
denominado de sostenimiento del circuito de alimenta~ -
cidn del citado relé, susceptible de ser interrumpido -
por el interruptor citado, cuyo contachor coopera con -
la palanca citada, a fin de ser ablerto solamente cuan-
do esta palanca se encuentra en wna de las cuatro posi-
ciones "Fearcha adelante", Marcha atrds", FPunto muerto”
y "Freno de estacionamiento® citadas, y por un segundo
contactor dispuesto sobre wn segundo brazo del circuito

de alimentacién dsl citzdo relé, denominado brazo de ~-
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desconexibn, dispuesto en paralelo sobre el primer bra-
7zg citado en los bornes del interruptor, cooperando es-—
te segundo contactor con la palanca citada, de tal modo
gque no sea cerrado més que cuando esta palanca es manio
brada en el sentido del establecimiento, al nivel del -
dispositivo de inversibn, de un enlace entre los 4drbo~-
les receptor y de salida citados.

La invencién serd mejor comprendida en el cur
so de la descripcibn que sigue; proporcionada a titulo
de ejemplo puramente indicative y no limitativo, que -~
permitird, ademds, deducir sus ventajas y caracteristi-
cas gecundarias.

Se hard referencia a log dibujos anejos, en -
los que:

- la figura 1 es un esquema de principio del
mecanismo segin la invencién,

- 1l figura 2 es una variante de un detalle -~
de la figura 1, ' ,

- las figuras 3 y 4 son dos vistas de una for
ma de realizacidén de la palanca de mando de este meca-—
nismo.

Haciendo primeramente referencia a la figura
1, en clla se observa un &rbol motor 1 y un dérbol recep
tor 2, entre log que se interpone un dispositive de aco
plamiento 3. Este dispositivo 3 es del tipo acoplador o
convertidor de'par hidrdulico. El drbol receptor 2 se -
halla equipado con un dispositivo de cambio de veloci——
dad 4, por ejemplo un variador. E1 érbol de salida 2a -
del variador 4 se halla wnido a la entrada de wn dispo-

sitivo de inversién 5 del sentido de marcha del wehlicu~
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lo, y tiene un 4rbol de salida 6. Medios de frenado del
drbol 2 se hallen esquenatizados, de‘hecho, ¥y compren—-—
den wn patin 8, susceptible de ser mantenido en contac-
0 con el 4rbol 2, bajo el empuje de un pistén 9, monta
do a deslizamiento en una cémara 10, susceptible de ser
alimentada por un fluido bajo presién. E1l mondo del dis
positivo de inversién 5 ests asegurado por vmn dispositi
vo de geleccibn, que comprende una palanca 11l de mando
manual, y un varillaje 12, unido a dicha palanca, y en
la gue a represents el extremo de uma varilla 13 al ni-
vel de este enganche.

Tos medios que entran en la constitucidén de -
este enganche estén congtituidos por un manguito cilin-
drico 14, articulado alrededor del eje 15, llevado por
el extremo 11la de la palanca 1ll.

Tste manguito 14 tiene un vaciado intermo 16,
en el que se encuentra alojado el extremo de la varilla
13 citada. Bl enlace axial del manguito con la citada -
varilla es realizado por medio de dos piezas anulares -
17a y 17b, mentenidas apoyadas, mediante un resorte ca-
librado 23, que se extiende entre ellas, por una parte,
gobre dos resaltos l&g h'g 1&9, llevados por la varills -
13 y opuestos, y por otra parte, sobre dos pares de hu-
sillos 19, 20 y 21, 22, llevados por el manguito y que
formen seliente en el interior del vaciado 16. Se obser
vard, a este respecto, que la distancia que separa los
planos de apoyo de las citadas piezas anulares sobre la
varilla, debe ser iguasl, al menos, a la distancia que -
separa los planos de apoyo de las citadas piezas sobre

el mangvito.
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Los medios de accionamiento del freno 7 estéan
constituidos por un circuito de fluido bajo presidn, -~
gue comprende wn conducto. de alimentacibén 24, unido a -
una fuente de presidn no representada, sobre el que se
ha dispﬁesto una electrovalvula 25, susceptible de esta
blecer una comunicacién, en una primera posicién, entre
el conducto 24 y vn conducto 26, que desemboca en la qg'
mare 10 y, en wna segunds posicién, una comunicacién en
tre el citado conducto 26 y wn conducto de escape 27, -~
unido a un depbsito, asimismo no representado, interrum
piendo al mismo tiempe, en esta segunda posicidn el con
ducto 24. La primera posicidén ecitada corresponde a un -
eotado excitado de la védlvula, mientras que la segunda

posicién es su posgicibén de reposo.

¥

. El circuito eléctrico de excitacién de la - -

electrovdlvula 25, se halla representado en 28, y lleva
un primer interruptor 129, habitualmente mantenido - -
abierto, y un segundo interruptor 31, habitualmente man
tenido cerrado. Este segundo interruptor 31 se halls, -
de hecho, constituido por el husillo 19, enlazado eléc-
tricamente con el circuito 28, la piesza 17a, el resorte
23, la pieza 17b y el husillo 22, asimismo enlazado con
la linea 28, Se observard, en esbe caso, que los husi--
llos 19 a 22, las piezas 1l7a y 17h y el resorte 23 es—-
tén aislados del manguito 24 y de la varilla 13. Ia con
tinuidad eléctrica entre los elementos citados estd ase
gurada, en el estado de reposgso del dispositivo, por la
accién del resorte 23, que fija en este estado las pie-
zas 17a y 17b, primerauwente sobre los husillos 19 a 22,

teniendo en cuenta las condiciones de separacibén de los
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apoyos anteriormente ¢itados,

El primer interruptor 129 citado es accilonado,
para el cierre, por un reld 130 de auto-sostenimiento. -
Tl circuito de alimentecién de este relé lleva, de forms

conocida, un primer brazo 131, enlazado a una fuente de

“corriente, gune lleva on serie el devanado del relé y ol

interruptor 129. Este primer brazo egtd interruvmpldo por
wn primer contactor 132, habitualmente abierto. EL cita-
do circuito de alimentacién comprende, asimismo, un Se—-
gundo brazo 133, establecido en paralelo al primer brazo
citado en 1os bornes del interruptor 129. Este segundo -
brazo estd equipade con un contactor 134, habitualmente
abierto. El primer brazo citado se denominarsd brazo dé -
sosbenimiento. En efecto, cuando se clerra solamente el
contactor 132, no se cierra el interruptor 129, ya que -
el relé 130 no estd alimentado. FPor el contrario, cuando
se cierra el contactor 132 y el contactor 134, el relé -
130 esté alimentado, habiendo sido posible esta alimenta
cibén por elrsegundo brazo 133, denominado, debido a ello,
brazo de accionamisnto, y esta alimentacidén prosigue a -
pesar de una apertura del contactor 134, pudiendo enton-
ces circular la corriente por el brazo 131 y el interrup
tor 129 cerrado. Se observa perfectamente, por consiguien
te, que el primer brazo del circuito de alimentacién del
relé 130, designado con las referencias 131, 28 y 129, -
es un brazo de sostenimiento, mientras que el segundd -~
brazo 133 es un brazo de accionamiento.

Ia palanca 111l pasa a través de una rejilla de
seleceibn 135, solidaria de un soporte no representado,

estando srticulada la palanca 11l sobre cse soporte, por
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medio de un dispositivo del tipo rétula, simbolizado en
136 en esta figura. Las figuras-3 ¥ 4 que siguen, mos——
trarén, con més precisién, la disposicién relativa de -
la palanca, de la rejilla y del citado soporte. La pa——
lanca 111 atraviesa la rejilla 135, por medio de wna --

abertura 137, que tiens cuatro muescas 137g a 137d, uni

das por una zons de enlace 137e, en las que la palanca

111 puede ser maniobrada. La muescs 137a corresponde &
la posicién de la palanca, en la que el dispositivo de
inversidén 5 se encuentra en marcha adelante. La muesca
137b es la muesca de punto muerto, la muesca 137c es la
muesca de marcha atrds, y la muesca 137d la que corres-
ponde al freno de estacionamiento.

Una placa 138, articulada alrededor de un eje
139, fijo y orientado de modo sensiblemente paralelo a
la zona 137e, se aplica constantemente contra la palan-
ca_lll, por medio de un disposifivo de recuperacidén no
representado. El empujador 132a del contactor 132, es -
mantenido por wn dispositivo eldstico spoyado bajo la -

 placa 138 citada.

Una placa 140, articulada alrededor de un eje
fijo 141, que se extiende sensiblemente en la misma di-
reccién gque el eje 139, lleva una lengueta.l42. Esta len
gueta estd articulada alrededor de un eje 143, que se -
extiende en una direccién sensiblemente paralela g la -~
de la palanca 111, estando el citado eje sujeto a lg —=-
plaguita 140, Medios.elésticos de recuperacibn, no re--
presentados en esta figura, enganchados entre el eje ——
141 y la placa 140, por una parte, y entre el eje 143 ¥y

la lenglieta 142, por otra parte, aseguran a este conjun
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to una posicién'de reposo, en la qﬁe la parte frontal -
142z de la lengteta 142, se encuentra justamente en la

proxinmidad de la palanca 111, cuando ésta se encuentra

gituads en él fondo de la muesca 137k, que corresponde

a la posicién de punto muerto del dispositivo de inver-
gién. Debido & ello, la palanca 111 no puede salir de -
la muesca 1373, sin apoyarse sobre la parte frontal -~ -
1425 do la longleta 142. '

Bl empujador 134a del contactor 134 es mante—~
nido, bajo el efecto de un drgano elédstico conoclido, en
céntaeto con la placa 140, Se observard, ademdsz, gue la
placa 140 presenta una parte 144, cuyos bordes li4a y -
144b son susceptibles de cooperar con la palanca 111, -
cuando esta Ultima es meniobrada en la zona 137e, proxi
ma a2 la muesca 1374, en los sentidos "fuera de" o "en -
d{reccidn de" esta muesca 137d. Finalmente, el borde --
1402 de la placa 140, se halla suficientemente alejado
de la palanca l1lll para que, incluso cuasndo ésta es ma——
niobrada en la zona 137e de la rejilla 135, no pueda —~—
producirse contacto directo entre esta palanca y oste -
borde.. '

Se supondrd, tal como se representa, que la -
palanca se encuentra en la posicidén de "Dunto muerto®.
Un 6rgano eldstico, conocldo en s{ mismo, manticne la -
palanca en el fondo de las muesecas 1372 & 137@. Se verd
en la figura 3, que este 6rgano eldstico se halla dis--
puesto en la articulacién 136, En esta pogieibn, la pa-
lanca 111 determina la posicidén de la placa 138 alrede~
dor de su eje 139, de tal modo que el empujador 1328 -

quede hundide y que el contactor 132 quede abierto. ILa
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placa 140 se encuentra en posicién de reposo bajo el ——
efecto del érgano elistico de recuperacibn no represen—
tado, que actla al nivel del eje 141, lo que tiene por
resultado bermitir que el contactor 134 quede abierito -
bajo el efecto de su b6rgano eléstico, Para pasar de la
muesca 1370 a la nuesca 137a, se maniobra la palanca --
111, primeramente en direccién de la zona 137e. In esta
accién, la plaguita 138, bajo la acciln de su dispositi
vo de recuperacibn no representado, gira de tal modo —-
que el contacto 132 se cierra. En este movimiento de ls
muesca 137b haeia la zona 137e, la palanca se apoya so-
bre la perte 142z frontal de la lengleta 142, desde que
ha abandeonado el fondo de le muesca 137b. Bajo esta ac-
cién, le placa 140 gira alrededor de su eje 14l, contra
su 6rgano eléstico de recuperacidén, y acciona, para el
cierre, el contactor 134, por mediacibén del empujador -
134a. En ese momento, el circuito de excitacidén del re-
1é 130 es cerrado, y el primer interruptor 129 se cie--
rra. Por la linea 28 y, del mismo modc que el descrito
en la patente principal, se alimenta la elecirovdlvula
25, que cambia de estado y permite la alimentacidén del
freno 7T del arbol 2. B
Después de haber abandonedo la muesca 137b, -
la palanca 11l se muweve en la zona 137e, que une esta -
muesca con la muesca 137g de marcha adelante. Este movi
miento no origina giro suplementario alguno de la placz
138, ya que el eje 139 es sensiblemente paralelo a la -
zona l1l37e. Durante este movimiento, lg lengleta 142 es
arrastrada de modo giratorio alrededor de su eje 143, -

hasta el momento en gque escapz a la sccibén de la palanca
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111, y vuelve a su posicibn inieial, bajo el efecto de

un 6rgeno eléstico de recuperacién, que se verd al ha-—-
cer referencia a la figura 3. Fn el momento en que la -
Tengleta 142 escapa al contacto de la palance 111, la -
placa 140 vuelve a su posicién de reposo, bajo la ac- -
cidn de su brgano elédstico de recuperacién, y el contag
tor 134 se abre. No por ello el relé 130 es desexcita-——
do, ya que este relé es un relé ds aubo-sostenimiento,

y se ve perfectamente que, mientras el contactor 132 y

ol interruptor 129 permanecen cerrados, ol relé 130 si-
gue siendo alimentado. Bl freno sigue egtando, por con-
giguiente, aplicado sobre el érbol 2.

Is palanca 111 es maniobrada, finalmente, ha-
cia el fondo de la muesca 137g, lo que produce el efec—
to de ocasionar un basculamiento de la pleca 138 alrede
dor del eje 139, contra su dispositivo de recﬁperacién,
que conduce &l hundimiento del empujador 1322 y a la —
apertura del contactor 132. Bl relé 130 es entonces - -
puesto'fuera de tensién y el primer interruptor se abre.
£l freno no es ya alimentado,

To mismo sucede cuando la palanca 1lll es ma--—
niobrada para pasar de la muesca 137b a la muesca 1372
de marcha atréds.

Se supondrd shora quo la palanca 111 se en- ~
cuentra en el fondo de la muesce 1372 y que se manicbra,
a partir de esta muesca, en direccién a la muesca 137b
de punto muerto. En la primera fase de esta maniobra, -
que consiste en llevar la palanca a la zona 137e de la
rejilla de seleccién, se provoca el basculamiento de la

placa 138 alrededor de su eje 139, bajo 13 accidn de su
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dispositivo de recuperacibén y, por consiguiente, el cie
rre del contactor 132. En este movimiento, la palanca -~
no ha tocado la placa 140 ya que, por una parte, la len
gheta 142 no se encuentra en la vertical de la muestra

137a y, por otra parte, el borde 140z de la citada pla-
ca es tal, que la palanca, moviéndose en la zona 137e -
citada, no pueée apoyerse en él. Por consiguiente, el -
contactor 134 no se cierra, lo que impide la alimenta-—-—
cibén del relé 130, y mantiene abierto el primer inte- -
rruptor 128. La palencsz 111, que ha salido de la muesca
1372, se desliza a lo largo de la zona 137e, parea intro
ducirse en la muesca 137b, manteniéndose la placa 138 -
en su posicién de cierre del contactor 132, La palanca

entra en contzcto con ia lengletz 142 por wno de sug —-
flancos. Estando montada esta lenglieta en rotacién sobre
el eje 143, gira alrededor de este eje bajo sl empuje -
de la palanca, sin provocar bagculamienito de la plasca -
140, permitiendo el paso de la palanca al fondo de la -
muesca 137b, lo que tiene por resulitado modificar la po
gicidén de la placa 138, y abrir el contactor 132. Se --

observa, por consiguiente, que en esta maniobra de la -

palanca 111 no se ha mandado el acclonamiento del freno

T. Lo mismo swucede respecto a2 la maniobra de la citada

~ palenca desde el fondo de la muesca 137¢c hasie la mues-

ca 137b.

Puede aghora imaginarse que se maniobrs la pa-
lanca 111 desde la muesca 1372 hasta la muesca 137¢, --
sin pasar ror el punto neutro 137b. En este caso, la pa-~

lanca 111 actia sobre el flanco de ls 1enguefa 142, de

~ tal modo que le imprime una rotacién muche mds importan
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te que anteriormente, 1o que conduce a poner el horde ~
1422 de la parte frontal 142z en contacto con el borde
140g de la placa 140. Fl movimiento de la lengleta 142,

respecto a la placa 140, queda entonces terminado y, en

P esta posicidén, la lengleta 142 constituye una superfi--

cie de leva que, al paso de la palance, origina un has-

culamiento de la placa 140, guve cierra el contactor 134.

'Como ol contactor 132 estd cerrado, por el hecho de que

la palanca se sittia en la zona 137e de la rejilla de s
leccifn, el relé 130 es alimentado, el primer interrup-
tor 129 es cerrado, y el freno 7 accionado. Lo mismo su
cede si se prevé la maniobra de la palanca a partir de
lz muesca 137¢ hasta la muesca 137a.

Tinalmente, cuando se lleva la palanca 11l a
la nmuesca 1374, se provoea, en primer lugar, el cierre
del contactor 132, alcanzando la palanca la muesca - -
1374 por la =zona 137¢e v, & continuacidn, se cierra el -
contactor 134 por basculemiento de la placa 140, cuando
la palenca actia sobre el borde 144b de la parte 144 de
le placa 140, a fin de hacer bascular la citada placa,
El engrane de la posicidén "Freno de estaclonamiento" —-

ocasiona, por comsiguiente, la puesta en accién del fre

" no 7, que es liberado cuando la palenca 11l penetra en

la muesca 137d.
3¢ observard que el accionamiento del freno 7

para la introduccién de la palanca 11l en la muesca de

freno de estaclonamiento, es innecegario. En una varien
te no representada de este dispositivo, puede imaginar-
se sustituir la parte 144 de la placa 140 por una len—--

gleta semejante a la lengleta 142, que se escamotearis
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gin meniobrar la place 140, en el curso de la introduc~
ci6n de la palanca 111 en la muesca 137d.

Para salir de la muesca 137d, la palanca coo-
pera con el borde l44s de la parte 144, del mismo modo
que coopera con la parte frontal 142a de la lenglets --
142, cuando sale de la muesca 137b. De ello resulta, —-
por consiguliente, un basculamiento de la placs 140 que
cierra el contactor 134, basculendo asimismo la placa -
138, como cada vez que la palance ha salido de una mues
ca. Bl freno 7 entra entonces en servicio y es manteni-
do en servicio, cuslquiera que sea la posicién de la pa
lanca en la zona 13Te, mientrasg esta Ultime no ha sido
colocada en uns muesca que corfesponda a la voluntad —-
del conductor, por el juego del brazo de aulo-sosteni--
miento del relé 130.

Se observa, por comsiguiente, que, de acuerdo
con la patente principal, el dispositivo segin la inven
cién permite poner en funcionamiento el fremeo 7 cada —
vez que, por medio de la palanca lll, se establece un -
enlace entre el drbol 22 y el 4rbol 6, al nivel del dis
pogitivo de inversién 5. Incluso puede afirmarse que el
freno 7 es accionado cuando existe uma posibilidad de -
establecimiento de este enlace.

En la figura 2, se ha representado una varian

te de realizacién del circuito de excitecidén del relé -

130. Se observard que el contactor 132, en vez de estar

dispuesﬁo gobre el brazo del citado relé, -estd dispues-
t0 sobre el circuito 28 de excitacidén de la electrovil-
vula. Vuelven a encontrarse en escta figura, algunos de

los elementos de la figura 1 com las mismes referencias.
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TLas figuras 3 y 4 ilustran, por dos vistas or
togonales, una forma de realizacién preferida de Jla pa-
lancéa de mando 111, equipada con todog los accesorios -
con loz que coopera. Vuelven a encontrarse, en estas fi
guras, algunos de los elementos ya descritos al hacer -~
referencia a la figura 1, con las mismas referencias., -
Se han representado en estas figuras los 6rganos eldsti
cos de recuperacién de la placa 138, de la placa 140 y
de la lengleta 142, que estdn constituidos respectiva~-
mente por resortes 139z enrollados alrededor del eje -—-
139, l4ls enrollados alrededor del eje 141, y 1l43a enro
1lados alrededor del eje 143. El dispositivo de articu-
lacidén 136 de la palanca 111 sobre el goporte referen—-—
ciédo 150, sge halla constituido, de hecho, por un eje
1362 solidario del citado soporte, sobre el que estd ar

ticulada, por medio de un cojinete eldsitico 136b, la pa

Janca 111. La salida de la palanca fuera de las muescas

137a a 1374 es hecha posible por la elasticidad del ci-
tado cojinete 136b, cuyo efecto tiende, naturalmente, a
oponerse a esta salida. E1 desplazamiento de la palanca
111, en la zona 137e de la abertura 137, e¢s posibilita-
do por pivotamiento alrededor del eje 136a.

Bl dispositivo segin el presente invento, per
nite ademds wna maniobra de la palanca 111 simplificada
respecto a la de la palanca 11, siendo al mismo tiempo
de realizacion sencilla, de funcionamiento seguro, y de
gran fortaleza.

Te invencidn tiene wna interesante aplicacidn
en el dmbito de la construccidn auntomovilistica. No se

limita a la desoripeilén que de la mismascaba de hacerse,
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sino que abarca, por el contrario, todas lasg variantes
gue pudieran serle aportadas sin alterar sw marco ni su

egpiritu.

REIVINDICACTIONES

TLos puntos de invencién propia y nueva que se

presentan para que sean objeto de esta solicitud de Pa~
tente de Invencién en Espofia, por VEINTE afios, son los
que se recogen en las reivindicaclones siguientes:

13,~ Perfeccionamientos introducidog en un me
canismo de transmigién para vehiculo automévil, gue com
prende un 4rbol motor, un Zrbol receptor equipado con -
un dispositivo de cambio de velocidad, un &rbol de sali
de unido a las ruedas, un dispositivo de acoplamiento -
que une el érbol propulsor com el 4rbol receptor, un --
dispositivo de inversibén del sentido de marcha que une
el 4rbol receptor con el drbol de salida, medios de ac-
cionamiento de un fremo del 4rbol receptor, y medios de
seleccién manual de las posiciones de engrane “"Marcha -
adelante" o “Wiarcha atréas" y de las posiciones “"Punto -
muerto" y “"Freno de estacionamiento" del dispositivo de
inversidn, congfituidos por un varillaje que lleva una
palanca de mando manual de las citadas posiciones, es--
tando constituidos los citados medios de accionamiento
por wn circuito de alimentacidén del freno en fluido ba-
jo presibn, sobre el que estd dispuesta una electrovil-
vula que interrumpe habitualmente el citado circuito —-
cuando no estd excitada, y cuyo circuito eléetrico de -~
excitecidén comprende un primer interruptor, habitualmen

te abierto, susceptible de ser puesio en su posicidn de
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cierre por la citada palenca, llevando el citado varilla

je un dispositivo eldstico, susceptible de ser comprimi-

do cuando el esfuerzo de maniobra aplicado en la palance

cibtada alcanza un valof predeterminado, caracterizados -—
porque el citado primer interruptor estéd provisto de un

érgano de cierre, constituido por un relé de auto-s0s o~
nimiento, cuyo circuito de alimentacibn es susceptible -
de ser cerrado por medios que cooperan con la citada pa-
lanca, cuendo esta Ultima es meniobrada en el sentido ~—-
del establecimiento de un enlace entre los 4rboles recep
tor y de salida citados, al nivel del dispositivo de in-
versién.

_ 28,~ Perfeccionanientos segin la reivindica- -
cién 18, caracterizedos porque el circuito de alimentg-——
cién del citado reld lleva, de forma conocida, un primer
brazo, denominado de sostenimiento, susceptivle de ser -

interrumpido por el primer interruptor citado, y un se--

gundo brazo, denomincdo cde acciomamiento, dispuesto en

paralelo sobre el primer brazo en los bornes del inte-

rruptor, estando provisto el citado primer brazo de un -

{

primer contactor que coopera con la palanca citada, de
{$al modo que no quede abierto mds que cuando esta palan-
ca se encuentre en vna de las cuatro posiciones “Marcha

adelante", "Warcha atrds", "Punto muerto® y "Freno de es
tacionamientot citadas, estando provisto el segundo bra-
zo citado de un segundo contactor, que coopera con la pa
lanca citada de ta2l modo que sélo guede cerrado cuando -
esta palanca sea maniobrada en el sentlido del estableci-~
miento, &l nivel del dispositivo de inversién, de un en~

lace entre los 4rboles recepbor y de itransmisién citados.
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8,~ Perfeccicnamientos segin la reivindica— -
cibén 28, caracterizados porque la palanca citada estd —-
montade sobre un soporie, por medio de una articulacién
del tipo de réiula, presentando el citado soporte una re
jilla de gula, atravesada por la palanca y que lleva cua
trormuescas de mantenimiento de la citada palancg en po-
giciones distintas, que corresponde, respectivamente, a
las posiciones citadas del dispositivo de inversibn, y -
una lumbrers de enlace de las citadas muescas entre si -
pora el paso de la palence, porque el primer contactor -
citado eg llevado por el citado soporie y tiene un empu-~
jedor, atraldo eldsticamente comtra una primera placa ar
ticulada sobre el soporie, azlrededor de un eje paralelo
a la dirececidén de lz citada lumbrera y mantenido a tope
sobre la citada palance por medio de un érganc elédstico
dé recuperacién, de tal modo que el citado contactor sea
mantenido abierto, cuando la citada palanca se encuentra
en el fondo de wna de las cuatro muescas citadas, y por-
que el segundo contactor citado lleva un empujador, - -
atrafdo eldsticamente contra una segunda placa articula-
da sobre el soporte alrededor de un segundo eje paralelo
a la direccidén citada, estando equipada dicha segunda =-
placa con vna lengleta, montada giratoria alrededor de -
un eje sensiblemente paralelo a la citada palanca, y que
se extiende frente a esta Wltima, cuende ésta se encuen-
tra en el fondo de la muesca que corresponde a la pogi—-
cién "Punto muerto" citada, manteniéndose la placa por -
érgancs eldsticos en una posicidén tal, que cuvalquier ma-
niobra de la palanca a partir de la muesca ciltada, provo

ca, por mediascibén de la citada lengleta, un basculamiento
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~de la placa; que origina el cierre del citado gegundo -

contactor.
8.~ Perfeccionamientos segin la reivindica--

cién 3%, caracterizados porque la lengleta citada es eg
comotesble por rotacidén alrededor de su eje de articula
cién contra un 6rgeno eldstico de recuperacibn al paso
de la palanca maniobrada en direccibén de la muesca “Pun
to muerto". .

58,~ Perfeccionamientos segin la reivindice--
cién 48, caracterizados porque la citads lenglieta cons-
tituye, en posicién escamoteada, una superficie de leva
que coopera con la palenca cuendo ésta es maniobrada en
1a lumbrera civada de enlace de las muescas, entre la -
muesca que corresponde a la posicién "Marcha adelante"
y la gque corresponde a la posicién "Marcha atrds" del -
dispositivo de inversidn, a fin de originar un bascula-
miento de la segunda placa alrededor de su eje que ori-
gina el cierre del segundo contactor citado.

8, . Perfeccionamientos segin una cualguiera
de las reivindicaciones anteriores, caracterizados por-
gue la segunda placa citada presenta una guperficie de
leva, que coopera con la palance, cuando ésta es manio-
brada fuers de la muesca que corresponde a la poslcidn
"Preno de estacionamiento" citada, para provocar un bag
culaniento de la citada segunda placa que origine el —-
cierre del scgundo contactor.

8,~ Perfeccionamientos segin la reivindica--
cién 68, caracterizados porque la superficie de leva ci
tade es de una gola pieza con la segunda placa.

8, Perfeccionamientos segun la reivindica—-
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cidén 62, carzcterizados porque la citada superficie de
leva estd constituida por la parte frontal de una segun
da lengleta escamoteable, andlogs a la primera lengleta
citada.

98,- Perfeccionanientos introducidos en un me

canismo de transmisién para vehiculo awbomévil.

- Tal y como se ha descrito en la Memoris gue -
antecede, representado en los dibujos que se acompafian
y para los fincs gque se han especificado.

Basta Memoria cbnsta de veinte hojas escritas
a méquina por una sola cara.
Madrid, 4l 0 -‘1;\ ‘197 7
P.A,
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