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MEMORIA. DESCRIPTIVA.
Este invonto se refiere a sistemas de mando de 

aviones y mas particularmente a mejoras en los sistemas 
do control para tolerancia de daño por proyectiles.

En el avión de combate se toman todas las precau­
ciones razonables para evitar ol deterioro del sistema de 
mando del avión por el impacto de balasy metralla y otros 
proyectiles. So han utilizado sistemas de mando duplicados, 
elementos de sistomas de mando mas compactos y blindajes 
para protejer las partes mas vulnerables del sistema de 
mando. Cada una do estas solucionos presenta obvias desven­
tajas ya sea por ol costo o poso excesivo o bien complejidad 
indeseable. La patonto ostadounidonso N& 3.842.687, expodi­
da ol 22 do octubro do 1974 a J.D. Fansler y colaboradores 
y codida a la peticionaria do osta patente tuvo por objeto 
osto problema. Sin embargo, con ol uso so determinó que, 
con la pdrdida dol pivote principal do la palanca acodada 
so produco una cantidad indeseable do pdrdida de movimiento 
en la conexión do barra do empujo-palanca acodada. El pre­
sento invonto tiono por objoto unos perfeccionamientos en 
la patento do Fanslor y colaboradores con los que so elimi­
na osta pdrdida do movimiento inaceptablo.

Un objoto do osto invonto consisto on proporcio­
nar un sistema de mando para aviones con tolorancia do daBo 
por proyectilos mejorada.

Otro objoto de osto invonto consisto on proporcio­
nar una conexión ontro palanca acodada y barra do empujo 
por pivote on un sistema do mando do osto tipo construida 
do modo quo los mandos quodon totalmonto on funciónamionto
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aán cuando un olomonto do los mandos so destruya por fuogo 
do arma.

Mas concretamente consisto un objeto do osto inven­
to el proporcionar dos conexiones do espiga y ranura socun- 

5. darías entro la palanca acodada y la barra do ompuje que so
relacionan do modo que proporcionen un soporto pivotanto ro- 
dundanto igual, por lo quo respoota a precisión, al soporto 
pivotanto primario entro ostos dos miembros.

Rara osto fin so conecta una barra do mando do un 
10. sistoma do mando do aviones a una palanca acodada por medio

de un pivoto primario y dos pivotes secundarios. La conexión 
pivo tanto primaria es una conoxión de pomo y tuerca quo so 
extiendo a travós do orificios alinoados do la palanca aco­
dada y ol oxtromo ahorquillado de la barra do mando para 

15. proporcionar un movimiento do mando muy prociso entro la
barra y la palanca acodada. Las dos conexiones secundarias 
son conexiones do ospiga y ranura entro la palanca acodada 
y la barra do mando. Las ranuras, quo son arquoadas, giran 
entorno dol centro del pivoto primario y se disponon do mo- 

20. do quo proporcionen un apoyo sustancialmonte semicircular
ontre la palanca acodada y ol oxtromo do la barra quo dupli­
ca ol movimiento do mando prociso dol pivoto primario.

Estos objetos, características y vontajas dol in- 
vonto resultarán mas ovidontos a partir do la doscripción 

25* detallada quo sigue do una forma preferida do osta, quo so
roprosonta en los dibujos quo so acompañan.

La figura 1 os un alzado latoral do una porción 
do un sistoma do mando quo muostra la vinculación entro ba­
rra do ompujo y palanca aoodada mojorada do osto invonto.



La figura 2 es un detallo de la palanca acodada 
mostrada en alzado latoral.

La figura 3 os un detallo dol extromo do la palan­
ca do empujo on alzado lateral y

La figura 4 os una sección tomada por la línea 4-4 
do la figura 3.

Haciendo rofcrcncia a la figura 1, la conexión mo­
jonada entro barra do empujo y palanca acodada, indicada do 
forma goncral con A, incluyo un miembro de palanca acodada 
10 pivotado por uno do sus extromos on 12 al oxtromo supo- 
rior do un miombro do soporto 14, cuyo oxtromo inforior so 
fija a la estructura do armazón 16 dol avión. La palanca aco­
dada 10, on la configuración mostrada, os un miombro gene­
ralmente horizontal quo tiono una porción do cubo 18 por la 
que so oxtionde ol pivote 12 y una porción a modo do alota 
relativamente dolgada 20 vertical y solidaria a la quo so 
conecta la barra do empujo 22. La palanca acodada 10 presen­
ta tambión una conoxión pivotada on 24 a una barra do empujo 
2 6 .

Esto invdnto so refiero particularmente a la unión 
do la barra do empujo 22 a la palanca acodada 10 quo propor­
ciona una conexión pivotablc redundanto mejorada entro estos 
dos miembros capaz do continuar los mismos precisos movimien­
tos do los miembros dospuds do la pdrdida dol pivote prima­
rio entro ostos miombros por daño do proyectil. La barra do 
empujo 22 presenta un oxtromo bifurcado 28 cuyas extremida­
des so onsanchan on área para formar dos placas laterales 
30 quo on cierto modo tionon la forma do la porción de alo­
ta 20 do la palanca acodada 10 y reciben la porción 20 en-



tro ambas. Un pomo 32 so extiendo a su travós y so ajusta os- 
trochamonto on los orificios 34 y 36 do la aleta y placas la­
terales respectivas para formar la conexión primaria entro la 
barra 22 y la palanca acodada 10. La conexión pivotal redun­
dante entro la barra do empujo 22 y la palanca acodada 10 com­
prendo dos pomos 36 y 40 que so extienden a travós do y y so 
acomodan ostrochamonto on, los orificios y ranuras do la pla­
cas laterales 30 y alota 20. El perno 38 so oxtiondo a travós 
do los orificios 42 do las plaoas latoralos 30 y a travós do 
la ranura 44 do la alota 20 quo tiene como contro el pivoto 
32. El pomo 40 so extiendo .similarmente a travós dol orifi­
cio 46 do la aleta 20 y a travós do las ranuras 48 do las pla­
cas latoralos 30 idónticas a la ranura 44 do la alota 20. La 
ranura 44 y las ranuras 48 giran entorno dol mismo contro. Las 
ranuras y los orificios do la alota 20 y placas laterales 30 

puodon disponerse do foima diferente on unupar distinto do 
miembros conectados. Ibr ejomplo, todas las ranuras puodon 
formarse on las placas latoralos 30 y todos los orificios on 
la alota 20 o vicovorsa. Sin embargo, on la combinación mos­
trada la inclinación do la barra 22 con rospocto a la horizon­
tal y la exigencia rotacional do la palanca acodada 10 deter­
mina la organización representada, puosto quo la ranura 44 
do la alota 20 se superpone a las ranuras 48 do las placas la­
toralos 3O. En cualquier caso las ranuras 44 y 48 tionon todas 
ollas como centro ol pivoto primario 32.

Cuando se pierdo ol pivoto primario 32 por impacto 
do proyectil, los pomos 38 y 40 y las superficies arqueadas 
ostrochamonto acopladas do las ranuras 48 y 44 proporcionan 
un amplio apoyo para el oxtromo do la barra 22 quo se encuen-



tra concéntrica con el pivote primario 32 y puede mantener 
la misma relación pivotante precisa entro la. "barra 22 y la 
palanca acodada 10 que la proporcionada por el pivote prima­
rio 32. Examinando mas estrechamente la función do esto gran 
apoyo resultará evidente que la ospiga 40 quo pasa a través 
del orificio 46 de la porción de aleta 20 do la palanca aco­
dada 10 y también a través de las ranuras arqueadas 48 do las 
placas latoralos 30 do la barra 22) impido quo ol pomo 38 

caiga do la ranura 44 do la palanca acodada 10 y la barra 22 
con ésto, saliéndoso do la posición representada en la figura 
1 on donde ol ojo longitudinal do la barra 22 so oxtiondo a 
través dol pivote primario 32. Esto movimiento do la barra 22 
fuera do su relación normal con rospocto al pivote 32 es ol 
quo, antos do esto invento, introducía una inaceptable pérdi­
da de movimiento al sistema do mando. Resultará ovidonto quo 
so conservará la máxima procisión con la pérdida dol pivote 
primario 32 caso do mantonorso esta rolaoión normal do la ba­
rra 22 fronto a la palanca acodada 10 ospaciando las ranuras 
44 y 48 sobro ol gran apoyo arqueado do modo quo los radios 
trazados a partir dol pivoto primario 32 al centro do las ra­
nuras 44 y 48 estén espaciados uhos 90^.

Si bien ol invonto so ha descrito on conexión con 
una vinculación do barra do ompujo a palanca acodada, so on- 
tondorá quo os aplicablo a numerosas conexiones do pivoto en 
sistemas do mando do aviónos como, por ojemplo, on calidad do 
una cono xión do barra do ompujo a palanca libro.

Si bien so ha roprosentado una modalidad dol invon­
to con detallo considorablo, éste no se limita a los dotallos 
precisos mostrado puesto quo diversas modificaciones so los



podrán ocurrir a los expertos en el arto sin apartarse del 
alcance del invento que queda comprendido en las reivindica­
ciones adjuntas.

5.

10.

15.

20.

25.

REIVINDICACIONES

Descrito el objeto del prosonte invento, so docla- 
ran nuevas y do propia invención las siguientes reivindica­
ciones, con prioridad de la solicitud U.S.A. 666.112 del 11 
do Marzo do 1976.

1. - Perfeccionamientos en los sistemas do mando do 
aviones, que comprenden un miembro do palanca acodada, un 
miombro do barra, un pivote primario quo conocta un extremo 
do dicho miombro do barra do dicho miombro do palanca acoda­
da, medios do pivoto socundarios quo conoctan dichos miom- 
bros, caracterizados porquo dichos modios do pivoto socun­
darios comprcndon modios do apoyo coneóntricos con y radial- 
monto espaciados do dicho pivoto primario, incluyendo dichos 
modios do apoyo por lo monos dos juegos ospaciados do orifi­
cios alineados y ranuras arqueadas on dichos miembros y mo­
dios do pivoto quo so oxtiondon a travds do cada juogo.

2. - Borfoccionamiontos, do conformidad con la rei­
vindicación 1, caracterizados porquo cada juogo incluyo un 
orificio on uno do dichos miembros y una ranura arqueada on 
ol otro do dichos miembros.

3. - Porfocoionamiontos, do conformidad con la rei­
vindicación 1 o 2, caracterizados porquo las ranuras arquea­
das giran on torno dol pivoto primario y porquo los radios 
trazados a partir del pivoto primario al contro do cada una 
do dichas ranuras defino un ángulo do unos 90^.
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5.

4.** Perfoccionamion tos on los sistemas do mando do
aviónos.

Sogdn so doscribo y roivindica on la prosonto momo- 
ria descriptiva quo consta do 8 páginas foliadas y oscritas a 
máquina por una sola do sus caras y acompasadas do los dibu­
jos reglamentarios.

Madrid, a lo Marzo 1317  

p.a.

lape.
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