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La presente invencidn se refiere a conjuntos de vilvule de rve-
gulacidn para sistemas de frenos hidrdulicos de vehiculos de la clase que
comprende una caje que tieme wna lumbrera de entrada pare conectarse & una
fuente de suministro de flufdo hidrdulice a preéién; una lumbrers de salida
para conectarse al freno de uwna rueda; y una lumbrera de desabogo de pre-A
£ién para conectarse a un depdsito de flufdo; un dispositivo de vdlvula en
una primera cdmara en la caja mévil entre una primera posiciém en la cual
la lumbrera de entrada estd en commicacidén a través de la camara con la -
lumbrera de salide y se cierra la comunicacidn entre la cdmars y la lumbre-
ra de desehoge de presidn, y una segunda posicidn en Ia cnal se corta la co
municacidn entre la lumbrera de entrada y la cdmara v la lumbrera de sali-
da estd en comunicacidn a través de la cimara con la lumbrera de desshogo
de presiém, y un dispositivo resiliente, para empujar el dispositivo de =
védlvule a la primera posicidn.

En sistemss de fremos hidraulicos conocidos para vahiéulos, -
cuando se hace fimcionar el freno, se desplaza inicialmente un volimen de
fluido relativamente grande para comseguir un pequefio aumento de presidn,
por ejemplo mientras se absorben las holguras de los frenocs, y después la
presién aumenta a un régimen mayor que ¢l régimen al cual aumenta el vold-

men, hesta que, finalmente se produce un aumento de presion relativamente |

grande para el desplazamiento de un vollmen de flufde relativamente .peque-

ﬁo. 1

En un sistema de frenos hidrdulicos antiderrapentes es convew :

|
niente desashogar la presion de accionamiento del freno rdpidemente pero sin

reducir ¢ agotar un voldmen sustancial de fluido que, de otro modo, se ten~
dria que reponer antes de que el fremo pudiera volver.a entrar em accidn -i
después de un patinazo.

Segin el invento, en un conjunto de vdlvula de regulacién para

el sistema de frenos de un vehiculo, un pistdn diferencial que funciona en
c e e |
un dnima escalonada en la caja se exoune, em ku extremo d¢ dréa mayor, a la
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lumbrera de entrade, y en su extremo de &rea menor, a una cegunda camera en|

comunicacién con la primera, al menos cuando el dispositive do vdlvula se
encuentra en la primera posicién y definida en el 4dnima entre el extremo
del pistén de drea menor y el extremo interior sdyacente del dnima, y la =
lumbrera de entrada se comunica en todo momento con la segunda cémarg & tre
vés de un conducto restringido en el pistdn.

Cuando un freno conectado a la lumbrera de salida a de funcio=-
nar, el fluido a alta presidn en la lumbrera de entrada pasa a través del

conducto restringido hasta la lumbrera de salida y la consiguiente caf{da de

presidn hace avanzar el pistdn diferencial de modo que se desplace un vold=

|

men de flufdo inicial relativemente grande hasta el fremo y, despuds, el =|

pequefio volimen que pasa a travées del conducto restringide es Suficiente -
pera auwentar la presidén y hacer gume entre en sccidén el freno. |
El conjunto de valvula se incorpora preferiblemente en un sis~
tema de frenos antiderrapantes y comprende un dispositivo de control anti-
derrapante que responde a la deceleracién de una rueds frenada para empu=
jar al dispositivo de vdlvula a la segunda posicidn, cuando la decelera=

cion de la rueda frenada excede de un valor predeterminado, comprendiendo

el conjunto también una restriccidn que establece comunicacidn entre la pri

mera camara y la lumbrera de desahogo de presion al menos cuando el dispo—;

sitivo de valvula se encuentra en la segunda posicidn. Cumando el dispositi+

vo de control antiderrapante empuja la vdlvula a la segunda posicion, el -}
|
volimen de flufdo que escapa de la primera cdmara se controla por la res= |

triccion de modo que se obtenga una reduccidn de gran presidn para una pég;

dida relativamente pequeiia de voldmen. As{, al final del patinazo, prdcti-

camente todo el gran voliémen inicial necesario para el funcionamiento ulﬁg’

|
|
, , |
rior del fremo se encontrara ya confinado en el circuito. Por lo tanto, el}
. |
régimen de elevacidn de presidn controlado necesario para hacer funcionar |
)
|
1

el freno se obtiene con facilidad.

. |
El conducto restringido on el pisidn comprende convenientemente
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un orificio pasante axial que tiene en su extremo exterior, adyacente & la ;
lunbrera de entrada, un orificio a través del cusl se produce la cafda de -
presidén para hacer avanzar el pistén en el anima.

Ls restriccion comprende preferiblemente un conducto restringi-
do en un pistén edicional que funciona en un'énima entre la primera cdmara
y la lumbrera de desahogo, y el pistdon se puede desplazar en el £nima en di:
reccion contraria a la primera cdmara contra la carga de un muelle de fqu
peracidn que empujs normalmente el pistén en posicién avanzada contra un -
tope definido por un escaldn en el didmetro entre el &nima y el conducto a

Vs S -
través del cual el dnima se pone en comwmicacidn con la primera cdmera, al

< ie 4 s .8
menos cuando el dispesitivo de valvule se encuentra en la segunda pos1c15n¢

{

. s N . sl . i

Le restriceion en dicho pistdn adicienal comprende conveniente=
H

{

mente un orificio axial que tiene en su extremo interior adyacente al esca%
l6n un orificio a traves del cual se produce una caida de presidén para em--E
pujar al piston en sentido conirario al tope cuande el dispositivo de vdlvy
la se encuentra en la segunda posicidne

En una construccidn, el dispositive de vdlvula comprende un e-
lemento de valvula de doble efecto de material magnético y el dispositivo
de control antidefrapante comprende un cenjunto de solenoide para empujar
al elemento de vélvula s la segunde posicidn magnéticamente.

Una modalidad del invento se ilustra en la dnica figuﬁa del di;
bujo adjunto que es una vista en seccidén longitudinal a través de un con-
junto de vélvula de regulacién para un sistema de frenos antiderrapantes -!
para un vehiculo.

En el conjunto de valvula de regulacion, una caja 1 tiene una
primera cdmara radial central 2 en la cual se sitda un dispositive de vdl-
vula que comprende un elemento de vdlvula de doble efecto 3 para alternar

el acoplamiento con asientos de valvula 4 y 5 en los extremos interiores

respectivos de los conductos alineados axialmente y dirigidos en sentidos ’

opuestos 6 y T f
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dnima escalonada 8§ en la cual funciona wn pistén diferencial 9 expuesto por
su extremo opuesto a una lumbrera de entrada 10 en un tapdn de cierre 11 -
para el extremo.del dnima B, que es de mayor didmetro y'contra el cual es
empujado el pistdn 9 a una posicidén inoperante por medio de un muelle de -
compresidn 12 situado en una camara intermedia en el dnima 8 expuesta a la
atmdsfera. Una segunda cdmara 13, definida en el dnima 8 entre el extremo
interior del pistén 9 y el conducto 6, se comunica en todo momento con la

lumbrera de entrade 10 a través de un orificio pasante axial abierto por -

los extremos 14 on el pistdn 9 v un orificio 15 en su extreme exterior adrr
yacente al tapon. f
El conducto 7 desembocs en el extremo interior de un dnima 16 |
en la cual funciona un pistdn 17, cuyo pistén 17 tiene un orificio paaante!
axjial abierto por su eztfemo 18 .en cuyo extremo interior se sitda un orifi
cio 19 para proporcionar comunicacién en todo momento entre el conducto 7

y una lumbrera de desahogo 20 para conectarse a un depésito de cilindro.

Una lumbrera de salida 21 para consctarse al freno de una rueda

sale de la primera cimara.2.

El elemento de vdlvula 3 es de material magnético y normalmente
]
i

estd empujado por una arandela de resorte ondulada 22 a una primera posi- i

cidn en contacto con el asiento 5, para cortar la comunicacidn entre la pni
i
mera cdmara 2 y la lumbrera do salida 18, |

|

Un dispositive de control antiderrapante, que comprende un soLé

noide 23, se sitda en un rebajo anular 24 en la caja y el exiremo abierto %

del rebajo se cierra por una plaéa de cierre hermético 25 que constituye -

una parte de una pared extrema dela primera camara 2 ¥ que forma un tope ~

[}
1

|
|
!
1
pera la arandela de resorte ondulada 22. El solenoide estd destinado a ac~!
i

tivarse por una corriente eléctrica generada por un dispositivo sensible
a 1la rotacion de una rueda, y cuando la deceleracidn de la rueds supera un

velor predeterminado y se produce un patiaazo, e} solenoide 23 empuja al -f
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elemento de vdlvula 3 contra la fuerza del muelle 24 a una segunda posicidy
en la cual se corta la comunicacidn entre el conducto 6 y la primera cimars
2, v la lumbrera de salida 21 ge pone en comunicacién con la lumbrera de ~
desahogo 20.

Cugndo la lumbrera de entrada 10 se conecta a una fuente de =~
flufdo & presién, por ejemplo un cilindro maestro, la lumbrera de salida 21
ge conecta al fremo de la rueda y la lumbrara>de desahogo 20, a un depési-
4o de flufde; cuando el sistema se ha purgade apropiadamente, existird flui
do en la segunda cdmara 13 y el elemento de vilvula 3 se encontrard en la
primera posicidn.

Cuando el freno ha de funcionar por accionamiento del cilindro
maestro el flufdo e alta presion actfia inicialmente sobre el extremo del !
pistén 9 que es de érea mayor, y se produce una cafda de presidn a través
del orificio 15, per lo que el pistén diferencial 9 avanza a la segunda -
cémarg 13, contra la fuerza del muelle 12. De sste modo se desplaza un gran
voldmen de fluido al circufto del frenmo, y después, un volémen relativamen
te pequeiio que pase a través del orificio 15 es suficiente para crear el
aumento de presién necesario para hacer funcionar el frence |

Cuando el elemento de vélvula 3 es empujado & la segunda posi-
cion por el solenoide 23, la lumbrera de salida 21 se pone en comunicacién
con la lumbreras de desahogo 20 y el volémen de flufdo que escapa del cir—
cuito del freno se controla por retroceso del pistdn 17 en sentido contra—
rio a un tope 26 definido por un escaldn entre el conducto 7 y el dnima 16
y contra la fuerza de un muelle de recuperacidn 27 y una cafda de presién
a través del orificio 19. El orificio 19 es eficaz para controlar el volé~ -
men de flufdo que vuelve al deposito y el régimen de cafda de presién. Por
lo tanto, un aumento en la presidrn del fremo para que vuelva a funcionar =
el freno al final del patinazo, estard controlade por el orificic 10, con

lo que se obtiene el régimen de elevacién de presidn controlade necesario

para hacer funcionar el freno.



-
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manera de realizerlo en la prdctica, debe hacerse constar que las disposicio

Descrita suficientemente la naturaleza del invento, asi como la

nes anteriormente indicadas son susceptibles de modificaciones de detalle

en cuanto no alteren su principio fundamentals
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REIVINDICACIONES

1.~ Perfeccionamientos en conjuntos de vdlvula de regulacidén -
para sistemas de frencs de vehiculos, del tipo de conjunto que comprende -
una caja que tiene una lumbrera de entrada para conectarse a una:fuente de
sumiﬁistro de flufdo hidrdulico a presidn; una lumbrera de salida para co=
nectarse al frenc de una rueda; y una lumbrera de desahogo de presidn para
conectarse & un depdsito de flufde; un dispositivo de vdlvula en una prime+
ra cdmara en la caja, movil enire una primera posicidn en la cual la lumbre

ra de entrada estd en comunicacidn entre la cdmara con la lumbrera de sali

da y se cierra la comunicacifn entre la cdmara y la lumbrera de desshogo de

presidn, y una segunda posicidn en la cual se corta la comunicacidn entre
la lumbrera de entrada y la cdmara y la lumbrera de salida estd en communi-
cacién a través de la cdmara con la lumbrera de desahogo de presién, y wn

dispositivo fésiliente para empujer el dispositive de vdlvula & le primera
posicién, caracterizados porque se dota a cada conjunto de wn piston dife-
rencial, cuyo pisﬁén funciona en un &nima escalonada en la caja y estd ex-
puesto por su extremo de drea mayor a la lumbrera de entrada y por su ex-

tremo de drea menor & una segunda cdmara en comunicacién con la primera,

al menos cuando el diséositivo de vilvula se encuentra en la primera posi-
cidn, y definida en el dnima entre el extremo del pistén que es de drea me%
nor y el extremo interior adyacente del dnime, comunicédndose la lumbrera d;
entrada en todo momento con la segunda cémara a través de un conducto restrin
gido en el pistdn.

2.~ Perfeccionamientos seglin la reivindicacion 1, caracteriza-

t

dos porque el conducto restringido em el pistén comprende un orificio axia
pasante que tiene en su extremo exterior adyacente a la lumbrera de entra-
da un orificic a trevés del cual se produce una caida de presidén pera em-
pujar al pistdn en sentido contrario a la lumbrera de entrada cuando =e -

abastece inicialmente fluido hidrdulice a la lumbrera de entrada.

" 8.~ Perfeccionamientos segin las reivindicaciones 1 ¢ 2, carag
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terizados porque un muelle de recuperacion empuja normalmente al pistdn a 1 .
una posicidén inoperante en acoplamiento con la lumbrera de entrada.

4,- Perfeccionamientos segin las reivindicaciones 1, 2 § 3, ca=
|

racterizados porque se dispopne un dispositivo de control antiderrapante‘qué
responde a la deceleracidn de una rueda frenada para empujar el dispositiv?

de vdlvula a la segunda posicidn cuando la deceleracién de le rueda»frenud%

supera un valor predeterminado, y una restriccidn que establece comunicucijn

entre la primera cédmars y la lumbrera de desshogo de presidn al menos cuan
do el dispositivo de vdlvula se encuentra en la segunda posicién. !

5.~ Perfeccionamientos segin la reivindicacidn 4, caracteriza—i
dos porque la restriccidn presenta un conducto restringido en un pistén a—é

i

dicional que funciona en un dnima entre la primera cdmara y la lumbrera deg

desshogo, y cuyo pistdén es desplazable en el dnima en direccidn contrarias

!
i
a la primera camara contra la carga de un muelle de recuperacién que empue!
ja normalmente al pistdén a una posicién avanzada contra un tope definido
por un escaldén en el didmetro entre el 4dnima y un conducto a través del =
cual el &nima se comunica con la primera camara al menos cuando el disposi
tivo de vdlvula se encuentra en la segunda posicidn.

6.~ Perfeccionamientos segin la reivindicacidn 5, caracteriza-
dos porque la restriccidn en el pistén adicional comprende un dnima axial
que tiene en su extremo interior adyacente al escaldén un orificio a través
del cual se produce una caida de presidn para empujar al piston en sentide
contrario al tope cuando el dispos?tivo de vdlvula se encuentra en la se—
gunda posicidn. |

74~ Perfeccionamientos segin cualquiera de las reivindicaciones
4 a 6, caracterizados porqyue el dispositivo de vélvula presenta un elemen—
to de vélvula de doble efecto de material magnético y el dispositive de = |

control antiderrapante comprende un conjunto de solenoide pare empujar al

elemento de vdlvula a la segunda posicidn magnéticamente.

: . ) - ‘o Y . [ 4
8.~ Perfeccionamientos ea conjuntos e vdlvuls de regulacion
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para sistemas de frenos de vehiculos; tal y como queda sustancialmente desT )
critc en la presente Memoria e ilustrado en el dibujo adjunto.
Esta Memoria, consta de 9 hojas escritas a méquina por una so-

la cara.

Madrid, - g 1975
GIRLING LIMITED.
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