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ATRARSKISION ELECTRICA PARA UN VEHICULO CON RUEDAS®.

Esta invencidn se refiere & los vehiculos que tie~
nen trensmisidn elécirica a les ruedas y en los que la transmi
8ién para tales ruedas incluye un diferencial, por el que pug
den tener lugsr diferentes velocidades de las ruedas en lados
opuestos del vehieulo, para el viraje u otras maniobras.

En los vehiculos donde se ha previeto una transcie
sidn eléctrica, existe usualmente un motor eléctrico que tiene
un érbol motor quo estd conectado con un mecaniemo diferen—e
cial convencional del tipo 4o engranajoes.

BEs pues &l objeto de la invencidén proporeionar una
combinacidén de motor y tranamisién eléetricos que proporcicne
8l errastre diferencisl requerido y en el que pueda utlligar
g0 la nAxime eficacia de la fuonte de energla eléctrica,

De souexrdo con la 4invencidn, una trancmisidn eléoww
trica para un vehiculo con ruedas comprende un motor oléeciri-
coy del que sus elomentos eléetricos coneéniricos interlor y
oxtorior estdn montedos avbos para permitir la rotacidn, oge-
tando oconectado uno de dichos elementos en relacidn de arran-
tre a través del meceniomo de tranamisién con un érbol motor,
conedtable, durante su utilisacidén, con una rueda de un lado
del vehioulo y eotando conectado ¢l otro clemento a través de
otro macanismo de transmisidn con otro Arbol motor consctable,
durente su wiilizacidn, con una rueds del otro lado del vehicu
lo y eotando dispuestos dichos mecenismos de tranemisién sepa
rados de tal modo que la rotacidn de los doo elementos del mo
tor en direcciones opuostas produzca la rotacidn de los dos -
érholes motores en la misma direccidn.

Ia inveneidn serd desorita ahora a titulo de ejemplo

con referencia a los dibujos que se acompafia, cuya figura dni
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ca iluwotra en secoidn $ransvercal un mecaniomo de trensmisidn

para un vehiculo impulsado eléotricamente.
Loo vehiculos de la clase a la que oe puede aplicar

la invencién tienen batories de acumuladores gue proporcionen

la fuerza para un motor elécirico que, @ su ves, arrastra las
rusdas del vehiculo o por 1¢ menos un par de rucdes del mismo.

Kl dibujo muestra el motor eléotrico indicado gene-
ralments en 10 arrestrando un par do ejes motores indlcados ~
on 11 ¥y 12 reaspectivamente. Estos ojes llevan ecovlamientos =
para Sug respectivas Juntaes univeraales que, a su vez, estén
conectadns con ejes (no ilustrados), conectedos en relacidén =
de arrestre con sus respectivas ruedas en lados opvestos del
vehioulo.

El motor eldctrico 10 compronde un ndicleo intexrdor
13 ¥ una carcasa ¢ircundante 14. El nicleo y la carcasa lle=-
ven sus respectivos devanados eléotricos, estando indicados -
en 15 los que se encuentran en ¢l interior de la carcasa. El
ndoleo 13 entd montade sobre un eje 16 que tiene también un -
coleotor 17. Las eccobillas 18 estén montadas junto el colec=
tor. Lo conexidén eléctrice para las escobillas 18 y para los
devanados 19 que ne encuentran dentro de la carcesa 14 estén
indicndas por el csbleado 19 y 20 respectivamente. El ceblea~
do esté conectedo dentro de la carcapa 14 puesto que tanto el
devanado 15 como lae escobillas 18 entén fijados para ovitar
su rotacidn con relacién a la corvasa 14. En una cara termle
nal de lo carcasin 14 hoy un par de tirae frotadoras espaclae—
das 21, 22 conactadas con el cabloado de la carcasa 19, 20, -
Tos anillos de deslizaemiento 21, 22 cooperan respectivamente

con los contactos 23, 24 montados sobre uns montura 25. Una =
cublerta 26 rodes las drons de contacto para protegerlas cone
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tra la materia exirafia, estando unida esta cubiertas con la =
montura 25
El nicleo 13 y la carcass 14 del motor estén disefig
dos para glrar en sentido contrario y cetén montados en coji-~
neties apropiados para tal fin., Ios cojinetes para el micleo -
13 se encuantran dlspuestos sobre el eje 16 y ostén indicados

_ en 27, 28 respectivamente. La carcasa 14 tieone un anillo que

80 proyecte en oada extremo y los cojinetes para el montaje -
rotacionel de la carcasa 14 estan indicados en 29, 30 respec-
tivamenta, ,

Los oojinetes 27, 29 de un extremo del motor estén
montados en una ocaja de engranajes 31, eon la que estd fijeda
tarbién la mondura 25. Dentro de la caja de engranajes 31 un
priner engrenaje 32 estd unido con el éxtremo del anillo do -
la carcasa 14. Este engranaje engrans a sSu vez Gon un angrang
Jje mds gronde 33 dispuesto dontre d¢ la caja de engranajes, -
estando montado el engranaje més grande 33 sobre uno de los -
ejes motores 12.

En ol extremo opuesto de la cercasa del motor 14 w
hay otra oaja de engranajes 34 en la que estdn montados los -
cojinetes 28 y 30« 1 eje 16 del nidcleo 13 del motor eléotri-
oo se sxtiende dentro del interior de le caja de engrenajes y
lleva en su extremo una rueda de cadena 35. Esta rueds do cade
na 35 tieno una correa de tronsmisién 36 o cadena acoplada ~
con elln. Ia correa o cadena 36 se acopla tumbién sobre una.-
gran rueda de cadena 37 en el interior de la caja de engranajes
34y estando f£ijada esta rueda do cadena mds grande 37 de mang
ra no rotativa sobre el otro eje 11,

Ta rotacidén en sentido contrario del ndcleo 13 § la

caroasa 14 del motor eléetrico produce la rotaecidn de los en-
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granajes 32 y 35 en direcciones opuestas reapectivamente. El
engranaje 32 engrana direotamente con el engranaje 33 pers ha
cer que el eje motor 12 gire en una dlreccidn opuesta a la —
del engranaje 32.

S Por otra parte, la rueda de cadena 35 arrastira a la
rueda de cadena grande 37 por mediacldn de la correes o cadena
¥ 6sta gira en consecuencin en la misma direccién que la rue-
da de cadena 35. El efecto de lo que precede es que loao dos =
cjes motores 11 y 12 giran en la miema direccién cuando el -

10+ nicleo ¥ la carcass del motor giran en sentido contrario.

Lop dos ejes motores 11, 12 eotdn apoyedos en cojine
tes 38, 39 respectivamente, astando interconectados estos ejes
dentro de un tubo 40 que estd asegurado en sus extremos opues
tos con las cercacas de engranaje 31, 34 respectivanente. El

15+ oJe motor 11 tiene una prolongmeidn 41 dentro del tubo 40 y el
otro eje motor 12 tieno una prolongacidn tubular 42 dentro de
la cual os recibida‘ la prolongncidn 41,

La prolongmedén 41 del eje motor 11 tlone dos resal
tes 42, 44 formando juntas y que sirven también de aislamien-

20, {0 aléctrico enitre les prolongaciones de los gjee 41, 42. Los
resaltes se encucntran en los extromos opuesios respectivanen
te do una cdmara anwlar 45 definide entre las prolongaciones
41, 42. Data cémara contiene wn fluido eléctroviscoso. Un = -
fluldo eleoctro=-viscoso es aquél en ol que cambia la viscosi——

25+« dad semin 6l potencisl elédctrico aplicado & través del qui-
do. Aunque no ee heya ilustrado, hay contactos eléetricos dis
puegtos sobre las prolongaciones 41, 42 de los ejes 11 y 12 -
resrectivemente, estando oonoctados éstos con una fuente de -

potencial eldoirico.
30, Un sensor (no ilustrado) esté colocado en relacién
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con el nicleo y la careasa del motor eléctrico de rotacidn en
gentido contravic para detectar cuando la velocidad relativa
entre elloe rebasa wn valor predeierminado. Cuando eo alcsnzg
do tal valor, se produce ung sefial eléotrica que es aplicede

5, 8% fluido electro-viscoso dentro de la eémara 45 olberondo asf
gn viscogldad ¢ incrementando la traccidn creoada por el flule
do electro~viscoso y actuando en consecuencla como un rogule=-
dor de velooidad o freno entre los dos ejes motores 11, 12«

Grocias a estos medlios, cuando ewtd en funclonamien

10, - to el meceniomo de trenemisidn, so limita la welocldad excesi
va de una rueda de un lads del vehieulo en relacién con la rue
ds del otro ledo del wohiculo., El funelongmiento del motor -
eléotrico es tal que prororcione un arrastre diferencial y -
las cergas vardisbles ejercidas gobre los ejes son compensadas

15, normalmente por medio 8ol mofor eléctrico. Ho obstante, dnica
mente cusndo la velocidad relativa es excesivamente gronde, -
tal como cuando so desliza una rueda y la otra permanece esta
ciongria, os cuando cambla la viacoslidsd del fluido contenido
en la cémara 45 para incremontar la viscosidad y reducir asi

20« 1la velocidad de la rueda que patina y obliger 8 la otra a co=
menzar & glrars

Dependiendlo de la natursleza del fluido y la compo=
sicién de los ojesy puede cer netasario prever una manguito -
de alslamiento eléotrico entre las superficies enmlares expues

25, tas de la prolongacidén 41 y la prolongseién tubular 42.

§E O % A
La Tatente de Invencldn que e solicita por veinte
afios para Espafia, de ecuerdo con la vigente Legislacién, debe
r4 recaer sobrer “TRANSHMISION ELECTRICA PARA UN VENICULO CON
30. - ROUEDASY, con Prioridad de la colicitud Ge Tatente en Gren Dre
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REIVINDICACIONES
18.~ Trancmisidén elécirica para un vehiculo con rug

des comprends un wotor elecirico, del que sus elementon elée~
. tricos concéntricos interior y extorior oohén montados ambos
5« con vistas a au rotacidn, estando coneotado uno de dichos ele
mentos en relacidn de errestre a través del meconismo de trang
misidn con un eje motor conectable, durante su utilizacibn, =
econ wia rueda de un lado del vehioulo y estande conectado €l
otro elemento a través de otro moconismo de transmisidn con -
10« otro oje rotor conectadble, durante su utiligaecién, con ung =
rueda del otxo lado del vehicule ¥y estando dispuesitos diches
mecaniomos de transmisldén separados de tael modo q;xe la rota=—
¢ldén de los do3 elenentos del motor en direcciones opueotas -
rroduzea la rotacidn de los dos eles motorcs en la misma Ql~-
15+  reccidn.
| 28,~ Tranamioidn eléotrica para un vehiculo con rug
dagy cegin la reivindicacidn 1, enla que ol mecaniomo de trans
micidn para dicho primer oje motor incluye un primer engrone-
Jo ©4jndo con wno de los clexentos rotativos del motor y en=-
20. granado con otro engranaje montado sobre dicho primer eje mo~
tor.
30,~ Transmisién eléctrica para un vehiculo con rug
das, segin la reivindicazeidn 1 o la reivindicacidén 2, en la ~
que el otro mecanismo de transmisidén rera el otro eje motor -
25« citado incluye una ruoda de cadena unida ol otro elesmento row
tativo del motor y engrmnada con una cadena 0 coxrreay y otra
reda de cadena angranads taubién con la cadena 0 correa y -
montada sobre el otro eje motors
48+~ Transuislén elécirica para un wehiculo con rug

30. AQas, Bemin una cualquiora de las reivindicacq.onas precedentes,
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on la que los doo ejes motores eotan interconoctados a trgw-
véo de wua prolongacidn de un ojo que ocupa un espacio exlo=
tonte dentro de una prolongueidn tubular del otro oje, conte~
aiendo un espaclo anular oxistonte entre la prolongecién y le
prolongacién de forma tubular un fluldo visecoso,

58, Transmicidn eléctirica para un vehfeulo con rue
des, gepin la reivindicacién 4, on la gque se puede modificar
1z viscosidad del fluldo viscoso por medios eléctricos y los
canblon son controlados por un control eléetrico gue oo sensi
ble a las velocidndos relatives de Yoo elementos del motop =

alectrioco.
60 =~ NITANSMISION ILICTRICA PARA UN VEHICULO CON RUE

Sogin gueda oustoneialoonte deserifo en la presente
memoria que consta do ocho hojas, escritas a miquina por una

gole carn ¥y acompaiiada de dibujos,
Madrid,
LUCAS INIXISTRIDS LIMITED,
P'PO .
=<
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