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L prosente invqhto ss refiore & un interruptor desacti-
vador del gcntrol de la velocidad en automdviles y, nés particularmente,
a wn dispositivo de seguridad que abre wn eircuito elécfrico y clerra un
vacio, ssocizdos ambos al regulador del cordrol de la velocidad, sl opri.
mirse la palanca dai freno o la del embrague, |

86 han sugerido rnumerosos mocanismos para desactivar un
siglema de control de la velocidad al oprimifsc el pedal‘del freno o el
del embragus de un vehiculo. Véanse, por ejemplo, las patentes estadu
nidensos Fos. 2,519.510, 3,275,029 y 3.794.147. Todas estas paﬁentés

muegtran dispositivos para interrumpir el vacio ascciudo a un sistema de

“control de l1s velocidad. Normalmente, #l vaoio ge incorpora a un cir-

cuito qus controla al regulador del motor del vehicule. For lo general]
un regulador Gispuesto en el sisiema clerra el vaelo gus hay en ese ex-
tremo del mistema, como respuesta 2 uns sefial elécirica. Sogin la pa-
tente nlmero 3.275.029, un circuito de vacfo es blogueado por wn dispow~
sitivo que se amocin al pedal del freno; en tanio que conforme a las pa

tentes Fose 24519.510 y 3.794.147, el vacio necesario para que funcione

al sistema se descarga en la presidn stmosférica &l aplicar el freno.

En la patents ntmero 3.794.147, la liberacidn del vacio funciena como unj
apoyo para desactivar el sistemz, consistiendo el control primario de dg
sactivacidn en un interrvuptor elécirico gus se asocia también al dispo-
aitivo activado por freno. Aungue el dispositivo ds este (ltima paten
te desempefia las funciones de interrumpir el vaclo y de wn cixcuito elée
trico, que #e asocian a un sistems de control de la velocidad, la estruc
fura dol dispesitivo patentado es muy diferente ds la del presente inven
to qus se describe adelante.

E) pressnie invenio consiste en mn interruptor del con-
trol de la velocidad compacto, econdmico y & prueba de fallas que s su-
jeta al nuro cortefucges, al pedal del cmbregue o a la palanca del pedal

dcl frero de un vehiculo. Una modalidad ds la unidad interruptors ire
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dluyé ungz. palanca articulada provista de ﬁn extre@o que clierra un orifi-
cio para el vacilo, y que cierrﬁ un intérruptor eléetrice cuando la pa=
lanea gira hacia su posicidn adti&ante: To anterior osurre cuando el
pedal del freno vuelve de su posicidn oprimida., Cuando el pedal del
freno se suslta, vuolva mediante su resorte reactivo a su posicidn exte-
rior completa, tonsando asi a una cadena que se conecta por un exbtremo
con una pieza £ijs, y por el olro, con una palanca articulada del into~
rruptor, ¥ hoclondo girar la polanca del irnterruptor a su posicidn de
acoplamiento con el orificio pars ol vgcio ¥y con el interruptor eldctrie

oo. Al oprimirse de nuevo el podal, se relsja la cadena de tensidn y

influencia de un recorte de torsién. Asi pues, se abre tanto el inte~
rruptor eléctrico como ol orificio de vecfo., Seglin una forma preferi-

da del interruptor do seguridad, el interruptor eléotrico se abre primg

.
2 A

ro, de¢ modo que el regulador del sistema do control de la velocidnd con
el cual se asocia el circuito cierra primero ei vacio de Tuncionamiento
en el extremo regulador del éistema, como respucstia a la interrupcidn
del cireuito. PEn ¢l regulador, a menudo se dispone dentro'de la linca
de abastecimionto del vacio una vélvula acclonada por solenoide, la cual
funciona pora corcar ol Qacio nediante el cierre de la lfnca cuando el
solenoide os desexcitado. Dicha vilvula accionada por solenoide puede
estar en el circuito del interruptor eléctrico de seguricdad. Por tanto,
cuando ¢l orificio.de vacfo del interruptor de seguridad estd destapado,
el vacio ya se ha cuspendido y el polvo portado por ¢l aire que procede
del compartimiento de pasajeros del vebiculo no penetre en la linea de
vacio para pasar, a través del sistema de control de la wvelocidad, al in
torior del motor. De modo semejante, el orificdo do vaelo me ciscra an

tes de que s cierre el interruptor eléctrioo, de acuerdo con la forma

81 el intevruptor desactivador eléctrice, o ol cirevito
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al cual se incorpora, falla en suspender el vac:io~ en el regl;lador del'_.‘

sistera, como i hubiera un corte en el circuito, .y si el sistema contbi
niia excitacio, la czracteristica de liberacidn del vacio que secunda al

interruptor de ssguridad hace que el vacio se descargue y que, de esta‘
naners, 56 desactive el sistoma. i

En virtud de que el interruptor de soguridad ds doble con
trol, del invonio, se inclina hacia su posicidn desactivante; esencial—
mente estd 2 pruebs de fallas. Por ejemplo, si so romps la cadena o
1i{nea do tensién conectada a la palanca del interruptor, inmediatamente
se cierra el sistema de control de la .velccidad. Asi pues, s descar—
ta la capacided pare activar ol sistema de control de la velocidod, més
que la capacided para desactivar el sistena.

En ocusnto a su construceidn, el interruptor de geguridad
del control de 1la velocidéd a que se refiere el invento es pequefio, com
pacto, econduico do manufecturarse y de fdcil instalecidn en un vehicu-
lo. Asimismo, el inberrupltor de seguridaed puede instelarse en cuale
quier sistema controlado por manija, palanca o pistin que utilice un dis
positivo eléetrico para abrir o cerrar unz vdlvula, y que también emples
vacio o presidn de aire para gque funcione el sizbema.

La figura 1 es una vista en alzado que muestra al inte-
rruplor de seguridad, materia del invento, instalado en la palanca del
pedel del embrague o del fremo de un automévil.

La figura 2 e5 una vista seccional tomada 2 lo large de
la linea 2-2 de la figura 1, qus muestre una sbrazadera de montaje uni-
vers;'zl qus girve para conectar el interruplor de seguridad con la palan
ca del pedal.

La fig;:ra 3 es una vista aniloga a la de la figura 2, gus
ruestra a la sbrazadera universal montads sobre una palanca de pedal de
tamatio diferente,

Le Zigura 4 es vne visto similar a la e la figuwra 2, que
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muentre a la abraszadera ﬁniv'ersal'mon’cada -so'b:ce una tercora palanca dg
pedal.'_ ' )

Ia figura.s es qnazvisté sene jante & la de la figura 2,
que muestrﬁ a la abrazadera universal montada sobrs una.cﬁarta palanca
de pedal.

Lé figura 6 ey una vista éue muagtre a los dos componsn~
tes de la abrazadera universal de montajo y que indica la forma de mon-
tajo.

la figura 7 ez wna visté pormenorizada del interruptor
de seguridad.

Ia figura 8 es una vista tomada a lo largo de la linea
8-8 do la figura T.

La figura 9 es una vista seccional tomada a lo largo de
la linea 9~9 de la Ffigura 8.

La figure 10 es una vista seccional some jante & la de la
fig,ura.9, en la que aparece el interruptor de segurided totalmente ensam
blado, indicande asi el funcionamiento del interruptoz.

Ia figura 11 es una vista fregmentaria en perspsctiva que
muestra al interruptor de seguridad del invento instalado en un automé-
vil que tiene una tronsmisidn normal,

Ia figura 12 es una vista andloga a la de la figurg 11,
que muestra la base del interruptor de seguridad del invenio ingtaladn
sobre una parte de un'vehiculo separada de los pedales.

Ia figura 13 es una vista similar a ls de la figura 12,
gque muesira la bzse del interruptor de seguridad del invenlo instalada
sobre una parte de un vehicuio saparada de un pedal de conirol senecillo.

Ya figura 14 os una visla pormenorizadz quo muestra otra

modalidod de un interruptor de seguridad construido de acuerdo con ol

prosente invento.

La figura 15 o8 una vista en geccidn transversal del in-

e sega e

e A m e tmm A, e

el L N T
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%erruptor de scguridé.d Que ée_ muestra en la figura 14 y

1a figura 16 es una vista en seccidn’ traﬁsversal cie otra
modalided de un imterruptor do sepuridad construido conforme al presen-
te invento, en la cual, ¢l dispositivo de palanca del inberruptor com—
prende una plesza en forma de polea.

En los dibujos, la figura 1 mueslra una parte de un vehi
culo autemotor que incluye wn muro o tablero de rayas 10, unzs piezas
estruc;;urales 11 y 12 y una palénca de pedal 13 articvlada desde arriba
en un punto 14 y que sostiene, en su extremo inferior, un pedal 16 que
puede ser el pedal del embrague o el del freﬁo del automdvil, TFijo a
la palanca del pedal 13 hay un interruptor de seguridad combinado eléc-
trico y de vacio 17, pura un sistema de control de la velocided que se
inc;vrpora al vchiculo., Como se describe antes, el interrupbor 17 esti
adaptado para sbrir un circmf.j:o eléctrico que incluye a unos cables con
ductores, 18 y 19, conesctados con el aparato ragulador dsl control de
la velocidad (que no ss muesira) del sistema, y también para descargar
el vacio asociado al sisbema de control de la velocidad abriendo a la
atmdgfera una linea de vacio 21, Como se expons previamente, ls aper
tura del circuito eldctrico pue;de lograr el cierre de una vilvula dise
puesta en una linea de abastecimisento de vacfo {que no se muestra),

Una valvula moduladora de la toma de airve, asociada al regulador, es
efectiva para desahogar a la atmésfera la camara de vacio del sistema,
oen virtud de que se cierra la fuente de abasfecimiento de vscio. Bn
sistemas de o-tro tipo,.el circuito eléetrico pn.%eda conectarse de ofro
modo para desshogar la cimara de vacio a la presién atmosférica.

Una linea de tensidn 22, que pucds comprender una cadona
en rosario; se conscta por un extremo con el miro cortafuegos 10 o con
otra Aparta fija del vehiculo y, por el otro extremo, a una palanca del
intexrruptor 23. La. palanca del interruptor 23 estéd en la posicidn fun

cional que se muestra en la figura 1, cuando la iaalanca dol pedal 13 se
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encuentra en su posicidn exterior totaly como se ve, impulsada por un rg

sorte reactivo 24 contra wn tope 26. ILa longitud de la cadena en rosa~

jrio 22 ge ajusta de menera que en esta posicidn de pedal estd tensa, y

Leve & le pelanca articulada del interruptor 23 a una posicidn que gira
en el sentido contraéiolal de las manscillas del reloj ¥y que aparace a
la derscha, seéﬁn 56 observa en las figuras 1, 8 y 11. ILa palanca del
interruptor 23 se inclina, como se verd on lo sucesivo, ﬁaeia una posi~
cifn que girs en el sentido de lag manseillas del relo) a partir de la
que se muestra en 1as.figuras 1ull. ‘ Las posiciones de la cadena en
rosario 22 y de la pelanca del interruptor 23, cuando el podal 16 astd
totalmente oprimido, aparocen en lineas de rayas en la figwra 1 y en 11
neas llenas en la Tigura 8,

Lag figuras 2 a 6 nwestran una ebrazadera universal de

montaje sujets al intermuptor de seguridad 17 para dar cabifa a numero~

son tamafios y formas diferentes de pelancas de pedales de autombviles.

Como se ilustra en la figura 6, 6l monbaje universal, que generalmente

se identifica con el nifimero de refcroncia 27, ineluye una abrazadera en
forma de L 28 rija a2l inderruptor de seguridad 17 mediante wnos remaches
29 u otros dispositivos. Ia abrazadera 28 tiens, en su extremidad cor
ta 31, una absrtura en f&rma de ranura 32, psralels a la anchura de la
extremidad 31, para recibir un extremo de une pieza de acoplamiento 33.
Bl otro extremo do la pieza ds acoplamienio 33 puede ser llevado enton-
ces haciz la pate o extromidad larga 34 do la abrazadera 27 pow medio de
un perno 36, el cual atraviesa uno de dos agujeros, 37 y 38, practicndos
en los extremos 39 y 40, respectivamente, dg la pieza de acoplamiento 33,
¥ pucde alojarse en una conexibn roscade provista de un agujero aterrajs
do 41 Ge la pata 34, lternativemente, vuede disponerse unma tuerca [que
no se muegtra) en ol otro lado.dé la pata 34, adapténdose el tamafio del
agujero 41 pava permitir que @l nerno lo abravicss.

Como s0 vo en la figura 2; en la cualt el monizje universal
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é] ss muestra en una forma de.riontaje afianzado sobre una pﬁlanca de pe-
dal 13a, 6l primor exiremo 39 de l2 pieza do acoplamiento 33 es paralelo,
aunque desviado en cierta distancia, del segundo exiremo 40.  Ademis,
von pecoidn media 42 de la plesa 33 ostd desviada, aunquo paraleln, con
respecto o ombos ext-remos 39 y 40, de manera que, on la configuracidn do
montaje que se representa en la figura 2, se encuentra mis proxima a la
extremidad larga }4 de la abrazaders en forma de L 28, en tanto gue el
segundo extrsmo 40 de la pieza 33 ostd muy distante de la extremidad 34,
¥y el primer cxtremo 39 se encuentra a una digtancia intermedia entre las
otrag distancias de la pata 34, Lo anterior permite gue el montajs uni
versal 27, cuando me ensambla como =0 muestra en la figura 2, acomodo
una palanca de pedal relativamente gruesa lla.

La'figura 4 muestra la forma en que el montaje universal
27 puede ensamblarse para afianzarse sobre unsa palanca do pedal delgada
13bs En este montaje, la segunda pata de la piesa de acoplamiento 40 -
se aloja en la ranura de la abraozadera 32, miontras que el primer exixs
mo 39 se utilize para efectuar la conexidn mediante un perno con la pee-
ta larga 34 de la abrazadera 28, lo cual pone a la seccidn media 42 de
la pieza 33 mds cerca de la pata de la abwazadera 34 que en ol moniaje
que e observa en la figura 2. R

Lo figura 3 muestra otra forma de ensamblado del montajs
universal 27. En esie ensamblado, una palanéa de pedal 13c, de seccidn
transversal més giuesz que la que se ve en la figure 2, se aloja en una
conexién de sujecidén que se establece entre la piesza de acoplamisnto 33
¥ 15 abrazadera en forma de L 28. Una pelancs de pedal 13¢ de este gro
sor o fondo grande tiens, por lo general, wna secoidn transversal tubus
lar, como 6o musstra. La pieza de acoplamiento 33 so ensembla de un mg
do semejante al qué se muestra_en'lavfigura 2, pero invertida, de modo
que 1o seccidn media 42 de la pisza 33 queda méﬁ-distanta ge la pata de

la abrazaders 34 que cuzlyuiers do los dos exbremos 39 ¥y 40.
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La figura 5 muestra una cuerta menera de ensamblar el»hqg '

taje‘ﬁnive;aal'ZT. " Bn este ensamblado, una valance fubular de pedal

'13d que tiene un fondo aiin mayor se aloje en una gonexidn afiansads que

se establece éntre la seccién media 42 de la pieza de acoplamiento 33 ¥
la pata larga 34 de la abrazadera en forma de I, 28, El ensamblado es
pemoe jante al q;e aparece en la figura 4, éstando el segundo extremo 40
de la pieza de acoplamiento 33 insertado en la ranura de la abramadera
32, y la pieza de acoplamiento 33 invertida, de moaé que la seccién me—
dia 42 ésté orientada hacia abajo, como 50 observa en la figura 5, y mis
distante de la pata de la abrazadera 34 gque en cualyuiera de los otros
ensamblados, La figura 5 indica también, en linens de rayas, otra ma-
nera en la cual pusden acoplarse secciones tubulareos de diversos fondosg,
por ejemplo, una seccidn 13e.

Las figuras 7 a 10 ilustran la coqstruccién del interrup-
tor be soguridad 17« Como 8 muestra en la vista pormenorizada de la
figurs T, el interruptor de seguridad 17 incluye una cubisrta o base
(éue se identifica como 44 en la figura 10), la cuzl consta de una por-
cidn que genéralmente tiene forma de copa 45, y una tapa 46, que se co-
nectdn entre si y con la agbrazadera 28 mediante los sujetadores 29, .
La tapa tiene, corectado a ella, un niple 47 que delimita a& uvn ducto v
orificio de vaoio 48 atraviosa la tapa 46 y se comunica (vdase la figu-
ra 10) con el interior de la cubierta ensamblada 44. L1 niple 47 se
conecta & una linea de vacio, como la linca de vacfo 21 que se ve en la
figura 1, que e comunica con un sistema de control de la velocidad in-
corporado al vehfoulo. Una abertura 50 practiceda en la cublerta sir-
ve tanto para dax oabida & la palance éel interruptor 23; como para lo
grar 1a coﬁunicaoién del aire atmosférico con sl orificio de vecio 48,

Dentro de la cubierta hay un perno de plvote 49 due 56
aloja on las perforaciones 5L y 52 de la palenes del interruptor 23, ¥

. . .
en una extoneidn aislante 53 que se concela @ la pelancs 23 en ol intew
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rrup‘hor de_. saguridad erisainble'ldd i7. Un résdrte de torsién .5‘4 sé dispo~
ne eﬁ la cubierta; con un extremo.»56 afiianza,do en la poréié,n en forﬁé de »
copﬁ 45, como se obgorva en la figura 7 e Y un segundo‘extremo 57 que se
acople tanlio con la palanca del interruptor 23 como con la exbrensidn
aislante 53 a través do los agujeros 58 y 59, respectivaments, cuando
los dos componentos se juntan y ss colocan on el perno de pivbte 49,
Asi pues, el extremo de resorte 57 sujeta la palanca 23 y el aislante 53
de modo quo puedan girar como una unidad.e Una arandela ondulada, u
otro tipo_ de arandela de vesorte 60, puede colocarse alrededor del perno|
de pivote 49, por debajo de 1a.. palanca del interruptor 23, para impulser
o la palunca 23, a la extensidén aislante 53 y, -por tanto, a una cinta
obturadore elastica 61, hacia el orificio de vacio 48. Como se indica
en las figuras T y 8, el resorte de torsidn 54 impulsa a la palance del
interruptor 23 en el sentido de las manecillas del reloj y, como dete
observarse, la posicidén mixima en este .sentido, de la palanca del intoe-
rruptor 23', como s6 ve en los dibujes, delimita la posicidn inactiva dsl
sistema de control de la velocidad.

Los cables conductores 18 y 19, que parten de wn circuito
eléctrico qus conduce al regulador (que no se mqu‘b_ra.) glel sistema de
control de la velociciad del automdvil, se conectan con los contactos 62
y 63, ambos de los cuales se conectan en forma aislante con la cublerta

44. Si la cubierta 44 es meitdlica, cuando menos uno de los contactos

62 y 63 debe aislarse de ella, aunque, de preferencia, la cublerta se

hace con un pléstico.no conductor. El contacto €3 se hace con un mue~
1le conductor que tiens una punta de contzcto 64 inclinada lejos del con
tacto 62, En las figuras 8, 9 y 10 s6 muestran las posiciones respecti

vas de la extensidn zislante 53 y de los conbachos 62 y 63. Cuando la

'palanca del interruptor 23 y la extensidn aislunte conectada 53 giran en

6l sentido contraric al de las manecillas del recloj; contra la inelitoe

cidn del resorie de torsidén 54, medianie la cadena en rogerio o linea de
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tensidn 22 (véanée las figuras 1, 8 y 11), &l borde de la eﬁtensién aln—
lante 53'se aodpla con el contacto 63 del muelle para levarlo hacia un
acoplamiento con el contacto 62, como se ilustra en las figuras 8, 9 y
10, 8in embaigo, entes de que se hapga el contacto,»la oxtensidn aislen
te 53 cierrs primero el orificioc de vacifo, como major so ve en la figura
10, De prefaréncia, el orificio 48 establecs contacto con la cinta de
obturacién 66, que so retiens hasta el extremo de la extensién aislante
53 ¥y que, do prefercncia, contiene un materinl el&stico, como el hule de
urefano. éon anteriorided se han expussto la razén y la importancia

del oierre del orificio de vacio 40 anﬁes dsl cierre del circuito eléc~ »
trico mediante los contactos 62 y 63. En las figuras 8, 9 y 10 se ilus
tra el orden del cierre y la apertura del orificio de vacio 408 y del ciz
cuito eléctrico, por medio de los contactos 62 y 63, Ia palanca 23 y

la extensidn aislante 53 que se muestran en lineas llenas en la figura 8,
en la posicidn mixima de quulerda a deroche, represenian la posicidn de
sactivada del sistema de conbrol de la velocidad, en la cual, el orifl=-
cio de vacfo 48 se desahoga a la atmdsfera y se abren los contactos eléc
tricos 62 y 63« Ia representacidén en lincas de rayas, de la palanca del
interruptor 232 y de la extensidn aislants 53a, ilustre el cierre del éq;
ficio de vacio 48 por medio del extremo de la extensidn aislanto 53, cuan
do la palanca de pedal 13 (figura 1) ha vuelto parcialmente a la posicidn
no oprimidz, Cuando la palanca del interruptor y la extensidn aislante

se musvan en la posicidn mixima de derecha a izquierda, y se¢ represenban

contactos eléetricos 62 y 63 se cierran, lo que corresponde a la posicidn
exterior total de la palanca de pedal 13, Haturalmente, la palanca 23
Zira on un eentldo contrario al de las manecillas del relo] mediesnie la
traceidn de la cadenz on rosario 22 contra la inclinacidn del recorte de
torQiSn 54,

"Como se muestra en la figura 8, la cddona en rosurio 22
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de maners que la linea 72 quede tensa, como se muesira. Segin se ob-

., BOYVa 6n la'figuxa 11, =i se oprime el pedal del embrague o el del fre-
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extramo de la '.pa,lanca 23, mediante un pasador de chavete 67 ‘in‘troducidc
en la cadena, entre las cuentas que forman el rosario, ¥ @ través de los
agujeros. Do preferencia, los agujeros 65 y 66 esbin separadoa por une
cuenta y media pa;m. faoil‘itar el ajuste correcto ds la cadona 22 &l ing
talarse (véenso también las figucas 2y 3).

Cugndo ge oprimo el podal del embrague o el del frono 16,
¥ la palonca de pedal 13 se mueve hacia adentro, la.rpalanca del interrup
tor 23 y la extension aislante 53 vuelven a la posicidn total de izquier]
da a derocha, al relejerse la cadena en rosario 22, y al ser impulsado
el resorte de torsion 54. Primero se sbren los coni;actos eléctricos
62 y 63, como se ilustra en las fSguras 8 y 10, y luego el orificio de
vacio 48 e deszhoga en la atmdsfera.

La figora 11 muestra un dispositivo por el cual el inte-
rruptor de segurided 17, del invento, puede instalzrse en un automdvil
que tenga transmisidén normal. Un solo interrupior de seguridad 17 pus
de montarse ya sea en la palanca del pedal del embrague o en la palanca
del pedal del fremo, 70 6 71, y se muestra en la palanca del freno T1
en la figura 11. A la palanca del interrupior 23 se sujeta una linea
flexible aunque no extensible 72, la cual pasa a través de una polea o
de un aro de poca friccidn 73 retenido en unez sbrazadera T4 que se co—
necta al muro cortafuegos, tablero de rayas u otra pieza fija T5 del Ve,
hfculo. El otro extremo de la; linea 72, que se te'rxsa cuando ambos pe—
deles estén en sus posiciones normslmente extendidas por completo, COmO
se muestra, se conecta con la otra palanca de pedal T0. ILas conexiow
nes de linea a las pg.lancas 0y 7i pueden hacerse por cualquier dispo~|.

sitivo adecuado, pero una conexidén debe ser ajustable en ia instelacidn,

no, la palavca dol interruptor 23 gira mediante su rosorte de torsidn




10

15

20

25

30

.I'mj.u nimi 13 . ’ ) o ’ 2.!.()27~

(véanse las figuras Ty 8} en el sentido Qe las menecillas del réloj;
abriéﬁaé asi el ciréﬁité eléetrico y la vélvﬁlé de vacio para cerrar el
sistemé de control do la velocidad,

Las figuras 12 y 13 muestran dispositivos én los cuales
la base del interruptor de segurided 17 se monta, por ojemplo, sobre el
muro cortafuegos de un vehiculo. la figura 12 musstrs vn carro de trang
mioién normal, en el cual una linea de tensidn 80 se monta, mediants una
abrazadera o grapa universal 81, a una palanca del pedal del fremo 82,
La linea de tensidn 80 se extienﬂe a través de un aro o polea 83 que se
sitda Bn la palanca del interruptor 23. Bl olro extwemo de la linea de
tensién 80 se conecta con una palanca del pedal del embrague 84, Como
go describe antes, i se oprime la palance del pedal del embragus o 1z
del freno, 84, 82, la palanca del interruptor 23 inclinada pér resorte
abre el circuito eléctrico y la vilvula de vacio para cerrar el sistems
ds éontrol de la velocidad,

La figura 13 representa una mbdalidad seme jante y muestre
un dispositivo de un pedel, estando la base del interruptor 17 montada
gobre el muro cortafuegos, Un exiremo de unz cadena en rosario 07 se
conecta con una palanca de pedal 88, E1 extremo de la cadena en rosgw
rio 87 se conectz con la palanca del interrupter 23. Una vez wis, la
opresidén de la palanca de pedal 88 permite el movimiento de la palanca
del interruptor 23 inclinada por resorte pava abrir el circuito eléetni
co y también la vélvula de vacfo, con el fin de cerrar el mistema de con
trol de la velocidad,

Debe observarse que los detalles de construccidén del inte
rruptor de soguridad 17 pueden modificarse de modo considerable sin dos
viarse del invento. Por ejemplo, los coniactos cléchricos 62 y 63 pue
den situarge en el lado opuesto de la cubierta 44 pure acoplarse con &l
extremo opuesto de la palavca 23; con un eislamiento apropiado. TDe mo

*

do andlogo, la cadena de tensidn 22 puede sujetarse en el otro cxtreio
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de la palanca 23, con una. extensién adecuada ¥y una aberiura Vde la cubiex
ta para alojar la extensidn,

En las fiéuras 14y 15,'icon ei nfimerode referencia, 90,
se indina 'por lo general otra modalided de un interruptor éot.xs'bruirlo de
i acuerdo con el presente invento. Ia base del interruptor puede montar
se sobre un tablero, por cjemplo un muro corbafusgos o, albternativamon-
te, sobre un pedal de vehiculo. En las dos modalidades que se muestran
en las figuras 14, 15 y 16, si las bases del interruptor se montan en el
pedal, vor lo comin es preferible que ol niple do manguera para la linca
de vacio hse. disponga en la pieza giratoria, y que la cinfa de obturacion
para corrar el vacio o, mejor dicho, la abertura del vacio, se sitda en
la pieza estacionaria. Sin embargo, por lo que respecla a las modali-
dedes que so ilustran en las figuras 14 y 16, las bases se montan sobre
wn tablero; por ejemplo, un muro cortafvesos.

Bl interruptor 90 incluye una plega de base on forma de
copa 91, la cual circunseribe una canaladura circunferencial 92. Un
niple de menguera 93 incluye una aberiura de vilvula 94 situada en el in
terior de la pieza de base 91. Bl niple de manguera 93 aloja a wna 11
nea de vacio 95. Una saliente 96 delimita a una canaladura pars resor
te 97 que recibe & un resorte de compresion 98, ~ Un par de contactos
eléctricos, 99 y 100, estén on comﬁnicacién eléctrioa con los cables con
ductores 101 y 102, respectivamente. En la presente modalidad, la pie
za de base en forma de copa 91 incluye también un par de almohadillas
niveladoras 103 y un perno de pivote 104. Una abrazadera de montaje
11;5 puede sujelarse a la parte trasera de la pieza de base 91, mediante
un remache, por ejemplo. Una pieza de tapa 105, que t;ene uw brézo de
palanca 106, se monta para girar sobre el perno do pivote 104. E1 bra
z0o da ﬁalanca 106 ea ;lispone para girvar dentro de la- canaladura 92, Un
accesorio de sujeciér‘x - 107 rotiene a la pieza de tapa 105 sobre el pexr

no de pivote 104, Una cinta obburadora 1080 se monba sobre la superfi-
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cie interior de la pieza de tapa 105, y establece una relacidn complemen

de la pieia de tapa 105 hace que la cinta de obturacidn 108 se desacople
de la abertura de vélvula 94 y abra el circuito de vacio. . De modo sems,
Jjante, una placa eldctrica, por ejemplo una placa de cobre de forms cur—
va 109, establece una relacién complementaria con los contactos eléctri=
cos 99 y iOO. Tanbién en este caso, la wolacidn elistica de la pisza
de tapa 105 hace que so abra el cirouito eldctrico. Un asa compremora
eléstica 110 cvelga de la pieza de tapa 105 y se aloja en la cancladura
para resorte 97. Ll resorte de compresidn 98 impulse continuamente o
la pieza de tapa 105 para que gire, imponiendo una fuerza de resorte so-
bre el asa de comprasidn eléstica 110, Como se explica antes, con res- |
pecto a les primeras modalidades, una lines de tensidn o éaﬂena an roSase
rio (quo no se muestra) se conecta con el extremo exterior del brazo de
palanoﬁ 106, por ejemplo. Dicha cadena en rosario o 1inea de tensidn
hosta que se relajé aplica una fuerza coutravrestante qus se opons a la
fuerza del resorte de compresidn 98.

. ’ En ia figura 16 se muestra, en seccidn trangversal, otra
modalidad de un interruptor conetruido de acuerdo con el presente invaen
tos Esta modalidad es muy somejante a la que se ilustra en les figuras
14 y 15; sin embargo, una tapa 112 se monta sobre el perno de pivete 104.

La tapa 112 tiene lo forma de una poles o ineluyo, por ejemplo, una
abertura para la cadena en rosario 112. Por lo tanto, toda la tapa en
forma de polea 112 y, en particular, la porcidn radicl que se extiende
entre ol perno de pivote 104 y la abortura'para la cadena en rosario 113,
sirve como btrazo de palanea o éomo dispositivo de pelanca. De un modo
anflogo al de las modalidades antes descritzs, ol resorte de compresidn
(que no se muestra) impulsa a la polea de taps 112 en una direccién cue
tiende a abrir la vélvula do escope 94 ¥ los contactos eléotricos 99 y

100,  Ia cadena on rosario (quo no ss muerira) qup se acopla on la zber
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tura para la ca.denafllj aplica una fuerka opues*bé mientras estd bajo ten |-
sidn, |

Pueden hacerae tambié’n otras modificaciones a esta meda-
lided preferiria, sin desviarse del espiritu ni del alcance del i.rrventc;,

como se define en las reivindlcaciones aneras.

RETVIRDICACTORES

Los puntos de invencidén propia y nueva qus se presentan
para quo sean objeto de esta solicitud de Patente de Invercidn en Espafiz,
por VEINTE afios, son los que se racogen en las reivindicaciones siguien
tes:

18.< Un aparsto interruptor combinado de conirol de cir
cuito eléotrico y de vacio para un sistema de control de la velocidad
en autombviles, que comprende: une base; un dispositivo de palanca del
intorruptor que se conecta en forma giratoria con dicha base, y que eszté
adeplado para moverse entre uné, posicidn inactiva y wna posicién funcig
naly un orificio de vacio dispussto para sor cubierto cuando la palanca
del interruptor se mueve hacia la posicidn funecional, y para ser descu-
bierto cuando la palance del interruptor se mueve lejos de la 'posiciéﬁ
funcionaly un par d.t; contactos eléciricos conactados con la base y ais-
lados uno de otro; y un dispositivo para cerrar los contectos después de
que se cubre el orificio de vacio, mientras la palanca del interrupton

se mueve hacla l& posicidn funcional, y para abrir los contactos aniss
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de que el orificio de vacio se destape, a medida que la palanca del inte

cluye al dispositivo de palancé~dél inferruptor ﬁacid 1s posicién inac-
tiva y un dispositivo que reacciona al movimiento del pzdal para hacsr

girar a la palanca del interrupbor hapia su pogicién funcional, cuando

se suelia la palanca del pedal del autombvil,

28, B aparato que se desoribe en la reivindicacién 1f,
en el cual, el dispositive giretorio dltimemente mencionado~bomprenda
unz 1inoa do tehéién que se conccta a.ia palanca del interruptor y a una
porcién fija del avtomévil situeds detrds de la palanca del pedal.

38.~ E1 aparato que se describe en la raivindicacién 18,
en el cual, el dispositivo giratorio 0ltimanente mencionado comprende ung
1fnea de tensidn que se conecta con la palanca del interruptor ¥ con un
punté adyacente a wna o més palancas del pedal. -

' 48.~ E1 aparato que se describe en la reivindicacidn 18,
en ¢l cual, la palance del interruptor compronde una polea de tapa.

52,~ El aparato que se describe en la reivindicacién 12,
en el cual, el dispositivo que sirve para cerrar y abrir los contactos
eléctricos incluye vn muelle conductor ds la electricidad fijo por uno
de sus exiremos a la baée, v formando un extremo opuesto uno de los con
tactos eléotricos situado directamente sobre el otro contacto eldctrico
para acoplarse con €1 mediante una flexidn elistica; el muelle se sitda
on el trayecto de recorreido de un extremo de la palanca del interruptor,
e ineluye una porcién orientoda en éngulo.oblicuo con regpecho & dicho
trayecto, de manera qus & medida que el oxtremo citado de la palenca del
interruptor se mueve hacia la posicidn funcional, el muelle es lovado pox
ese oxtremo de la palanca del interruptor hacia un acoplamiento con ¢l
otro de los contactos eléotricos.

6%, B1 apoarato que sa describe en la reivindicncida 1%,

en el cual, el dispositivo Que sirve para cerrar y*ablrir los coniactos
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eléctricos comprends una plac@‘cbnduotora montada para girai con la pa-
lanca dellinterrUptor. ‘

T8.~ E1 aparato que se describe en la réivindicacién 1e,
en el cual la palanca del interruptor incluye a una pelanca de interrup
tor montada a pivote y que itiene una pieza de obbturacidn sobre ella; la
pleza (o obturacién cstablecs una relacién complementaria con el orifi~
cio de vacio.

88, E1 aparato qus s6 describe en la reivindicacién 18,
-on el cual, el dispositivo de inclinacidn comprende un resorbe de bor-
sidn que se conecta funcionalmente con la palanca del interruptor,

98, El aparato que se describe en la rcivindicacidn 18,
en ¢l cual; el dispositivo de inclinacidén comprende un resorte de com-

presién que se conecta funcionalmente con la palanca del interruptor.

108 ,.~ Mejoras introducidas en un sistema de control de

bernador, que incluye una cimara de vacio opsrable cuando se carga con
vacio; pero inoperable cuando sa desshoge en la atmdsfera, incluyendo

el regulador un circuito elécirice para acoplarse con el sisﬁema, el
cual, cuando #8 abre, funciona para iograr el escape de la cimars de va
cfo a la atmdsfera, cuya mejora consiste en un contrcl el vacio y del
circuito eléctrico para desacoplar el sistema de conirol de la veloci~
dad al oprimirse el pedal del embrague o el del frenoj comprendiendo di
cho sistema: una base; un dispositivo de palenca del inierruptor que se
monta pers girai con respecto alla base, ¥ que so moviliza_entre una 1o
sicién inactiva ¥y una posicién funcional; un orificio de vacio adyacente
a la palanca del inkerrpptor, ¥y una linea de wvacio que se comunica con
ol orificio y con la cémara de vacio del sistema de conbrol ds la velo-
cidad; el orificio se dispone de manera de acoplarée en forma deslize-
ble y de cubrirse a medida que la palanca del interruptor se mue;a hacia

la posicidn funcional, y s¢ dascubre mientras la palanca del inberrup-
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tor se mueve lejos de ia'posicién funcional, hacia la posiéién inactivas
un péi e confactos'éiéétricoﬁ adyacentes a la base y aislados wo do
otro; los contactos se disponen en serie en el circuité eléctrico del
sigtema de coﬁirol do la velocidads un dispositivo para osrrar log con—
tactos .eléctricos o medida que la palanca del Interruptor se mueve heeia
la posicién fﬁnaicnal, y pare abrir los contactos mientras la palanca

del in%errﬁptor se mueve lejos de 1& posicidn funcional, hacia la posi-
cidn inactiva; un dispositivo que inclina a la palanca del intarruptor
haqia 1la poéiéiéh inactiva y un dispositivo que ieacciona al movimiento
del pedal del automdvil, y que se coﬁecta con la palanca del interruptor
para mover la palanca del interruptor hacia la posicién funcional al sol
tarse el pedal.

11e.- El aparato qus se describe en la reivindicacidén 10%
en ol cual, el dispositivo de clerre y apertura incluye un dicpositivo
queisirve pera coerrar los contactos eléctricos despuds de que se oubrs
el orificio de vacio, mientras la palanca dollinterruptor ge mueve haoin
la posicidén funcional, y para abrir los contactos antes de descubrir ol
orificio de vacfo, a medida qua la palanca del interruptor se mueve le-
Jos de la posicién funcional,

128.~ Mo joras introducidas en un sistema de control de la
velocidad en autondviles, provisto de un regulsdor controlade por gober-
nador quo incluye una cdmara do vacio opsrable cuzndo se carga con vacio
pero inopersble cuando se desahogd en la atmbsfera, incluyendo también
dicho regulador un circuito eléetrico que me acopla con el sistems, ol
cual, cvando se abre, funciona para lograr el oscape de la ofmara de va-
cfo o la atmbsfera, cuya mejora consisie en wa control del vacfo y del
cirvovito eléetrico, que sirve bara dasacoplsr ol Bistoma de conirol de
la velocidad al. oprimirse el pedal del embrasue o el del freno, compren-
diendo dicho conirol, una hase coﬁectada con el podaly un dispositive dc

palance conectede con la base y quo = mucve enbre® una posicidn funcio-
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-1 hal ¥ una posicién'inactiva;.gn orificio de vpcio conectadoxcoﬁ_la base,
¥y wna linea de vacio que conecta ¢l orificio con ld céméra de vaéio del
sistema de control de la velocidad; un par de contactos eléetricos coneg
tados con 1# base, uno de los cuales cuandd menos estid aislado de dstay
-5 | los contactos se disponen en serie en el oircuito eléctrico del sistema
¥

de control de la velocidad; un dispositivo pare cerrar primero el orifi
cio de vacio y lusgo los contactos eléctricos,'a medida que el disposi-
tivo de palanca se mueve hacia la posiocidn funcional, y pava abrir pri-
mero los contactos y en seguida el orificio de vacio, mienfras el dispg
10 | sitivo de palanca se mueve lejos de la posicidn funcional, hacia la pom
sicidn inactiva; un dispositive que inclina 2l dispositivo de palance
hacia la posicidn inactivae y un dispositivo que se conecta con una por-
eidn fija del automévil, para mover.el dispositivo de palanca a su po-
siocidn funcional, cuando se suelta la palanca del pedal. .

15 132, Un intecruptor combinado de valvula de vacio y de
circuito eléétrico, para un zparato que incluye una pieza de control m§
vil y un sistema de control accionzdo por vacioj comprsndiendo dicho sis
tema, .que requiere ser desactivado cuando la pieza de control se mueve
de su posicidn funcional normal: una basej un dispositivo de palanca del
20 | interruptor que me monta en la buse para girar,”y qus estd sdaptado para
girar entre une posicidn inactiva y una posicién funcionaly un orificio
adyscente al dispositive de palanca del interruptor, dispucsto para ser
cubierto por dicha palenca del interrupior cuando ésta se mueve hacia
la posiqién funcional, y para ser descubieric cvando la palanca del in-
25 te&ruptor se musve lejos de la posicidén funcional; un par de contactos
eléotricos conectados con la basey, y un dispositivo que sirve para ce-
rrar les conbactos despuds de que so cubre el orificio, o medida que la
palance del interruptor se mueve hacia la pqsici&n funcionaly 3 para
abrir los contactos antes-de quo el orificio sea descubiarto, mientras

30 { la palanca del interruptor se mueve lejos de la vosicién funcicnal; un

.
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- trol ¥ la palanca del interruptor, para que ésta gire hacia su posicién
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dispositivo que inclina a la palanca dol interruptor hacia la posicidn

inactiva y un'dispositivo edaptado para conectarse entre la pieza de con

funcional,cuahdo la pieza mévil de control sdopta su posicién funcioﬁal
normal.

‘149.— WU APARATO INTSRRUPTOR COMBINA36 DE CONITROL DE CIR
CUITO EILCTRICC Y DE VACIO PARA UN SISTEMA DE CONTROL DE LA VELOCIDAD EN
AUTOMOVILES™ . |

Tal y como se ha descrito en la Memoria que antecede, ro-
presentado on los dibujos que se acoﬁpaﬁan y para log fines ques s6 han
especificado.

Bgta Memoria consta de venbiuna hojas oscritaé a méquina
Dor una sola cara..

JMedrid, 07 MR1877
1 P.A.
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