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1 El. invento se r e fie r e  aúna di spo si cid n de aco­
plamiento en un transportador de c ircu ito  de arrastre en 
e l que se han previsto cerros que se trasladan laterelm en- 
t e  con respecto aúna cadena de arrastre sobre c e r r ile s  

'5 ¡ dispuestos correspondientemente. Entre la  cadena de srras- 
: t r e  y lo s  carros se han previsto medios de acoplamiento 
- que permiten arrastrar lo s  carros por medio de la  cadena 
. de arrastre y también soltar lo s  carros de la  cadena de 
' arrastre.

-̂0 Tales d isposiciones de acoplamiento son conoci­
das en m últiples configuraciones. Sustsncialmente se han 

, previsto en estos casos en la  cadena de arrastre unos e le - 
. meutos de arrastre que penetran en la  trayectoria  de avan- 
: ce  de lo s  carros o de partes de lo s  mismos. Estos elemen- 

EL5 ¡ t o s  de arrastre están dispuestos como dedos de arrastre o 
{ palancas de arrastre en una caja de elementos de arrastre 

-! correspondiente en la  cadena de arrastre, con p osib ilid ad  
; de bloqueo y de basculación en torno aun eje  horizontal 

.-y- que se extiende transversamente a la  dirección  de avan- 
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Púesto que no sólo importa transportar lo s  ca­
rro s  en la  dirección  horizontal, sino que éstos han de 
ser movidos también por tramos de avance inclinados, y 
además tienen que alimentarse no sólo un bucle de trans­
porte sino también tramos secundarios a través de dispo­
siciones de cambio de v ía s  o sim ilares, había que perfec­
cionar la s  disposiciones de acoplamiento en función de la  
m isión especial planteada en cada caso, es decir, por 
ejemplo, proveerlas de palancas de disparo, palancas de 
bloqueo y elementos sim ilares que se hacían e fectiv os



juntamente con e l dedo de arrastre propiamente dicho o ade­
más de- éste.

Apartándose de lo s  planteamientos de problema co ­
nocidos hasta ahora y la s  soluciones adaptadas a éstos, e l 
presente invento se basa en e l cometido de configurar la s  
disposiciones de acoplamiento de ta l  manera que lo s  carros 

-por ejemplo amano y, por decirlo  así, adelantando aúna 
o varias disposiciones de acoplamiento situadas delante de 
lo s  carros en la  dirección  de avance, puedan ser hechos 
pasar por debajo de aquéllas. Esto no es p osib le  en la s  
d isposiciones de acoplamiento conocidas, porque en éstas 
el dedo de arrastre representaría un obstáculo en su p o s i­
ción  orientada hacia abajo y detenida. Por tanto, importa 
configurar la  d isposición  de acoplamiento de ta l  manera 
que e l dedo de arrastre, cuando es tocado desde atrás por 
pactes correspondientes de un carro que tenga que pasar­
se, pueda bascular hacia adelante. . Pero además de ésto 
se pretende conservar, al igual que en la s  d isposiciones 
conocidas de este t ip o , la  buena cinemática en la  coope­
ración  entre dedo de arrastre y la s  demás parte movidas 
de la  disposición  de acoplamiento.

El invento resuelvo el probleme planteado con 
una d isposición  de acoplamiento para transportadores de 
c ircu ito  de arrastre con v ía  de ca rriles , dispuesta al 
lado de la  cadena de arrastre, para carros que ruedan so­
bre aquélla y que están equipados de dos mecanismos de 
marcha, estando dispuestas la s  partes de acoplamiento mó­
v i le s  en lo s  elementos de arrastre de la  cadena de arras­
t r e  y estando previstas en lo s  carros unas partes de aco­
plamiento que cooperan con aquéllos, estando constituidas,
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además, la s  partes de acoplamiento dispuestas en lo s  e le­
mentos de arrastre de la  cadena de arrastre, en particu ­
la r , por una-caja en la  que estén soportados de modo bas- 
culable en tom o a. ejes horizontales un dedo de arrastre 
y  una palanca de bloqueo que está en unión e fectiva  con 
aquél, y estando prevista  una palanca de disparo ad icio ­
nal basculable en torno aun eje horizontal dentro de la  
ca ja  de elementos de arrastre, de ta l manera que la  palan­
ca  de bloqueo puede ser basculada en tom o a su e je  de 
basculación hacia arriba desde su posición  e fectiva  que 
detiene al dedo de arrastre, y su posición  in fer ior  está 
asegurada por una espiga o similar, y que está p rev ista  
una palanca de disparo que actúa sobre la  palanca de b lo ­
queo y levanta a ésta, y que puede bascularse también en 
torno aun eje horizontal que se extiende transversalmen­
t e  a la  d irección  de ay anee.

En la  siguiente descripción de una forma de rea­
liz a c ió n  del objeto del invento, representada a modo de 
ejemplo y de forma meramente esquemática en lo s  dibujos 
adjuntos, dicho objeto se explica  detalladamente.

La figu ra  1 muestra la  disposición  de acopla­
miento con un fragmento del transportador del circu ito  
de arrastre en alzado la tera l;

en l a  figu ra  2 se ha representado el mismo frag ­
mento en v is ta  en planta;

la  figura  3 es una sección según la  lin ea  I I I  -  
I I I  en la  figura 2; y

la  figu ra  4 muestra, por último, lo s  d eta lles  
de la  d isposición  de acoplamiento, o tra  vez en alzado la ­
te ra l y a escala aumentada.
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1 ' En una cadena dé arrasare 1 estén dispuestos a
{ distancias uniformes unos elementos de arrastre 2. En e l 
j mismo sentido que la  cadena de arrastre 1 se han previsto 
! un c a r r il de traslación  superior 3 y un ca rr il de trasLa- 

5 ! ción  in fe r io r  4 sobre lo s  que ruedan lo s  r o d i l lo s  5 y 6 
i de lo s  carros 7.- En la  forma de rea lización  representada,] 

lo s  r o d il lo s  de traslación  5 estén provistos de e je s  in ­
clinados y se trasladan en un ca r r il  de traslación  3 su­
perior configurado en forma de ángulo, mientras que lo s  
r o d il lo s  de traslación  6 con eje v e rtica l se apoyan la te ­
ralmente en e l c e rr il  de traslación  in fe r io r  4.

Los carros 7 están equipados, cada uno, de dos 
mecanismos de marcha, un mecanigno de marcha delantero 8 
y un mecanismo de marcha trasero 9, que llevan lo s  citar- 

15 ' dos r o d il lo s  5 y 6, El mecanisno de marcha delantero 8 
de lo s  carros 7 está equipado en cada caso de un tope de 
elemento de arrastre lo ,  y e l mecanisno de marcha trase­
ro 9 está equipado de un tope de desacoplamiento 11.

El tope de elemento de arrastre 10 y e l tope de 
20* de saco p l ami ento 11 cooperan con la s  partes de lo s  elemen­

to s  de arrastre 2 en la  cadena de arrastre 1, que sobre­
salen hacia abajo y se describen detalladamente en lo  que¡ 
sigue. La dirección de transporte se ha indicado median­
te  la  flech a  12 en la  figura 1. Aparte de la s  d isp os ic io ­
nes de arrastre en lo s  carros, en puntos correspondientes! 
del c ircu ito  de arrastre se han previsto d isposiciones 
de desacoplamiento estacionarias 13 que efectúan e l desa­
cop les ! ento de la s  partes de arrastre en la  cadena de 
arrastre respecto del tope de arrastre en e l carro y pa- 

30 ran lo s  carros. La cadena de arrastre 1 está conducida

25
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en un ca r r il  de guia de cadena 14.

En la s  disposiciones de acoplamiento conocidas 
de este t ip o , lo s  elementos de arrastre en la  cadena de 
arrastre estén equipados de uno o varios dedos o pélen- 
cas sobresalientes hacia abajo que, eventualmente in te r ­
calando unas palancas adicionales, pueden ser detenidos 
-en s i posición  v e r tica l y, de este modo y en cooperación 
con la s  partes de arrastre en lo s  carros, transmiten a 
estos carros e l avance de la  cadena de arrastre. En c ie r ­
ta s  condiciones y gracias aúna in flu encia  corresoondien­
te  desde fuera, estos dedos de arrastre o elementos simi­
la re s  pueden ser basculados desde su posición  v e r t ic a l , 
de modo que pueden deslizarse sobre la s  nartes de arras* 
t r e  correspondientes de lo s  carros interrumpiéndose así 
l a  unión entre cadena de arrastre y carros que nronorcio- 
na el avance. Sin embargo, todos lo s  dedos de arrastre 
o elementos sim ilares conocidos estén configurados, so­
portados y maniobrados, sin excepción, de ta l  manera que 
no es posib le  hacer que se mueva un carro con más racidez 
de lo  que c ircu la  la  cadena de arrastre; por tanto, por 
d ecirlo  así, no es posib le  adelantar aunó o a varios 
elementos de arrastre de la  cadena de arrastre. A esto 
se oponían lo s  dedos de arrastre detenidos en ai posición  
v e r t ic a l . Sin embargo, en la  práctica , donde se u t il iz a n  
ta le s  transportadores de circu ito  de arrastre, existe f r e ­
cuentemente la.necesidad, por cualesquiera motivos, en 
caso de perturbaciones o en circunstancias sim ilares, de 
poder mover uno o varios carros con más rapidez que la  
cadena, de arrastre sobre lo s  ca rr ile s  de traslación  y en 
la  d irección  de avance. Pera e llo  se necesitan medios30
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¡ correspondientes para soldar io s  dedos de arrastre de su
i posición  v e r tica l detenida, de modo que, bajo e l efecto
¡ del tope de arrastre y del topé de desaóoplsmiento de un !
I carro que rueda a más velocidad, aquéllos puedan bascular 
! también hacia adelante en la  dirección  de avance y des- 
: v iarse  así del tópe de arrastre y del tope de desacopla­

miento del carro.
Para e llo  se ha previsto .en la s  ca jas de elemen­

to s  de arrastre 21 f i ja s  en la  cadena de arrastre 1, en 
primer lugar un dedo de arrastre 23 básoulable en torno 
au n  p ivote 22 horizontal que se extiende transversalmen­
te  a la  dirección de avance, cuyo dedo de arrastre puede 
ser detenido en su posición  v e rtica l a través dé una pa­
lanca de bloqueo 24. Esta palanca, de bloqueo 24 es bas- 
culable también en torno aun pivote 25 horizontal y está  
asegurada, mediante una espiga 26 en su posición  horizon­
t a l ,  que detiene al dedo de arrastre 23. En este punto, 
dicha palanca se- apoya con su superficie fron ta l 27 con­
tra. la  zona superior 28 del lado del dedo de arrastre 23 
que está vuelto hacia e lla  y detiene a éste en su posic ión  
v e r t ica l. Además, se na previsto una palanca de disparo 
29 que es bascula'ble también en torno a un p ivote horizon­
ta l  30. Bajo efecto externo, por ejemplo al hacer tope 
en una disposición  de desacoplamiento 13, la  palanca de 
d iñ a re  29 es basculada de su posición  v e r tica l y levan­
ta , segdn la  dirección  de basculación, la  palanca de b lo ­
queo 24 mediante un saliente 32 o una parte redondeada 33, 
de modo que dicha palanca lib e ra  la  dedo de arrastre 23.

La disposición  y la  suspensión del dedo de arras­
tre  23 en la  ca ja  de elementos de arrastre 21 se han hecho



ahora de manera ta l  que diobo dedo, sin estar obstaculiza­
do por palancas de bloqueo u otras  partes de la  caja de 

I elementos de arrastre o dentro de la  ca ja  de elementos 
t de arrastre, puede ser basculado hacia adelante inclusa 
: bajo l a  in flu encia , por ejeaplo, de un tope de arrastre 
i iO en e l mecanismo de marcha delantero 8 de un carro 7, 

de modo que el tope de arrastra 30 y, por tanto, e l carro 
pueden pasar por debajo de la  d isposición  de arrastre en 
la  cadena de arrastre 1 y adelantar a dicha d isposición .

Tal como se ve en la  figura  4, la s  ca jas de e le ­
mentos de arrastre 21 on lo s  puntos previstos en cada ca­
so de la  cadena de arrastre 21, estén f i j a s  en la  cadena 
con una sujeción de elementos de arrastre e lá stica  34.

-  REIVINDICACIONES -

Los puntos de invención propia y nueva que se 
presentan para que sean objeto de esta so lic itu d  de Paten­
t e  de Invención en España, por VEINTE años, son lo s  que 
se recogen en la s  reivindicaciones siguientes:

1 - . -  Perfeccionamientos introducidos en una d is­
posición  de acoplamiento en un transportador de c ircu ito  
de arrastre dotado de carros que se trasladan lateralmen­
te  respecto aúna cadena de arrastre sobre ca rr ile s  d is ­
puestos correspondientemente, con medios de acoplamiento 
entre cadena de arrastre y carros, que están constitu idos
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1 ! sustancialmente por elemento s de arrastre dispuestos en

) l a  cadena de arrastre y que, con partes de lo s  misnos,
I llegan a la  trayectoria  de avance de lo s  carros o partes 
i de la  misma, estando dispuesto en la  cadena de arrastre 

. 5 ! y dentro de una caja de elementos de arrastre un dedo de 
: arrastre bloqueadle y basculable en torno aun eje  h o r i-
¡ zontal que se extiende transversalmente a l a  dirección  
i de avance, caracterizados porque, de manera en si conoci­

da, una palanca de bloqueo que inm oviliza e l dedo de arras 
3D tre  en su posición  e fectiva  v e r tica l ouede ser basculada 

bacía arriba desde esta posición  e fectiva , y se h a p re - 
; v isto  una palanca de disparo basculable que actúa sobre 

la  palanca de cloqueo y la  levanta, siendo basculable 
; además el dedo de arrastre en su posición  liberada por 

15 ¡ l a  palanca de bloqueo, tanto en la  d irección  dp avance 
' como también en contra de la  d irección  de avance. - 
: 23 .- "PERFECCIONAD RITOS INTRODUCIDOS IN UNA

2o -

DISPOSICION DE ACOPLAMIENTO 2N UN TRANSPORTADOR DE CIR­
CUITO DE JSRR ASIRE."

Tal y como se ha descrito en la  Memoria que an­
tecede, representado en lo s  dibujos que se acompañan y 
con lo s  fin e s  que se han especificado.

25
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Esta Memoria consta de di es no jas escr itas  a má­
quina por una sola  cara.

- . - oí ....
J  t .  . A  ; í  <

Madrid, ' '
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