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"SISTEMA DE CARGA DE BATERIAS PARA UN VEHICULO DE GARRETERA"fJ '

Esta invencidén se refiere a los sistemas de carga -
de baterias pars vehiculos de carretera y hace referencia en
particular a la previsidn en un sistema de carga de baterias

5e para vehiculos de una disposicién de luz avisadora destinada
a avisar gl conductor del vehiculo delmal funcionamiento del
gistema.

Convencionalmente se prevé una sola luz avisadora -
que esta destinada a indicar cuando no se obtiene salida del

10. sistema de carge. Una forma conocida de sistema de carga uti-
liza un alternador con un rectificador de onda enters princi-
pal para cargar la bateria y un rectificador auxiliar para su
ministrar corriente al devanado inductor del alternador bajo
el control de un rectificador de voltaje. En tal sistema es -

15. conveniente conectar una luz avisadora y un interruptor en se
rie entre un lado del rectificador principal y el rectificadorr
auxiliar. Al poner en marcha el motor la lémparz avisadora es
excitada por la corriente que fluye a través de ella desde la
bater{a del vehiculo 2l devanado inductor. Cuando el alterna-

20. dor se vuelve auto-excitante no hay cafida de voltaje a través
de la lémpara por lo gue la misma se extingue.

Pgl sistema tiene varias desventajas ‘tales como la
incapacidad de la lémpara avisadora para indicar un fallo que
resulte en un exceso de voltaje, o un fallo gue resulte de un

25. devanado inductor del circuito abierto. Igualmente, el fallo
de la lémpara misma mientras estd en marcha el motor no sersd
detectado hasta la préxima puesta en marcha del motor y cual-
guier fallo gue se produzca mientras sigue en funcionamiento
el motor no podrid ser indicado.

30, Es un objeto de la invencidn proporcionar un siste-
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me de carge de baterfas de la clase general a la que se ha he

cho referencia con una disposicidn de lémpara avisadora en una
forma conveniente que vence al menos algunas de las desventa-

jas de la disposicién convencional descrita mis arriba.

Un sistema de carga de baterias de acuerdo con la -
invencidén comprende un alternador que tiene un inducido y un
devanado inductor, un rectificador de onda entera que conecta
el inducido con una primera y segunda lineas de alimentacidn
para su conexidn a la bateria a cargar, un rectificador auxi-
liar que conecta el inducido con una tercera linea de alimen-
tacién que se halla précticamente al mismo voltaje que la pri
mera linea de alimentacidn cuando se encuentra el alternador
en funcionamiento, un circuito regulador de voltaje por medio
del cusl se conecta el devanado inductor entre la segunda y -
tercera lineas de alimentacidn, un interruptor que conecta la
primera linea con otra linea de alimentacién, un resistor y un
diodo conectados en serie entre la linea adicional y la tercg
ra 1inea de alimentacidn, haciéndose conductor dicho diodo --
cuando el voltaje de la tercera linea de alimentacidn es me——
nor que el de la linea adicional, un treyecto de corriente de
glte impedancia (relativa a la impedencia de dicho resistor)
interconectando la segunda y tercera lineas de alimentacién,
ung primera lémpara avisadora, medios sensibles al voltaje —--
entre la 1inea adicional y la tercera linea de alimentacién -
para iluminar la primera lémpera avisadora cuando es conduc~-
tor dicho diodo, una Segunda lémpara avisadora, medios sensi-

bles,a la calda de voltaje que se produce a través de dicha -

 primera lémpara avisadora para iluminar la segunda lémpara --

avisadora cuando dicha caida de voltaje que se produce a tra-

vés de le primera lémpara avisadora rebasa un valor predeter-
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minado, y medios sensores de sobre~voltaje para iluminar dicha
segunda lémpara cuando el voltaje existente entre la linea adi
cional y la segunda linea de alimentacién rebasa un valor de
umbral.

Preferiblemente, la primera lémpara avisadora esté
conectada en un lado con la lfnea adicional de alimentacién ¥y
en el otro lado con la segunda linea por un segundo resistor
de valor adecuado para impedir la iluminacidén por la corrien-
te que fluye a través de la lémpara y dicho segundo resistor
en serie.

Igualmente, la segunda lémpara puede ser conectada
en un lado con la linea de alimentacidn adicional y en el - =~
otro lado a través de un tercer resistor de valor conveniente
mente alto para impedir la iluminacién de la segunda lémpara
con la segunda linea de alimentacién, estando previstos me- -
dios sensibles a la cafda de voltaje que se produce a iravés
de dicho tercer resistor para iluminar la primera limpara avi
sadora en caso de fallo de la segunde lémpara avisadofa, inde
pendientemente de la iluminacidn de la primera lémpara avisa-
dora.

Se ha mostrado un ejemplo de la invencidn en el di-
bujo que se acompafia que esS un diagrama del circuito de un -
sistema de carga de baterias con una disposicidn de lémpara -
gvisadora.

El sistema representado incluye un alternador trifd
sico con un inducido 10 y un devanado inductor 11. El alterna
dor est4 conectado con una primera y segunda lineas de élimeg
tacién 12, 13 por un rectificador de onda entera consistente
en seis diodos 14 y también con una tercera linea de alimenta

cidn 15 por un rectificador auxiliar congistente en tres dio=-
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dos 16. Una baterfa 17 estd conectada entre las lineas 12 y -
13 y el interruptor de encendido del vehiculo 18 conecta la -
primera linea 12 con una linea de alimentacidén adicional 19 -
que estd conectada a su vez con varias cargas controladas por
el interruptor de encendido (no representadas). La corriente
que pasa a través del devanado inductor 11 es controlada por
un regulador de voltaje conmocido 20, que detecta el voliaje
entre la primera y segunda lineas. El devanado inductor estd
conectado en serie con la etapa de salida del regulador de vol
taje entre la tercera y segunda lineas de alimentacidn.

ILe linea 19 estd conectada con la linea 15 por un -
resistor 21 y un diodo 22 en serie con el céftodo del diodo 22
conectado a la linea 15. Cuando se cierra el interraptof de en
cendido y no estd en funcionamiento el motor que arrastra el

alternador, el resistor 21 proporciona corriente inductora, -

‘siendo conectada diffcilmente en estsscircunstancias la etapa

de salida del regulador de voltaje. Un resistor 23 de impe--
dancia relativamente alta comparada con la del resistor 21 eg
t4 conectado entre las lineas 15 y 13, para rebajar el volte-
je en la linea 15 caso de que el devanado inductor pasara a
una condicidén de circuito abierto.

Se ha previsto una primera y segunda lémparas avisg
doras 24, 25 para controlar el funcionamiento del alternador.
Ia primera lémpera 24 estd destinada principalmente & indicar
las condiciones de carga insuficiente y la segunda lémpara 25
para indicar las condiciones de sobre-voltaje, pero cada lém~-

para es usada también para controlar la continuidad del cir—-

culto a trevés de la otra lémpara.
Se ha previsto medios para iluminar la lémpara 24 -

siempre que es conductor el diodo 22, Tales medios ineluyen -
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un transistor p-n-p 26 con su emisor conectado a la linea 19;;
v s base conectada por medio de un resistor 27 con la linea
15. E1 colector del transistor 26 estd conectado con la base
de un transistor n-p-n 28 por medio de un resistor 29. El emi
sor del transistor 28 estd conectado con la linea 13 y su co-
lector estéd conectado por medio de un resistor 30 con un la--
do de la lémpara 24, cuyo otro lado estd comectado con la 1i-
nea 19. Un resistor de retroalimentacidén 31 estd conectado en
tre el colector del transistor 28 y la base del transistor 26
para proporcionar la retroslimentacién regenerativa gue es ade
cuade para proporcionar una accién de conmutacién rédpides pero
inadecuada para impedir que sean desconectados los transisto-
res 26 y 28 cuando el voltaje de la linea 15 es el mismo que
el de la linea 19.

Ta lémpara 25 es controlada por un interruptor refe
nerativo de transistor complementario similar consistente en
un resistor de entrada 32, un transistor p-n-p 33, un transis
tor n-p-n 34, un resistor de acoplamiento 35, un resistor 36
en serie con la lémpara 25 y un resistor de retroglimentacidén
37. EBste interruptor es, no obstante, sensible a la caida de
voltaje que se produce a través de la lémpara 24, estando conec
tado el resistor de entrada 32 con la unidén del resistor 30 -
v la lémpara 24. Un resistor adicional 38 esté conectado en—-
tre esta unidn y la linea 13 y sirve para proporcionar una ==
calda de voltaje a través de la bombilla 24 cuando se encuen-
tra en circuito abierto (y conduce la corriente de base desde
el transistor 33 en estescircunstancias).

Se ha previsto medios sensibles g la diferencia de
véltaje entre las lineas 19 y 13 bajo la forma de un reductor

de voltaje resistivo 39, 40 conectado entre estas lineas y un




diodo zener 41 que tiene su 4nodo conectado con el punto comin
del reductor de voltaje y su cédtodo conectado a la base del -
transistor 33. En caso de producirse un fallo por sobre-volta
je, el diodo zener 41 sufre una disrupcién y conduce la corrien

Je te de base desde el transistor 33, iluminando de este modo la
lémpara 25.

Se ha previsto también una disposicidén para ilumi--
nar la lémpara 24 en caso de producirse un fallo de circuito
abierto de la lémpara 25. Esta disposicién incluye un resis--

10. tor 42 conectado entre la unién de la lémpara 25 con el resig
tor 36 y la 1inea 13. Esta unidén es conectada también con el
emisor de un transistor n-p-n 43, cuya base es conectada por
un resistor 48 con el punto comin de un reductor de voltaje -
resistivo 34, 45 conectado entre las lineas 19 y 13. Este pun

15. +o comin est4d conectado también con el dnodo de un diodo 46,
cuyo cAtodo estéd conectado con el colector del trensistor 34.
ElL colector del transistor43 estd conectado por un resistor
47 con la base del transistor 26.

Cuando se cierra el interruptor de encendido 18 an-

20. tes de la puesta en marcha del motor, la lémpara 24 se ilumi-
ne como se ha descrito ¥ en‘consecuencia gse ilumina también -
le lémpara 25. La corriente que fluye a través del resistor -
36 invierte la polaridad del trensistor 43 que no es accionag~
do en estas condiciones. Cualquier fallo del alternador gue

25. haga que el voltaje de la linea 15 descienda notablemente por
debajo del voltaje de la bateria, cuando estd en funcionamien
to el motor, iluminard similarmente ambas lémparas, fluyendo
la corriente de base procedente del transistor 26 a través del

resistor 23 (que puede ser puenteado por el devanado inductor

30. ¥ la etapa de salida del regulador de voltaje).
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En caso de producirse un fallo por sobre-voltaje, -
seglin se ha descrito anteriormente, sélo se iluminard la lém-
para 25, invirtiéndose nuevamente la polaridad del transis—-
tor 43, )

Si falla la lémpara 24, el resistor 38 hace que sea
accionado el transistor 33, iluminando de este modo la lémpera
25. Alternativamente si falla la lémpara 25, la ausencia de -
corriente a través del resistor 36 suprime la inversién de po
laridad en el transistor 43 que es accionado y activa el tran
sistor 26, al iluminarse la lémpara 24. Los resistores By -~
42 tienenimpedancias que son altas en comparacién con la impe
dancia de la lémpara por lo que sélo fluye normalmente una pgr

quefia corriente permanente, demasiado débil para iluminar las

‘l4mparas 24, 25. Por la misma razén el voltaje en la-unidn de

cada bombilla con su resistor en serie es normalmente demasig
do alto para poner en conduccidén a los trénsistores 33y 43.

El ejemplo descrito anteriormente proporciona asi -
una comprobacidn adecuads del funcionamiento del alternador -
siendo z la vez auto-controlable en lo que respecta a la con-~
tinuidad de la lémpara.

Bn la disposicién descrita anteriormente se usa el
resigtor 23 para proporcionar un trayecto de elta impedancia
entre las 1lfneas 15 y 13 independientemente del regulador 20.
No obstante, en muchos reguladores existen trayectos de alta
impedancia entre estas lineas gue son efectivos incluso cuen-
do el devanado inductor 11 ha pasado a la condicidén de circui
to abierto (existiendo por ejemplo uno de tales trayectos a
través del colector emisor del transistor accionador y el emi
sor de base del transistor de salida en el caso representado).

Cuando existe tal trayecto se puede omitir el resistor 23, --




5e

10.

15.

20.

25.

300

. - et
-8 - 3 ’,\x‘a-:‘

aunque estd presente preferiblemente segin se ha mostrado.

N O T A
Ta Patente de Invencidn que se solicita por veinte
afios para Espafia, de acuerdo con la vigente Tegislacidn, debe
r4 recaer sobre: "SISTEWA DE CARGA DE BATERIAS PARA UN VEHICU
10 DE CARRETERA", con Prioridad de la solicitud de Patente en
Inglaterra n® 8422/76, de fecha 3 de Marzo de 1.976, gseglin --

—

las caracteristicas esenciales de las siguientes:
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REIVINDICACIONES

18.- Sistema de carga de baterias pars un vehiculo
de carretera, q&e comprende un alternador gue tiene un induci
do y un devanado inductor, un rectificador de onda entera - -

5, que conecta el inducido con una primera y segunda linessde oli
mentacidn para su conexidén con la bateria a cargar, un recti-
ficador auxiliar que conecta el inducido con una tercera linea
de alimentacidn que se halla précticamente al mismo v;ltaje -
que la primera linea de alimentacidn cuando esté fuﬁcionando

10. el alternador, un circuito regulador de voltaje por medio.del
cual se conecta el devanado inductor entre la segunda y terce
ra lineas de alimentacidén, un interruptor que conecta la pri-
mera linea con una linea adicional de alimentacién, un resis-
tor y wn diodo conectados en serie entre la linea adicional de

15. alimentaéidn vy la tercera linea de alimentacidn, siendo con-=-
ductor dicho diodo cuando el voltaje de la tercera linea de &li
mentacidn es menor que el de la linea adicional, un trayecto
de corriente de alta impedancia (relativa a la impedancia de
dicho resistor) interconectando la segunda y tercera lineas -

50. de alimentacidén, una primera lémpara avisadora, medios sensi-
bles sl voltaje entre la linea de alimentacién adicional y la
tercera linea de alimentacidén para iluminar la primera lémpe~-
ra avisadora cuando es conductor dicho diodo, una segunda lém
para avisadora, medios sensibles a la crida de voltaje que se

25, produce a través de dicha primera ldmpara avisadora para ilu-
minar la segunda lémpara avisadora cuando dicha cafda de vol-

taje que se produce a través de la primera lémpara avisadora

asa un valor predeterminado, y'medios sensores de sobre-vol
taje para iluminar dicha segunda lémpara cuando el voltaje -

30. existente entre la linea de alimentacidn adicional y la segun
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da linea de alimentacién rebasa un valor de umbral.

28,~ Sistema de carga de baterias para un vehiculo
de carretera, segin la reivindicacidén 1, que comprende ademés
un segundo resistor que copecta un lado de la primera lémpara

5, &avisadora con dicha segunda linea de alimentacidén, estando co
nectado el o@ro lado de dicha primera lémpaera avisadora con -
1a 1linea de alimentacién adicional, siendo dicho segundo re—-—
sistor de valor dhmico adecuado para impedir la iluminacidén -
de la primera lémpars avisadora por la corriente que fluye a

10. través de la misma.

38.~ Sistema de carga de baterias para un vehiculo
de carretera, segin la reivindicacién 1 o la reivindicacidn 2,
que comprende ademds un tercer resistor que conecta un lado -~
de la segunda lémpara avisadora con la segunda linea de ali--

15. mentacidén, estando conectado el otro lado de dicha segunda --
lémpara avisadora con dicha linea de glimentacidn adicionsl y
siendo el valor éhmico de dicho tercer resistor adecuado para
impedir la iluminacidn de dicha segunda lémpara avisadora y -
medios sensibles a la cafda de voltaje que se produce a tra—

20, Vés del tercer resistor para iluminar la primera lémpare avi-
sadors cuando falls la segunda lémpara avisadora.

48 .- Sistema de carga de baterias para iin vehfculo
de carretera, segin una cualquiera de las reivindicaciones pre
cedentes, en el que dichos medios sensibles al voltaje entre

25. 1le linea de alimentacién adicionsl y la tercera linea de ali
mentacién comprenden un transistor que tiene su trayecto emi

sor de base conectado a través de dichas lineas.

58,- Sistema de carga de baterias para un vehiculo

de carretera, segin la reivindicacidén 4, en el que dicho tran

30. sistor es el transistor de entrada de un par de transistores
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conectados como un interruptor regenerativo, controlando el
transistor de salida de dicho par de transisfores el flujo de
la corriente que atraviesa dicha primera lémpara avisadora.
62.~ Sistema de carga de baterias para un vehiculo
de carretera, segin una cualguiera de las reivindicaciones —-
Precedentes, en el que el medic sensor de sobrevoltaje compren
de un reductor de voltaje resistivo conectado entre dicha 1i-
nea de alimentacién adicional y dicha segunda lfnea de alimen
tacién, un diodo zener conectado en un lado con un punto de -
dicho reductor del voltaje y un transistor que controla la co
rriente que atraviesa dicha segunda lémpara avisadora y que
tiene su base conectada al otro lado de dicho diodo zener.

78 .~ Sistema de carga de baterias para un vehiculo
de carretera, segin la reivindicacién 6, en el que dicho tran
sistor es el transistor de entrada de un par de resistores cg
nectados como un interruptor regenerativo, controlando el - -
transistor de salida la corriente que pasa a través de dicha
segunda lémpara.

8& .~ "SISTENMA DE CARGA DE BATERIAS PARA UN VEHICULO
DE GARRETERA". |

Segin queda sustancialmente descrito en la presente

eeefveo
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memoria que consta de doce hojas, escritas a méquina por una

gola cara y acompaiiada de dibujos.
£Q
Madrid, L 3 e 1977

LUCAS INDUSTRIES LIMITED.

P.P. B
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