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La preseate invenoión se refiere en general a dispositivos de j

suspensión de vehículos y, de un modo más particular, a un nuevo dispositivo]
!

amortiguador hidr&Alioo y muelle espiral en oombinaoión, nuevo y perfecciona 

do, para utilizarse en sistemas de suspensión de vehículos automóviles y si-) 

Hilares.
Por consiguiente, un bojeto general del presente invento es pro-i

!
poroionar un dispositivo de suspensión nuevo y perfeccionado para vehículos 

automóviles.
Otro objeto más particular del presente invento es proporcionar } 

un dispositivo de amortiguador hidráulico y muelle espiral en combinación, !

nuevo y  perfeccionado, que se puede incorporar en sistemas de suspensión de ¡
!automóviles y vehículos similares. ;

Otro objeto más particular del presente invento es proporcionar - 
un dispositivo nuevo y perfeoci nado para sostener en su funcionamiento un 

nuelle espiral sobre un amortiguador telescópico hidráulico de acción direc­

ta.
Otro objeto adicional del presente invento es proporcionar un -* 

dispositivo de suspensión de vehículos nuevo y perfeccionado, según se ca 

descrito, que proporoiona medios para quitar convenientemente el muelle asgi 
cal con el fin de poderlo inspeooionar, reparar, o reemplazar. ¡

Otro objeto del presente invento es proporcionar un dispositivo 
de suspensión de vehículo nuevo y perfeccionado, de las oaraoteristieas ci­

tadas, que es de utilización universal.en diversos tipos de amortiguadores 

de vehioulos.
Otro objeto del presente invento es proporoi nar un dispositivo j 

de suspensión de vehioulo nuevo y perfeccionado, del tipo desorito anterior-!

nente, que es diseüo relativamente sencillo, de fabrioaeión económica a la !
!

escala industrial, y que tiene una larga vida útil de funcionamiento. ]

Otros objetos y ventajas del presente invento resultarán eviden- ' 

tes por la descripción detallada que Bigue, tomando como referencia los di- }
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bu jos adjuntos. j

La figura 1 as una vista en sección transversal de un dispositi 

vo de suspensión según los principios del invento,

La figura 2 es una vista en secoión transversal tonada práotioa 
mente a lo largo de la linea 2-2 de la figura 1.

La figura 3 es una vista en perspectiva, parcialmente cortada, 

del extraño inferior del dispositivo de suspensión ilustrado en la figura lj 

La figura 4 es una vista de conjunto despiezado, similar a la 

figura 3, e ilustra sus diveros componentes en una configuración paroialmen 
te ensamblada; y

La figura 5 es una vista totalmente ensamblada, parcialmente ocr 
tada, de los componentes ilustrados en las figuras 3 y 4.

Refiriéndonos ahora con detalle a los dibulos, en y en particu­
lar a la figura de los miemos, un dispositivo de suspensión de vehículos 10, 

según una modalidad de preferencia del invento, se ilustra comprendiendo un 

amortiguador telesoópico hidraúlico de acción direota 12 que oomprende un 

cilindró de presión tubular alargado 14 que define una cámara interna de 

trabajo 16. En el interior de la o&mara 16 hay un pistón valvulado<l8 que 

se sujeta fijo a una parte de extremo de diámetro reduoido 20 de un tsástago 
de pistón de movimiento alternativo alargado 22 que se dirige axialmente ha 

oia arriba desde el extremo superior del oilindro de presión 14 y tiene m o - ! 

vimiento alternativo simultáneamente oon el pistón 18 de una forma conocidaJ 

El vástago del pistón 22 tiene su extremo superior atravesando úna abertura 
oentral 24 en un oonjunto;en oombinaoión de guia y olerre hermético del vás 
go, indicado: de un modo general por el N2 26, que funciona para cerrar el 

extremo superior de la cámara 16 y sostener de una forma deslizante y hermé 

tica el vástago del pistón 22 para el oitado movimiento alternativo del mis 

mo. Alrededor de la periferia exterior del oilindróde presión 14 se dispone 
un tubo o oaja de reserva concéntrica 28 que es ooextensiva del cilindro de 

presión 14 y define un depósito de fluido 30. El depósito 30 se pone en oo-
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municaoión oon la cámara 16 por un conjunto de válvula de compresión o con-¡
[

junto de base^ indicado de un modo general por la referencia 32, que se si- 

tda en el extremo inferior del cilindro de presión 14 y funciona para regu­

lar de una forma seleotiva el flujo de fluido hidraAlioo entre el depósito 

30 y la cámara 16. Los extremos superior;-.*- inferior del amortiguador 12

se cierran por capacetes acopados-normales 34 y 36, que se sujetan por sol-i
!

dadura o medio similares a los extremos opuestos de la caja y tubo de depó-!
. . !sito 2o. Existen medios en forma de adapatadóras apropiados 3° y 40 previa-¡

itos en el exrremo exterior o terminal del vástago del pistón 22 y el capace' 

te 36, respectivamente, para sujetar el dispositivo de suspensión 10 del . 

presante invento a las partes suspendidas y sin supender del vehículo corres 

pondiente, de una manera bien conocida.

Con el fin de ser m&s concisos en la descripción, el pistón 18 ¡ 

y el conjunto de válvulas de base 32 tienen prácticamente la misma oonstruc¡ 

ción y funcionamiento de los componentes análogos descritos en la patente. '
Estadounidense 3.771.626, dedida al cesionario de la presentey cuyo men-¡

!eión se incorpora en la presente a titulo de referenoia. :

Según se verá con más detalle en la figura 1, el dispositivo de 

suspensión 10 est̂ . provisto de un conjunta prtector cilindrico alargado con 

tra la suciedad, indicado de un modo general por el* ' que comprende unéLe-! 

mentó proteotor tubular 44 contra la suciedad que se coloca concentricsmen-; 

te en el extremo superior del vástago del pistón 22 y la caja 28. El extre-t

mo superior del conjunto proteotor oontra la suciedad 44 se sujeta fijo al !
!

extremo adyacente del vástago del pistón 22 por medio de un capacete general

mente acopado 46 que se sujeta al ekemento protector 44, por ejemplo asdic de j
i

soldadura o medios similares. El capaoete 46 se forma con una abertura can-!

tral 48 a traVés de la cual pasa el extremo superior del vástago del pistón j

22, sujetándose el adaptador superior 38, por ejemplo por medio de soldadura!
¡

o medios similares, al lado superior del capaoete 46. El extremo superior da!, 
elemento protector contra la suciedad 44 se forma con un resalto dirigido



radialmente hacía -fuera 50 que actúa de una forma que se describirá más j

adelante para sostener en su funcionamiento el extremo superior de un muele}
)

espiral helicoidal alargado 52 que se coloca concéntricamente con respeoto !
¡

al amortiguador 12, según se ilustra. El muelle espiral 52 está destinado aj 

funcionar como elelemnto de supensión auxialiar para la parte suspendida - ¡i
del vehículo con el que se asocia y puede ser del tipo de potencia variable; 

y como tal comprende un número variable de espiras de muelle 54 en su longij 
tud. En la modalidad del invento ilustrado en la figura 1, el mayor número í 

de espiras 54 del muelle 52 se sitúan hacia el extremó inferior del disposi' 

tivo 10, mientras que un menor número se sitúan en el extremo superior del 

dispositivo 10. Como es lógico, se pueden emplear fácilmente variaciones de 

esta modalidad con el presente invento sin desviarse del alaoanée del mismo. 

El muelle 52 está provisto de extremos terminales superior e inferior 5& y 
58, respectivamente, de los cuales del primero está destinado a sostenerse ! 
por una pestaña 60 comprende una sección anular dirigida en general axial- ¡ 

mente 62 que termina en su extremo superior en una sección solidaria dirigí' 

da radialmente hacia fuera 64, El diámetro interior de la pestaña 60 es li-¡ 

geramente mayor que el diámetro exterior del elemento protector de la sucig; 

dad 42, pero es de menor diámetro que el resalto 50 formado en su extremo ! 

superior, por lo que la pestaña $0 puede ser empujada hacia arriba por inir '
tfluencia del muelle 52 y quedar retenida fijamente en acoplamiento con el '

resalto 50, según se ilustra. Un asiento de apoyo elástico, indicado por el;
!

número 66, se interpone preferiblemente entre la sección radial 64 de la p } 
pestaña 60 y el extremo superior 'j?6 del muelle 52. ' ¡

31 extremo inferior del muelle espiral $2 se sostiene por medioj 

de una pestaña de sustentación anular inferior, indicada de un modo general! 

por la referencia 68, que está destinada a sujetarse a la periferia extarjar 

de la caja y tubo de reserva 28. La pestaña 68 es en general similar a la 

pestña 60 mencionada y como tal comprende una sección dirigida generalmente; 

en sentido axial 60 que termina, en su extremo inferior, en una sección di­
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rígida, radialmente hacia fuera 72. La secoión dirigida axialmante 70 de la 

pestaña 68 tiene un un diámetro ligeramente mayor que el diámetro exterior 

de la caja 28 y, como tal, está destinada a moverse axial o longitudinal­

mente en posición de funcionamiento según se ilustra en la figura 1, por 

ejemplo, según se verá con más detalle en la figura 2, la sección dirigida 

axialmente 70 de la pestaña 68 se forma con tres secciones dirigidas radial 

mente hacia fuera y circunferencialmente equidistantes, indicadas de un mo­

do general por el número 74. Cada una de las secciones 74 comprende una par 

te circunferencial 76 y partes extremas situadas en general radialmente. 78
!

que forman pare integra de las partes circunferenciales76con el cuerpo prin¡— !

cipal de la sección radial 72 de la pestaña 68. Las dimendiones circunferen}

cíales de cada una de las secciones 74 con aproximadamente iguales a su se-j
* * !!paración circunferencial u como tales las secciones 74 está destinadas a ¡ 

oooperar con una pluralidad de salientes dirigidos radialmente, indicados 

de un modo general por la referencia 80, que se forman o está previstos en 

la superficie exterior del elemento*.' 28, según se verá en las figuras 3 y 4* ¡ 
Los salientes 80 se alinean axialmente y está separados circunferencialmen­

te alrededor de la periferia de la caja 28. La separación circunferencial 

entre las secoiones dirigidas hacia fuera 74 de la pestaña 68, y la anchura

de cada una de los salientes 7^ os aproximadamente igual a la dimensión cir¡
}

ounferencial entre los extremos 78 de oada una de las secciones 74. }
i

Según se verá oonmás detalle en la figura 4? cada uno de los ] 

salientes comprende partas superior e inferior 82 y 84, respectivamente, de; 

las cuales la última se dirige radialmente hacia fuera en una proporción ¡ 

bastante mayor que la primera. Las partes circunferenciales 76 de las secd: 

nes 74 se separa radialmente haoia fuera <&1 diámetro de la. sección axial 70 

de la pestaña 68 una distancia superior a las partes radialmente exteriores 

(inferiores) 84 de los salientes 80, por lo que, cu;.ndo la pestaña 68 se 

desplaza axialmente a lo largo de la caja 28 de las secciones 74 alineadas
i

circunferencialmente oon los salientes 80, v.g,, según se ilustra en las fí¡
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gura 3) la pestaña 68 no se pondrá en contasto oon los salientes 80. Se ob-¿
!

servará qme los salientes 80 pueden formar parte integra del cuerpo de la ) 

oaja 28, o como variante, pueden oonsjstir en elementos separados sujetos ¡¡fij
1

jámente a la misma, por ejemplo por soldadura o medio similares, según oom-¡

prenderán los expertor,en la materia. }, ' . '
iSntre cada una de la pluralidad de secciones dirigidas radial^* { 

mente hacia fuera 74 de la pestaña 68 hay un rebajo dirigido radialmente ha 

cia fuera 86 que se encara hacia el extremo inferior de la pestaña 68 y es 

configuración generalmente complementaria en sección transversal (radial) 
con respecto a la forma de los salientes 80, estando destinados los rebajos! 

respectivos 86 a alojar encajaos los salientes 80 sobre el conjunto de la } 

pestaña de sustentación del muelle inferior 58 en la oaja 28 según se des- j 
cribirá mas adelante. Un asiento resiliente apropiado 88, similar al asien-! 

to 66, se coloca preferiblemente interyadeente al extremo inferior 58 del } 

muelle 52 y el lado superior de la seooión radial 72 de la pestaña de sus­
tentación inferior del muelle 68. ¡

Refiriéndonos ahora al procedimiento de montaje del muelle 72 y¡ 
la pestaña de sustentación inferior del muelle 68 en el dispositivo de 3us-j 
pensión 10, supondremos que la pestaña de sustentación superior del muelle j

60 se acopla en funcionamiento con el resalto 50 y que el muelle espiral se!
icoloca después concéntricamente sobre el dispositivo 10, la pestaña de sus-j

tentación inferior del muelle se monta después en el extremo inferior del j

dispositivo 10, y se coloca por rotación oircunferenoialmente en la pcBicíoj*.

ilustrada en la figura 3) en la cual la pluralidad de secciones dirigidas }

radialmente hacia fuera*74 se alinean axialmente con los salientes 80. Les-!
puás la pestaña 68 se deplaza en el sentido axial del dispositivo 10 hacien!--1
do que se comprima el muelle 52. La pestaña 68 se mueve entonces axialmente}

!
con relación a la caja-28 a bna posición situada más allá (por encima) de }

. tlos salientes 80. Después, toda la pestaña 68 gira aproximadamente 30° con !
t

relación a la caja 28 a una poaícipm en la cual QRo.de los rebajos 86 se !



alinea con uno de los salientes 80, despüés de lo cual la pestaña 68 se pue 
de mover,axialmente hacia abajo desde la psosición ilustrada en la figura 4 

a la posición ilustrada en la figura 5 por influencia del muelle de compren 
sión 52, por lo que los salientes 80 se alojan encajándose dentro de los re 

bajos 86, según se ilustra. En esta posición, la pestaña de sustentación ' 

del muelle 68 queda retenida directamente sobre la caja 28 sin necesidad de 

dispositivos auxiliares de sujección, v.g., abrazaderas de la tecnología an 

terior. Si se desea quitar después el muelle 52 del dispositivo, se mueve 
la pestaña de aumentación del muelle 68 axialmente hacia arriba a pai&r de 

de la posición ilustrada en la figura 5 a la psosición ilustrada en la figu 

ra 4) después de lo cual se puede girar la pestaña 68 de modo que sus seccáo 

nes 74 se pongan en linea axialmente con los salientes 80, y después de lo 

oual la pestaña 68 se puede mover axialmente *a la posición ilustrada en laj 

figura 4 llevándola a la posición ilustrada en la figura 3 para poder des-* } 

montar la pestaña 68 y el muelle 52. !

Se observará que los salientes §0, y en particular las partes ¡
superior e inferior 82 y 84 de los mismos proporoiona un acoplamiento de ;

fijación positiva de los salientes 80 dentro de los rebajos 86, para evitar'

de este modo cualquier movimiento relativo de la pestaña 68 oon respecto a .
la caja 28. Además, se comprenderá no simpre es necesario proporcionar tresj

salientes 80 y tres secciones dirigidas radialmente hacia fuera 74 en la

pestaña 68. Por el contrario, se podrían utilizar dos de dichos salientes i o ;
. t80 en secoiones 74 o un número superior a. tres, dependiendo del diámetro }

.idel dispositivo de suspensión 10 descrito e ilustrado se representa ineór- ¡ 

porando el protector contra la suciedad 42, loa principios del presente in_ ! 

vento pueden tener faoil aplioaoión a un dispositivo de suspensión ¿el tipoi 
que no incorpora dichos protectores contra la auoiedaáj. v.. ̂ j en los cuales!

el extremo superior del muelle 52 se apoya directamente sobre el capacete ¡!
superior 43 o sobre alguna parte fija de la parte suspendida del vehículo i
automóvil con el que se asocia

!



Es evidente que la modalidad preferible del invento desorita es 

tá perfectamente calculada para cumplir loa objetos expuestos, pero se com­

prenderá que el invento es auoeptible de modificaciones , variaciones y oam 

bios sin desviarse del alcance apropiado o significado normal de las reivin 

dioaciones adjuntas.
Descrita suficientemente la naturaleza del invento asi como la 

aanera de realizarlo en la práctica, deoe hacerse,constar que las Aisposieio! 
nes anteriormente indicadas son susceptibles de modificaciones de udatalle en 

cuanto no alteren su principio fundamental.

i

i
t

it

t)

!
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REIVINDICACIONES ¡

1. - Perfeccionamientos en dispositivos de ausupensión de vehi4- 

euloa, caracterizados porque se dota a cada dispositivos de un amortiguador 

telescópico que incluye una caja tubular alargada; un pistón situado con mo 
vimiento alternativo dentro de la caja y conectando a un extremo de un v&s- 

tago de pistón que sale axialmente de un extremo de la caja; medios de uniáa 

del otro extremo del vástago del pistón y en un extremo de la caja para su­

jetar el dispositivo al las partes suspendida y sin suspender de un vehícu­

lo con el que se asocia; un muelle espiral helicoidal extendido coaxialmen­
te con relación al amortiguador; un primer y un segundo elemento de su3tan-;' 

tación del muelle para sostener los extremos opuestos del muelle, presentan! 

do uno de los soportes de muelle un elemento de pestaña de sustentación del! 

muelle; teniendo el elemento una parte de sustentación del muelle y  una par' 
te destinada a que la atraviese la caja! y medios situados sobre la pared 
periférica de la caja para fijar el elemento de pestaña al dispositivo, te­

niendo el ele&ento de pestaña medios de áooplamiento y pudiéndose introdu- ; 
oir axialmente sobre la caja en una posioión de rotaoión previamente elegí— ,

da con relación al dispositivo mencionado en último lugar y pudiendo girar i
i

a una segunda posición previamente elegida en la cual el dispositivo de acó.
plamiento queda alineado axialmente y destinado a acoplarse con dichos ¡

)dios de acoplamiento para fijar el elemento de pestaña al dispositivo.

2. - Perfeccionamientos según la reivindicación 1, caracteriza­

da porque los medios situados sobre la pared periférica de la caja presenían! 

por lo menos un saliente dirigido radialmente hacia fuera.

3. - Perfeccionamientos según lá reivindioaciÓne-2, caracteriza­
dos porque oomprende una pluralidad da salientes dirigidos i-adialmenta ha 

cia fdera que se separan oircunferencialmente alrededor de la periferia de 
la caja.

4. - Perfeoolonamientoa según la reivindicación 1, caracteriza­

dos porque la parte de sustentación del muelle de la pestáña se dirige râ -
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dialmente hacia fuera del amortiguador y porque la parte destinada a ser la¡ 

atravesada por la parte de la oaja, comprende una sección anular dirigida } 

axialmente, formándose la sección dirigida axialmente por un área proyectar­

án radialmente hacia fuera para permitir el movimiento axial de la pestaña 

a lo largo de la c§ja sin estorbar a los medios situados sobre la pared pe 

riférica de la caja.

5*- Perfeccionamientos según la reivindicación 4y caracterizar- 

dos porque la sección de la pestaña derigida axialmente presentan una plu­
ralidad de partes desplazadas radialmente hacia fuera y separadas circunfe- 

recialmento, y por que los medios situados sobre la pared periférica ¿e la ¡ 

caja presentan una pluralidad de salientes dirigidos hacia fuera correspon-: 
dientes en número a las sitadas partes desplazadas de la presión.* ¡

6. - Perfeccionamientos según la reivindicación 5, caracterizar- !

dos porque los salientes forman parte integra de la pared de la caja. í

7. - Perfeccionamientos según la reivindicación 5# oaracteriza- ¡
!dos porque las partea desplazadas y los salientes se separan equidistante- ; 

mente en sentido circunferencial alrededor de la pestaña y la caja. }
8. - Perfeccionamientos según la reivindicación 5 y caracteriza- '

!
dos porque la sección de la pestaña dirigida axialmanta san forma con una plu;

ralidad de rebajo oolooados entre las partes desplazadas y el número corres}
!

pondiente al de los salientes en la caja. ¡

p.- Perfeccionamientos según la reivindicación 8, caracteriza- i 

dos porque los rebajos se forman en el lado inferior de la pestaña y están 
designados a alojar encajados los salientes.

10.- Perfeccionamientos según la reivindicación 8, caracteriza 

dos porque presentan un protector oontra la suciedad colooado concéntrica­

mente en el dispositivo y sujeto en uno de sas extremos al vástago del pis­

tón, y porque el primer y el segúndo soportes del muelle presentan pestañas} 

de sustentación del muelle, montándose una de-las pestañas sobre el protec­

tor contra la suciedad y comprendiendo la otra de dichas pestañas la cita- !
i



tada pestaña.
t

11.— Perfeooionamientos en dispositivos áe suspensión de vehiou-j 

los, todo ello tal y como queda descrito en la presenta Memoria e ilustrado { 

en los dibujos adjuntos.

Esta Memoria consta de onze hojas escritas* a máquina por una d 
sóla cara. '

Madrid, p g  ppp
HOHROE BSLGIOH.
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