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Correspondiente a <ma de Imrwcifi# qa* ** P*-*"
«eatn «n España por Valuta añe>( a favor* de loo Inge­
nieros KJKLL VítnüSH M¡«di.ffl*© T KAHlU SIGUA» 
do eacionaildad «uee«, residente* «a nevingevfcgon %• 
2¡iu 33 HARLOSA, y £j3rst*3g, 212 9» IW.XO, SUSCSA? por* 
«MEJORAS INTüOOUCIJlAS KN LOS VEHICULOS T»JU»*OKfAJ)WtS

os n e k c m c x a s *
Con prioridad do lo Pateóte auoeo W  7603309-2, do k'o- 
cho 25 do Pobrero do 1.9?6.

Si presente Invento so refiero* cono su «amelo-l
do indico* a asjorat introducidas #» loo vehículo» auto­
móviles transportadores do mercancía*.

La invención trata en particular de un vehículo

automóvil para el transporte de mercancías, del tipo que

BAD ORIGINAL



«aaqpraed* «uta primara y «na M p u l *  m c c í í r  de chapa* cao 
ruedas, interese estedes por os dispositivo de ccoplaedsnto 

P*r«it* «gas 1* segunda aacelón del chasis del transpor­
to de « a n a M i u ,  ai tener se* roed** de apoyo en U  carre- 
tara x p o t u b t  por braca» de chasis «ootado* bmalatt wwa» 
te, puede elevarse y descenderse con raloetís a la prlatera 

del cbaii» eos ayuda de un dispositivo 4» elevación

tornada por al «oso» una unidad da potencie forcea parte 
del dispositivo de eceplasdento»

toe di^aaltln» de «cclonaclento de te técnica 
anterior del tipe que se oeaba 4e describir suele coaprea- 
der soto» e|«dr«c 4# elevación alar sedea, «¿eo se extieeden 
laofUuüB»Uant» *1 vehículo» Coco seijHCMsela, xaa parte 
cusparetIcueiit» superier de le longitud del vehleaXa de­
be tenerse en cueste pora dej«r sitio el dispositivo de 
acoplen! sato» suponiendo el incoavas! este de el sepa-
eto restaste pera fines de transporte 4* «ereancico i w á  
notnb¿ensate inferior que e» lo* vehículos de longitud to­
tal Idóstiea, pero que se ti enea el dispositivo de «sople- 
■dente «*tr* las seccionas»

Por oiré parte» les dispositivos de ceopleaieeto 
entre secciones de la tiesiea anterior sueles incluir una 
hese o soporte atontada es le sección fronte! del chasis y 
«¿«a» el sesee es porto, cuelga per deferís ds la sección 
del chasis de le parto posterior que debe elevarse y des- 
eenderee. Seto supone el iscenveniente de «pao la sección 
posterior del chasis sólo puede descenderse insta dicha 
hese o soporte»



La presente invención tiene como objeto el de eli­
minar estos inconvenientes y proporcionar un simple dispo­
sitivo de acoplamiento que puede alojarse dentro de un es­
pacio dispuesto detras de la sección frontal del chasis y 
que es muy corto en comparación con la longitud total del 
vehículo permitiendo, al mismo tiesto, que la sección pos­
terior del chasis pueda extenderse hasta el nivel del sue­
lo sin ningún obstáculo.

Esto se permite sustancialmente por el hecho de 
que el dispositivo de acoplamiento coarrendé al menos un 
miembro de conexión que se extiende lateralmente respecto 
al eje longitudinal del vehículo y coopera, por una parte, 
con la unidad de potencia y, por la otra con una parte de 
la segunda sección del chasis que se mueve libremente a lo 
largo de una porción lateral de la primera sección del cha 
sis, de forma que permita que la unidad motriz, a través 
del citado miembro de conexión, pueda elevar y descender 
la segunda sección del chasis sin permitir que esta última 
en su descenso, choque contra la primera sección del cha­
sis.

La Invención se describiré a continuación con ma­
yor detalle y con referencia a los dibujos adjuntos, en
los que i

La figura 1 es una vista lateral que ilustra dia- 
grasiáticamente el vehículo que incorpera la invención, 
con la segunda sección del chasis, movible verticalmente, 
situada en la posición de transporte en carretera!



La figure 3 Ilustra al b Im o  vohiculo, paro con 
1« ««elé» vwtlcBlMute *6vil del chasis descendido y 
apoyada en la superficie de la tierra o suelos

La figura } ilustra el o i n »  vehículo, pero coa 
la sección aóvil del chasis en posición situada a un ni» 
vel superior « 1* posición de transporte en carretera, 
coa le carga representada tanto «a posición ñor nal co­
no en posición basculada.

Le figura % ce une vista en planta desde la parte 
superior del vehículo;

Le figura 5 es ana vista frontal de un dispositi­
vo de «coplandento y elevación que fomo parto del vehí­
culo.

El vehículo pora transporte de carga, ilustrado 
en los dibujos, sorprende, en principio, una prietra se­
cción de chasis cen ruedas 1 y una segunda sección de 
chesis con ruedas 2» L« primer* sección de chasis eos rue­
des 1 conprende lo ««quinaria de propulsión (no represen­
tad») del vehículo, la cabina del conductor 3 y las rue­
das frontales % del vehículo. La segundo sección del cha­
sis 2 está adoptada para soportar una carga, (por ejenplo, 
un contenedor, una plataforma do cargo o de cabina) y 
consiste, por ejemplo, en su bastidor 6 en forma do apro­
ximadamente une 8 abierta per su estreno posterior y que 
incluye dos nies&ros paralelos y laterales de bastidor 8 
iat«rconec todos en sus estrenos delanteros por raí ralom- 
fcro transversal 9* Los nienhro* laterales del bastidor 8 
del bastidor ó, comprendan en sus extremos posteriores



unos miembros basculantes de bastidor do chasis 7* 7 • * * ° *  

últimos, sai «orno, optativamente, el miembro da tranavor- 
•al da conaxió» 9, cwpr«»ln usa» porciones da ¿ancho 
y/o soporta (ao representada! para «arfar las atarean*!**
5. Las «asaiaaas 1 y 2 dal chasis ss ansa«otros intaresnacta- 
das por un dispositivo da acoplamiento 10 q*s psrmlt* que 
la «afonda sección dal chasis 2, soyas brasas plvstadas

da chaola 7 ■matan loa ruadas traaaras 11 dal vahicula, 
sa alava y descienda con relación s la primara cocción dal 
chaola 1, «jaculándose asta amvlnáante da elevación y das* 
canso con ayudo da u» dispositivo da elevación 12 que in­
cluye «1 anioi usa unidad do pótasela o «ecionedor 13 que 
forma parta dal dispositivo da acoplamiento 16* £1 dispo­
sitivo de alavación 12 puada «ecianaraa, por usa parta, pa­
ra descender al bastillar ó hasta que lea atMAnrM 8, 1 
ocupan una posición de fondo raspado « la escalón da cha­
sis 1 y, por otra parto, olsvar si bastidor dosdo eal* 
posición ds farws <¡it« coa cu ¿ancho y/o soporto pueda' 
aostsnsr las partos correspondientes (no representadaa! do 
las mercancías que hay quo transportar, por ejemplo al 
contenador 5, con lo qus la unidad da «creencias so «la­
va a un nivel superior a su superficie de soporto* Lo fi­
nalidad ds la disposición que so «oaba do describir os la 
da proporcionar un vahicula automóvil que puedo «¡poyara* 
a» dirección « un contenedor » otra unidad do ««reatadas 
que daba transportaras hasta que sato unidad ss dispen­
sa «a *1 interior dal bastidor*
Esta ó1timo puada «ateneas ««clonara* do fsraui que «lava



6

5*-

10.

15.

20.

25.

1*» mercancías a una posición de transporte, a fin de que 
pueda transportarse de la tai sisa forrea ■quo ©a los transpor­
tes peer vehículo convencional. ios Mercancías puedes de 
nuevo ascenderse o descenderás desde la posición do trans­

porte, por ejemplo, hasta un nivel o altura correspondien­
te « una plataforma para manipulación de marcénelas»

Con el fin de utilizar con Xa mayor eficiencia po­
sible la longitud del vehículo y, además, permitir que la 
segundo sección do chasis 2 y/o l&s coorcanciaB se descien­
dan jattasente hasta la superficie de soporta do la carga, 
el dispositivo de acoplamiento 10 comprende, en principio, 
el monos un miembro do conexión 14,15 que ee extiende la­
teralmente respecto al eje longitudinal del vehículo y que 
coopera, por «ana parte, con la «níidad de potencia 13 y,por 
la otra coa la porte 16 de le segunda sección del ch^nis 
2, cuya parte se mueve libremente Junto a una poreiSa la­
teral 17 de la primera sección del chasis 1, de forme que, 
a través del ¡slosbra de conexión 10,13, lo unidad nutriz 
13 pueda elevar y descender lo segunda sección del chasis 
2 sin permitir que esto última, al ser descendida, choque 
contra la primero sección del chasis 1»

Para per ni t ir la elevación y transporte de artícu­
los de proa tiMaSo, el dispositivo da o!ovación 13 puede 
eonprandar al menos una unidad «oiris 18 pora accionar co­
da uno de los brezos del chasis 7» accionándose estas «ni­
dadas actrices 18 como unidades «nclavr.de* en asociación con 
la unidad motriz 13 que forras parto del dispositivo de aco­
plamiento Id, a fin do coordinar todo» los movimiento* de
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5.-

10.-

19.-

20.

25.-

t«4«« 1m  unidades «»trieM 13*18 asociadas al éU^náttm 
dm «ímciin 12.

ha anidad natri* 13 insluid© •» ai diapeaitivo da 
aceplaatiaot© 10 eenprand* «n cilindro principal 19 <*»• tia- 
no un pistón principal dnsplasabls 80 «a« al qu* coapara 
al Miembro da aenosióa 14,13» «onprandiaod© «denla la uni­
dad «Mirla 13 *1 nanea dea pintonea sssundarios 81,22 aso­
ciados al platón principal 20 y qna aa proysstsn al inta­
r i »  da la» «illadree secundarios correspondientes 23,2% 

qaa eowmiew», aa 27. con ol cilindro 25 da unidad ancla- 
ccdtt 18 para bascular lo» braco# dal chaola 7* da f«*» q«« 
#1 siMbro do eemtiéR 14*15 y !•* pidona* 84 da ico uni­
dad»» enclavada# 18 par* *1 oceiononianto de lo* branoa dal 
diulc 7 aa añoran artaaaawnt* por lo acalda del pidón pri* 
cipa! 20. Loa cilindren secundarios 23.2% y loa cilindro#
25 da las unidades anclavadaa 18 pendan famar parto da un 
detena de fluid» a presión próetieaiMOie eqttiwolunótrleo. 
praferaateomite atatenea Miriuliw*.

Cada aiatena que eonprende unidadee enclavada* pue­
de eoamnicar coa una «linaotacida da asalto 29, a trauós 
do un orificia 2® que aa onauantra daaawbiart* cuando ac ha 
dascandldo la segunda eeeeión dal chanta 2 aabra una aupar- 
ficla da soporta y ea npaya libremente aa la «i«*a. Cada 
uno da aatoa orificios 28 puado ir fomando e» ua pistón 
secundarlo 21,22, da aten ara <gus al orificio 28 queda dan- 
cubierto a fin da permitir 1* coaunicación entra la alineo- 
tación da «caita 29 y al «iiladro secundario 23,24 cucado 
ol platón secundario 31,22 ha aleonando una poaiaifin proda-



fc erial» mi ̂ coa relación al cilindro secundario 33,24, *4m « 
tras quo al orlficirf^stá e errado 4a Bastera que interraspo

•ata tMimtoaelée cunado al pialó» secundaria 21,23 se en­

cuentra desplazado desde dicho posición hasta al interior 
del cilindro secundario 23,24.

En este tipo da construcción, la alimentación acei­
ta 39 pueda consistir adecuadamente en a» sumidero do acei­
to que rodea los cilindros secundarles 33,04. SI sumidero 
da aceite 29 o un espacio 39 asociado al hIm m  puedo alo­
jar unes varillaje# pilotantes 31-35 piara el ssieEdsro do 
conexión 14,15.

A fin de proporcionar un movimiento uniforme da ala 
troció» y descenso do lo secundo eoeeión del chasis 2, los 
portes da los pistones secundarios que desplazo» aceite 
a» los sistemas hidráulicos que eonprundea los unidades 
anclavadas IB, son de igual tosmio y ©depilada® paro des­
plazar veláosnos iguales de aceita oa dichos sistemas hi­
dráulicos.

tai» pistó» secundaria 21,23 puedo desprender na 
espacio interior que comunica con loo cilindros secunda­
rios 33,34 J  contiene u» fluido a presión, prsferenteneo- 
to «coito, coensni cando el espacio de dada cilindro encla­
vado 25 pera el misan fluido » presión con al espacio del 
pistón secundarlo o «revés de una conexión superior situa­
da a» el pistón secundario, y novando un conducto de co­
nexión al cilindro enclavado 35 q«* so extiendo a lo lar­
go del «i«infero de conexión 14,15 hasta la segunda sección 
del chasis 2.



La primara «acción dal ohaai* 1 incluye al mama» maa baxr* 
o coluna >6 «pía •• «xtlMl» vartieaimemte y que forma un

miembro 4a gola para la retunda «acción 4al «hsaic a ««*»- 
4» a» «lava o daaei*»da, proporcionando»# a 41«h» colas»* 
4a fula 36 ana ranura da guia J7 «o la que a» iateadaa* 
la segunda «acción 4*1 cha ala 2 a travóa 4*. par ajtapio,

uto rodillo*
Loa mienbroa da emasiin 4ol dispeaitive do alora- 

«lia 12 «at«D farsa do» 4* braco» da «lavación 1%,15* Cono 
variante, cada una da actos bracos da «lavadla podría 
consistir «o «na primara y «na «aguada porta Imtorconee- 
tadas pivotantamente, da Isa que una primara parte da bra­
sa# da «lavación que «aspara «a» la unidad matris 1J tiaaa 
una longitud tal que, duranta al «oviada»ta da alavaeión, 
parmonasaa totalmente dantra da los porciones latsrolos 
súís exteriores dal vahieula, y da las q»a «na segunda par­
ta dal brasa da alavaailu aanaatada pivotaotamsnta o la

«i •

segunda sacailn dal chaola 2 «stá adaptada para bacculsr 
aa paalciooas ao las que forma una ampliadlo o avian alón 
4* la primara parta dal brazo da «lavación, Lo aagunda par­
ta dal braco da alavaeión tiaaa adaeuadamaata la forma da 
un» pal «sea da dobla brasa, «onoatada pivotantamaoto por 
un lado on su punto do fulero oon la aagunda secatón da 
chasis 2 y que, en al lado opuesto a dicha punto da ful­

era, tiaaa un topa adoptada para limitar ai mevimteiit» 
angular da la aagunda parta dal brasa da alavaeión y «a» 
olio ol movimionto da elevación da la aagunda aeeeión 
dal chasis 2, chocando cao la primar* parta dal brama



elevación y/o provocando el w v M e s t »  angelar de le en» 
«ande parte del braco de elevación todo centre «ya «ion» 
Impo superior de tope, por «j espío «a s&eebra de rofusrao 
3$ q»o «a « t t M a  entre dos edUtshro* do solo 36,

Coda tar*ía da elavatl&s JA,13 bascula alrededor 
do a» oí* de fulero 36»3S* durante cayo «uvteieoto la ci­
tad* parto doi bramo do elevación alteada o na lodo del 
eje do fulcro 36,35 coopera cor lo unidad tsotrias 13, por 
ejccplo a trovó* de un rodillo, y lo citada porte del 
brea® de elevación, situada al otra ledo del punto de 
fulcro coopera cotí la otra peste (isl fer&ao de olevacJUra.

1« pringara eeeclóo del chasis 1 «©aprende *¡su¡ *s¿- 
eefom de «opería 3$ ee «¡stieeda transversalaoste ree­
lecto *1 e^e IobsU bííosí del vehículo y «aporta, por ana 
parte» la unidad atetric 13 <$»« fore» parto del diepeeitl- 
«s de aeeplo&icnto 10 y, por J.e oisre, y a cade ledo de 
1* Odesa, ttats «¡iojnhros de sute 36 dispuestos pare guiar 
la e«s\md« sección «tel chasis 3* les «teatros de gul«
3$ están tntereoraacto d-o 3 apropladuneate en ene entren»* 
superiores por «n ©lea&rc tro&evereal 38, y el etieatbro 
de transporta 39, ip** »e extienda trassversaínente, in­
cluye, por « m  parte, «na cavidad hueca «pao constituye 
«a depósito de eaa&ustible pera la propulsión del vehí­
culo y, por le otra* vaa cavidad bucea «pe constituyo 
®  de aceite por* el fileteóte hidráulica del
diapositiva de ele vació» £3. El tsieohre de soporta 39 

puede fer«ar parte de «**a estructura de bastidor oeota- 
de pivet&ntswwnts «obro la pria&re sección del ebaal» i.



«a cuyo caso •! «J« d« pivota»i*nto a* paralelo «1 «i* 
longitudinal del vehículo»

La unidad *»tri* 13 <*u« Tonta parta del dlaposi- 
tiva d« acoplamiento 10 pu«4* llevar equipo para *»dir 
•1 poao <!• la» articulo* soportadas par la ««guada se- 
«eióit d«l chaaia 2. Por «tro parto, «• pufid* proporeio- 
«or ua sistema Cu» representado) adaptado par* inmovili* 
car la «aguad* «scció» del «haeie S «a paeieió» da trans­
porta y pernitir que «1 vehículo m  accionado «a cual» 
qfular velocidad d* la «aja da cambio* cuando «ata eoeeii» 
del chaaia 2 *e «ácueoira laaoviUnis m  1* «liada peni* 
ció»*

La« unidades isotrieea dal dispositivo de «lavación 
12 asta» dispuestos y diaaftadaa da forma que parad tan al 
daaplaeaJftianto paralelo da la «aguada aacaiin d*l «hasta 
2 durante los aavinlentos da «lavación y dacaenao* Por 
otra parta, cada brazo d«l «basta ? puada cooprandar oí 
dispositivo ko da agarra da las artículos, adoptado para 
penarse a» contacto con loa articulas 5 transportados por 
la «aguada «acción d* chaaia 2 y hacer qu« loa articules 
5 sean transportados jimio con loa bracos dsl chaaia 7 
cuando «en basculados « inclinados coa relación al baa- 
tldor 6.

« O T A
descrita atifielantamanta la nsturalaca del objeto 

do la presenta solicitud, as declara da propia y nueva in- 
veació» «» £apaña, lo coatoai do as las siguieatast
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1».- Kftjoras introducida® ca loa vehículos tranípor- 
ta.üoros do mercancía®, quo comprenden nos primera y una se­
gunda «acciono» da cifosis con rueda» int esrconect»d«a por un 

5.- dispositivo do acoplara!enia quo permite que la secunda sec­
ción 4o chasis da transporte do mercancías, quo tierna sos 
ruedas do apoyo an lo carretera soportados por brazo* de 
chasis «miados basco 1 en t «meato, so eleve y do ación da, con 
relación a l »  prinora sección do chasis con ayuda de un dis- 

10.- positivo de elevación que comprando al menos uno unidas t»-
trlc quo forma parto del dispositivo de acoplamiento ccrecto- 
rlsndna poquo dicho dispositivo de acoplos! cato coapranóa 
el «sanos un niottro de conoció» que se entiende lotera!ven­
te con relación mi oj« longitudinal del vehículo y eoopora, 

13, -> por «me porte, con dicha unidad ico irla, y por otra, ron une
porción de la segunda sección dol chasis, quo so «suevo li­
bremente a le largo de una porción lateral de le prlwara 
sección del chasis, de formo que permita que la unidad wa- 
triss eleve y descienda, @ través de dicho Kieirhro de cene- 

2$,~ xión, la segunde sección del chasis sin permitir que este
últiaa, ea su movimiento de descenso, choque con la prime­
ro sección del chasis.

«a.- Sonoras introducidas en los vehículos trans­
portadores de cercénelas según la reivindicación 1, carac- 

23, - taricadas porque dicho dispositivo de elevación eosprenda
al nasos una unidad tsotris pora accionar basculantemento 
cada braco del chasis, siendo accionadas estas unidades



«otriess tow> uaidsd** #»*lav*d*s m  c*oci*#ÍA» «o» 1* 
unidad «otris «ju* ftnm jurt* d#l de acopla-

«loato 4* fmw* ** coordino» los noviotanto* 4o to- 
4ss l*« «nidada» «otrica» asociados al 4tap»»tUw 4s 
clavacién.

ja.- Majaras introducida* on loa vehículos trans­
portadoras 4a «¡oreaneic# aag&a loa raivindicación** I é 
2, earaatariaaéaa porqa* dicha unidad a»trl« que tarm* 
porto 4«1 diapositiva da acaplsaianto canpranda un cilin­
dra priasipsl qus tico* os pisté* principal desplace*!* 
con al que esopsr* dicho *l«*ro 4a consslén, eoepraai*- 
aado »dc«áa dicha osidad «otris «1 « « » «  dos pistóse* so* 
ctutdsrioa, asociado «1 plstén principal proyectándola *1 
istarior do cilindros secundario* roopaettvoo «onunlcan- 
do coa al cilindro da un» unidad snclavada para baacu­
lar loa bracos da chasis, da «Orna qus tanto al sdasfera 
da ceaosién como loa pistones da laa unldsdaa snslavs- 
das par* accionar loa braaoa dal chaola aaaa «ávidos efi- 
cazsMmta por al pisté» principal.

4».- Mejoras Introducidas as loa vsbieaio* trono» 
portadoraa da «creencias satén la rsivlodicaaiéu 3*» e»« 
roctarlssdon adaváa porque an dichas cilindras sacundari- 
os y loa cilindros da loa anidadas enclavadas farsa par­
te da sistasas préatloananta aqulvelu»étrieas da iluido* 
a prasién, prefera»tomante aistoaa* hidráulicas.

5*.» Majara* istradacidaa «  loa vshlculas trans­
portadoras da «árcaselas safé» las raivindiaasionas 3* é 
4», caractarissdas porqu# cada aletas» qu» coapranda t»l-



- 1*1 -

5.-

1©.

15.

2Q.

25.

doá»B «aclavada» comunica con «a suministro do acaito o

travi* da un orificio t¡ae se aoeuoatra éaac^iarto «mondo 
•« ba datcmdido lo Mirada aaecifin dal chaola «obra uno 
superficie da soporto y so «poyo libremente ©» esta su­
perficie-

¿a .* W»joras introducidas en los vehículos trans­
portadores da sarciiociaa «ogún la reivindicación 5», ea-

ractarisadaa porque ceda orificia está femado an un pis­
tón secundario do formo que el orificio so eaeoostrn sin 
descubría pora abrir ol pasa entra al suministro da acei­
ta y el cilindro secundario, cuando el platón secundario 
ha sleaDzado una posición predeterminada con relación el 
cilindra secundario, mientras que ol orificio esté cerra­
do da manara que impida dicho comunicación cuando el pis­
tón secundario se desplana desdo dicha posición hasta al 
interior dal cilindre secundario*

7a-- tío Joras introducida» o» los vehículo» trans­
portadores de marceadas sogáa las reivindicaciones 5» ó 
S*t caracterizado además porque dicho suministro da acei­
ta consisto as u» sumidero de aceite que rodea «1 cilin­
dro o cilindros secundarlos.

8»,- líe joras introducidas en loa vehículos trena- 
portadores da maréaselas eegún la reivindicación 7** ea- 
ractariaadea porque dicho sumidero do aceito o un espacia 
«saciado si miaño, aloje usas articulaciones pivetantes 
pera al «ieafcro da concusión, da forma que el aceite que 
sala da dicho orificio pueda llegar a dichas articulacio­
nes para lubricarlas.



9*«- Xtjsru intMdiMtiéti en los «sitíenlos trans­
portadoras ds wereaiteies ssgán cualquiera ds los reivin­
dicaciones 3* s 8*, caraeterlsads* parque las poralonas 
da los píateos* secundarlos que desplace» aeaita so el 
interior de les aistsatas hidráulico» que eoapreatdsn 41» 
chas «¡toldadas enclavada* so» do igual taaaaüo y adaptadas 
para desplatear las siseas eeotidadas da «caito a» dichos 
aislaste» hidráulicos*

10*.- hsjoras introducidas so los vehículos traes- 
portadoras da nareastelaa sogón cualquiera da las reivindi­
caciones 3* s 9a* earactsricadas porque cada platón ascua- 
úurio comprende «o espacio interior qua «smntise coo les 
ollindree «acuadoriea y contiene ua fluido a presión. 
preferentaMente aceite, comunicando «1 aspada para si sis­
ón fluido a presión da cada cilindro analavado eso «1 ci­
tado espacie del pistó» secundarlo, a través da tata cone­
xión superior a» el pistón secundario» y llorando ua con­
ducto da conexión qua sa extienda a lo largo dol miembro 
do consxi&a a la segunda sección dol chasis*

li**- haJora* Introducidas en loo vehículos trans­
portadoras da «oercaneias segó» cualquiera da las reivin­
dicaciones «otarlores, caroetsrisadas porque la {ristra 
sección del chasis, comprenda al nano» usa barra de guia 
que ce extiende verticalcente, ¡Tornando un altabro de 
guia para la segunda cocción del chasis, cuando se eleva 
e desciende 1« sitna, proporcionándose a dicha barra e 
eoluwn* de gula una ranura de gula en la que as introduce 
la segunda sección del chasis, por ejemplo, per mediación
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4* un rodillo.
12*,« Mejoras Introducida» «a loa vehículos trena* 

portadoras da «orcaneica, según cualquiera da la» reivin­
dicaciones anteriores, carsotarixadss porque los miembros 

5.- da contxiá» da dicho dispositivo da «levació» consistan
en un braco da elevación que estuprando una o una serie 
da partas Interconect&das pivotenteasnie,

1J*.- K»joras introducidas *n loe vehículos trans­
portadores de smrcancíoo según cualquiera de las reivijsdi- 

10.-  cáetenos anteriores, coractaricadas porque dicho miembro
da conexión consiste a» un brazo elevador que comprendo 
una prinora y una segundo porte, conectadas antro el pi- 
vofc ante aseóte, da les que la primor» porte del brozo eleva­
dor que coopera con la unidad notriz tiene una longitud 

15.- tal que dorante ol movimiento de a lavación permanece to tai­
mante dentro da las porciones laterales anas exteriores dal 
vehículo, y la segunda porto del brazo elevador, conecta­
do pivotentomeate a la segunda sección del chasis está 
«depteda pera bascular o posiciones en las que forma una 

20. - extensión o ampliación de la primero parte del braco ele­
vador.

l%ft.- Ha joros introducidas «a los vehículos trans­
portadoras da marcando» según la reivindicación 13, ca- 
ractarlzadas porque la segunda parte del bruzo elevador 

25*- tiene forma de una palanca do doble braco que cató co­
nectada pivotentemaate a un lado de su punto de fulcro 
con la oagunda sección del chaola y que tiene en si lado 
opuesto de dicho punto de fulcro, un reborde adaptado pera
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5.-

10.-

15.“

20.-

35.~

llttltar «1 «oviKlwto angular do 1» sagund» parta dol 
brasa olorador, y por lo tonto «1 «ovintswto do olova- 
ci¿a o* i» Mgusdltt soooión dol chaola por oootooto oon 
la prinor* parto dol broso olovador, y/o provoca» «a 
«ovinloato angular do lo *tfuitá* porto dal broso olo- 
v*«l»r ehoeando costra un «iowbro on r»*»lto, por «jo»* 
pío, ua Hioabro do rofuorso quo so extiendo entro dos 
aloabros do guio.

15*.- «ojorao introduoida# oo lo» vohlouloo 
transportadoras do atremi»* »**i* lo» rsivindieaeio- 
ooo 13 6 1%, earaotorlsada* parqu# una porto dol broso 
«levador asta *dppt»d& por» bascular «Irododor do un 
«j» plvotants, «taranta cuyo nnvinlonto ol sitado olo-' 
«tonto dol braco olor odor situado « int lado dol pisou* 
eooporo con 1» unidad notri* por ojsnplor a travi» do 
un rodillo, y la citad» parto dol feraso alarador si- 
tuoda m  ol ostro*» opuosto dol ojo pivota «oopora 
coa la otra parta dol braao «lavador.

l£».~ Pajeras introducida» an lo# vshlculoc 
transportador»» da mórcasela» w«&» cualquier» do l»a 
roiviadicaciottoo anteriores, caraeterissdas porque la 
primera **«clón dol chasis incluyo un odonbro do ao- 
porto que oo sxtiende tr»«*vor*»lnonto con roleeién 
*1 ojo longitudinal dol vobioulo y está adaptado para

soportar, por un» parto, la anidad nutrí* qu» forma 
panto dol diapositiva do eeoploalonto y, por la otra, 
los Htl«Kbro» do gula dispuaato» a cada lodo dol asta*», 
para guiar la sagunda soccifi» dol ohaois.

17#.- Mojar»# introducida» an loo vehículo» 
transportadoras da «arcanctas según la reivindieeeién



ló, caracterizadas porqa* dicho# »ia»bros¡ do qmÍb se en* 
cíumirrtn iat«reoaoet&des «a ib« sxtreca?» superiores por 
ai trenos un «lesbro transversal.

1 &*•- trojeras introducidas o» las vehículos trans­

portadores tío sercaseiat sagú» 1» reiviaáieaclSn i6, e e -  
rccterlnudas porque dicho taies&ro do soporte que se ex­
tiende tranavwtsltsaste incluye, por una parta, una cavi­
dad hosco que constituye «a depósito de eoiaJjustiblo pa­
ra la propulsión del vehículo y, por le otra, otra cavi­
dad hosca que constituye el depósito de aceite para el 
cistsxa hidráulico del dispositivo de elevación*

19*.- hejeras introducidas e» ios vehículos trans­
portadores de cercénelas según las reivindicaciones 16 ó 
lS, caracterizadas porque el citado esismbro de soporte 
torna parte de una estructura de bastidor que va (senta­
da pivetastsseste sobre la primor», sección del chasis* 
siendo si eje-pivote paralelo al eje longitudinal del 
vehículo.

3$a *- Nejaras introducidas «ti les vehículos trans­
portador o* de «ercaneici» según cualquiera do las reivindi­
caciones anteriores, caract«risadas porque la unidad motrie 
gas f a m  parte del dispositiva de acoplamiento lleva «de­
seas equipo para poder »edir ol. p eso  4» les artículos so­
portados por la segunda sección del chasis.

31*,- Mejoras introducidas si» les vehículos trema- 
portador** do ©«rceselas según cualquiera do las reivindi­
caciones anterioras, eeraetsrlssedea porque dicha priasore 
sección del chasis soporta el accionamiento «otria del



vehículo, Mientras qu* la **!«•<« **e*ite del chasis 1 
prenda «a bastidor «o form ém 0 abierto haela «trac *«*• 
prendiendo cato bastidor un niesfer* transversal CP* i»t«r- 
conacta dos nissitrss laterales, 41 puesto «arca da dicho 
dispositivo da acopla»!anta*

23*,. hajoras introducida* a* lo* vehieuloe trans­

portadoras da SMirsasclas ssgfin cualquiera da la* reivindi­
cación** anterioras, «aractorisadas porque cada manido da 
cenoxlóa qu* forne parta dai dispositivo do acoplamiento 
va asociado a «no* porcia*** do la sagrada aseeión dal cha» 
ais qua asta* dispuestas fuera dsl alastro trsnsvsrsai ds 
bastidor que imtsrconaeia dichos niashro* lataralsa»

23*,. K*joras introducidas «a los vshtculo* «raso» 
portadoras da Mercancía* cagón cualquiera do las r ai*?indi» 
caoioasa anterioras, «aractorisadas par «n aistena adopta­
do para iimovilisar y fijar la segunda sección dsl cfcasis 
sn una posición ds transporta y paradtir que al vafciculo 
pueda aar ascionado a cualquier velooidad da eaabina que as 
dssss suando asta segunda saseión dsl chasis ss encuentra 
laño vi Usada a» dicha postsión*

2%a.- Majaras introducidas sn las vehículos trans­
portadores da tsar canelas cagón cualquiera da las reivindi­
caciones anterioras* caraetsrinsdas porque las unidades 
da potencia dsl engranaje alavador están dispuestas y <11- 
saSadaa da nodo que paratitas al doepl&sauleste paralelo ds 
la segunda sección dal chasis durante su» novlnientes ds 
elevación y descanso*

25**- «ajeras introducida* m  lo* vshlcuio* traes-
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5.-

iO.-

15.-

20.-

pertadem ds «ereencías según cualquiera do J,«© relvlndi- 
eaelonw anterioras, core taristadas porcino lo citada se- 
gnnda sección del chasis eoRprianda un bastidor practicaren- 
t« en ftrsa de II non bracos basc-.t lautos do chasis y cuyos 
Rftffltres de bastidor Incluyan unas porciones de Sancho y/o 
soporta pare las mercancías c¡uo so deben transportar, es­
tando dispuesto dicho dispositivo da elevación, por una 
parto, para descender los «siembros do bastidor hasta poner­
los en contacto con «uta superficie de soporto y, por otra 
parto, para elevar loa rd.«miaros del bastidor desdo dicho 
posición de forma quo con sus porciones do sancho y/o so­
porto se introduzcan en porciones correspondiente» do «1 
«esos una unidad para mercancías, por ejocsjilo, ue contene­
dor, con lo que las aere ancla 8 se elevarán a un sivivl si­
tuado por sacies de la superficie do soporte.

2Í*,« líe jora* introducidas on los vehicular erase* 
portadores según le reivindicación 25, carao ti erizada?» por- 
<pe cade lar aso do che sis comprendo un dispositivo de agarro 
do las «orcaneta» que puedo sujetar las «orcaaeins transpor* 
tadas por la segunda «acción del chasis, de «sedo que haga 
que la* ürcoatlos ecostpaóos o los brazos basculantes os su 
«aviad, coto basculante do forma que hagan bascular las 
canelas can relación al bastidor.

fado olio tal y cono so describe mi ol cuerpo do 
le presaste Mesarlo y se reivindica es su Ilota.

Bata Menoría consta do veinte hojas foliadas y 
mecanografiadas a des espacios por una sola de sus cares.
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