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PATENTE  DE INVENCION N %56-29

MEHOHLIA DESCRIPTIVA

Correspondients a una Patente de Invenciln que se preo-
senta an Espaiia por Veinte asfios, s faver, de los Iage-
nieros KJIBLL WEiNED DEAGLUND Y KAWL SIGNAR NORDLULNL,
da nacionslidad sueca, residentes en Revingevigen §,
250 35 HARLOSA, y Bjdrshdg, 212 90 MALMY, BUECIA, pors
ANZIONAS INTHOOUCIDAS EN LOS VERICULOS TRANSFORTADGMES
DE MERCANCIAS®
Con prioridad de la Patente sueca Ne 7603309-2, de Je-

cha 25 do Febraro de 1.576.

83 pr'umu Invento se refiers, como su eauneia-
do indics, o mejoras introducidas sn lon wvehiculos auto-

miviles transportadores de mercanctias.

La tuvencidn trata en particuler de us vehiculo

sutombvil para 4l trensporte de marcaoncias, dol ttp;) que
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coxprende una primers y una segunda seccibn de ghapas con
rusdss, istsrconsctsdas por um dispositive do scéplsntento
que paruite goe le ssgunda scecidn dal choasis del troeuspor-
ts ds mercansiss, ol tener sus rucdas de apoyo on la carre-
tara soportadas por brazos de chasis wontados bescalant engs-
te, pueds sleovarse y descauderse con ralocidu a la primers
secciln del chasis con ayuds de un dispoeitivo de clowaciln

formadoe por el monos Gne unidad ds potoncls gue foroa parte
del dispositivo de scoplamiento.

Lon dispositivos do sccionuwiento de la técnica
snterior del tipe guo se seaba ide doescribir susie compren~
der shon sisrbros 49 slovaelds alargsdas, gque se extionden
longitudinslsents al vealculo, Cowo evmeecuencia, uan parte
conparativanents saperier de 1z longitud del veaiculo do-
ba tenerss on cusauts povas dojexr sitio ol Giapositire de
scopissients, supasiendo ! inconvaenieste de gue ol espa-
clo rastante para finas de irsnaports de msercencico swh
nstablessente islferior gue en los vskiculows d3 longitud to-
tal sdimtica, perc gue o tiensu el dispositive da zoopla-
sisnte setrw las secclonss.

Por otra parte, los dispositivos de ccoplomients
sntre sscciones de la técnica antericr suelen faclulr una
base o soports montada su 1a ssceldn froutel dsl chasis y
¢us, 81 menOs en parte, cuelgn por detris de la seccién
del chasis de Qs parts postorior que debe alovarse y des~
genderae. Bsto supone sl imconvanisnte do ¢uo la ssccfdn
postorior del chaxia sdlo pusds descendsersse hosta dicha
base O 0porie.
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La presente invencién tieme como objeto el de eli-
minar estos inconvenientes y proporcionar un simple dispo-
sitivo de acoplamiento que puede alojarse dentro de un es-
pacio dispuesto detras de la seccién frontal del chasis y
que e muy corto en comparacién com la longitud total del
vehicule permitiendo, al mismo tiempo, que la seccidn pos-
terior del chasis pueda extenderse hasta el nivel del sue-
lo sin ningin ebstacule.

Esto se pormite sustancialmente por el hecho de
que el dispositivo de acoplamiento eomprende al menos un
miembro de conexién que se extiende lateralmente respecto
al eje longitudinal del vehicule y coopera, por naz partg,
con la unidad de potencia y, por la otra conm una parte de
la segunda seccién del chasis que se mueve librewente a lo
large de una porcién lateral de la primera seccién del cha-
sis, de forma que permita que la unidad motriz, a través
del citado miembro de conexién, pueda elevar y descender
la segunda seccidén del chasis sin permitir que esta Gltima,
en su descenso, chogque conira la primera seccoidén del cha-
sis.

La invencién se describira a continuacién con ma-
yor detalle y con referencia a los dibujos adjuntes, en
los que:

La figura 1 es una wvista lateral que ilustra dia-~
gramaticamente el vehicule que incorpera la invencién,
con la segunda seccién del chasis, mevible verticalmentae,

situada en la posicibén de transporte en carretera;
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Lo figurs 3 ilustra ol mismo vohiculn, parc con
1p seceidn verticalmente wivil del chasis descendida y
apoyada en la supsriicis de la tierra o sueloy

La figurs 3 ilestrs @l ciswe vehiculo, pero con
la sseciln mdvil dol chasis en posiciln situada o un ni-
vel superior a la posicién de travsporte emn carretera,
con la carga representads tanto sn postcidn noroal co-
=0 en posicién Lasculada,

La figura 4 es una vista ecn planto desde la parte
superier del wvehiculo;

La figura 5 o8 uns viste frontal do un dispositi-
vo de acupluxientd y elevacidn gue forsn perte del wvehi-
eulo.

Bl wehieulo paras transporte de carga, ilusirade
on laos didbujos, comprends, en priscipio, una primurs so-
ccién de chnsis cen ruedns 1 y una segunds secciba do
chaulis con rusdas 2. La primera seccién de chasis coa rue-
das 1 comprends la maguinaria de prepuisiba (ne represean-
tada) del wehfculo, la cabdina del conductor 3 y las ruc-
das fromtales 4 del vahiculo, La segunds seccldén dsl cha-
sis 2 estd adsptada para soporter una carga, (por sjewplo,
un contenedor, una platsforta de cargo o de cabiva) y
consiste, por sjomplo, on un bastidor 5 en forma de apro-
xinadaments une U ablerta per su extreme posterior ¥ que
incluye dos miexbros paralelos y leteralos de bastider &
interconestiados en sus extremos delantercs por unm miome
bro transversal 9. Los miesdros latsrales del bastidor 8
del dastider 6, compronden en sus extremos posteriores
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unos misnbros basculantes do bastidor de chasis 7, ¥ wstos
Gltimos, asi cowo, optativaments, el sienbro des transver-

sal de conexids 9, comprendss unas porcieses de genche

y/0 soporte {mo representada) para sarger las mercamcias

- PL 8. Las secciones 1 vy 2 del chasis ss sncuontiras interconscta~
das por un dispositive de scoplasdeuts 10 gue permite gua

l1a segunda seceidn del chasis 2, cuyos brazes pivetadoxs

de chasis 7 montan las ruedas traseras 11 del wehicule,
se slave y desciendn com relacidn a la primers secolén del
10e= chasis 1, sjscutindoss sste soviniente de elsvaciin y des~
censo econ ayuds ds un dispositivo de elevacids 12 que in-
cluyes &l wenos uma unidad de poteacis o sccionpdor 13 gue
forma parte del dispositive de asoplawiente 10. El Jispo-
sitivo de elsvacidn 12 puede sccienares, por waa parts, pa~
154= ra descemder el bastider G hasta que los miswbros B, 2
ogupen una posicids de fumdo respecto a la seceibn de cha-
sis 1 y, por otra parts, slavar sl bastidor desds eyl
posiciin de forws gue con su ganeho y/o soporte pueda
sostener las partes correspondisntes (no repressntadas) de
204~ ias mercanclas que hay gque trsnaportar, por sjemplo ol
cuntenedor S, con 1o gue la unidad de merconeios se ele~
wa & un nivel superior s su superficgls de soporte, La fi-~
nalidad de 1la disposicidn énu #e acaba de deseridbir «» la
de praporcionay un vehiisclo automawil gue pusde spoyarse
25.~ sn direccidn a un contsnedor u otra uaidad de mercancias
gue debe trensportarse bhuasta gus asts unidnad se diaspon-
ga &0 el tnterior del bastidor.

Eate Gltime puede entonces acclonarse ds ferms que eleve
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las moercancias a una posieidn de tranaporte, a fin de gue
pueda transportarse de is cisma forwma gue on los trangpor-
tes por vehiculo convencionai. Les worcanciss pueden de

suevo ascendsrse o descendsrse desgde lz posicién do trans-

ports, por ejsmplo, baasta un nivel o alturs correspondien~
te s una plataforma pare wanipulscidn do werconcias.

Con @) fin de utitizar con la mayor oflciencia po~
sible 1la longitud dol vabicule y, cdenis, perumitir que le
sogunda seccién do chasis 2 y/o los mercanciss se descien-
dan justamente Basta la superficio de soporte do la carga,
9l dispositivo de zcoplamionto 10 cozprende, en principio,
ol monos un misewbro do conoxidn 14,15 gue se extlonde la-
toralmente respesto al cjeo longitudinal del vohicule y gne
coopara, por una parte, ¢on la unidad de poteneis 1) y.por
la otre con la parte 16 de ie sogunds seceibn del chnnks
2, cuya partc se muove libremente junto = una porei5a la-
teral 17 de la priwors soccién del chasis 1, de forme gue,
a través del wloxbro de conexidn 1%,1%, lo unidad wosrisz
13 pueda slevar y descendor la segunds weccidn del chasis
23 sin permitir gus esta Gltima, al sger desceondida, chugue
econtra lo primers soccidn del! chasis 1.

Fara persitir la elovacién y transporto deo artien~
los duv graon tamalio, el dispositivo de clovacién 13 puede
ecomprander al wenos uns unidod wotriz 18 para sceliongr ca-
da uno de los braozos dol chasis 7, acclonindope cstas uni-
dodes motriccs 18 como unidades enclavodas en ssociacién con
ia unidad wotris 13 gue forma parte del dispesitivo de aco~

plamiento 18, a fin do coordinar todos los moviwniontos de
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tadas 1as onidsdes wotrices 13,18 ascelndss ol dispositive
de elevacidn i2.

Lo unidad xotriz 13 ineluido en el dispesitive de
stoplanisate 10 cewprends nn eilimdro principal 19 gue tie-
ne un pistén principal desplazable 30 con ol que cospera
el uienbro de senoxifa 14,15, compresdicndo sdends la uni-
dad wotriz 13 al wemos dos pistonss sscundarios 21,22 aso-
clados al pistdn principsl 20 y qus se proyecien al inte~
rior de les efliuvdros sssundarios correspondlentes 23,34
que comunicon, en 27, con ol edlindro 2% de unidad sucla-
veds 1f pora bascular los bravos dsl chasis 7, de forms que
el miewbro de conexién 14,15 y los pistones 26 de las uni-
dades suclavadas 18 pars el acelonsmionto de Jos brases del
chasis 7 se suevan eficasmente par leo aceidn del platén pria-
cipal 20, Loa cilindros ssoundarios 23,24 ¥ les ciliadros
2% de las unidados saclavades 18 pueden fersar parte He un
sistanma do fluide s presidu prictisamsnte squiwvolusitries,
prefersntesente sintesss hidriulisos.

Cads sisteme que compreuds unidades mlnv.'.du pue~
de comunicar coz ums slimestecids de acelte 29, a travis
g0 un orificio 23 cue ¢¢ emsuentra dessublerte eusnds se ha
descendido lg segunda sescién del chasis 8 sebre una super-
ficie de scporte y se apoya libremente e 1a misma. Cads
uno de oatcs orifieios 28 puede ir formsudo en us pistén
secundario 21,22, de manera gus el orificic 28 quede des-
cublerts a fin de pormitiyr la cemunicacidn entrs la alimen-
tacisn de aceits 29 y al silindro sscundaric 23,23 susndo
ol pistdén sscundario 21,21 ha alcanzado uns posieidn prade~
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terminada con relaocidn ol cilindre sccundoric 23,24, oten-

trag que ol uriflcié%%sté cerrcdo do Panera gue interrumpo
ests comunigacién guande ol pistdn secunderio 21,22 se en-

cuontra desplssadtd degde diche postcién hamtsz el dnterlor
de)l eilindro secusdaric 23,24,

En aste tipe de construccidn, lo slimontacidm acol-
te 29 puede consistir adocnademonte en un cumidere do acei-
to gue rodea los e¢ilindros seoundarices 23,2%. E1l soridero
48 agoite 29 o un espacic ¥ asociado al misma pusdo alo-
Sar unos varillajes pivotantes 31-35 para ol miembro de
cunexién 14,19,

A fin de proporcismar un movimiento unniformoe de cle-
vaetén vy descango ds la segunda soceidn del chasis 2, las
partas de log pistonss secuadsrios ¢ne desplavsn scoelte
an los sistomas hidriuiicos que compronden los unidades
enelavadas 18, son do Lzual toonflo v edaptades para des-
plasar volfimenss iguales de¢ aceite on dichos sistomas hi-
drauvlicos,.

Cads pistdh secundaris 21,22 puedo compremder un
sapacio interior que comunics con los zilindros secumdn~-
rios 33,24 v conticav un luldo a proesibn, preforentenen-
to acelite, covunicando ol espacie de cads oilindro encla-~
vado 25 pava e} mismoe flrido a presidn con el ospacio del
pistdn secundario a través de una comexidn superior situa-
da en @1 piastén sccundario, ¥ llovando un condusto de co-
nexién ol cilindre enclavado 25 gue so oxtlonde z lo lar-
g0 del mieubyrs de conoxidn 14,15 hosta la segunda soccidn
del chasis 2,
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La primera sescciin de) chasis 1 incluys al senos wna borra
o colusma 36 que se extiende verticalmsats y gque forms un

sisxbro de guls pars la segunda secoliés del ehasis 3 cuan-~
do se slava o desciende, proporcionendoss a dicha solumno
ds gulas 36 una ranurs de gula 37 en la que s intreduce
la segnda ssecidn del chasis 2 a travis de, por ejemplo,

un vedillo.

Los wiesbros de conoexién dol dispositive ds sleva~
olén 12 estin fermados do brazes de slevarién 14k,1%. Como
variente, cads uns de sstos brazos de slevacida pedria
consistir es una primers y uss ssgunda paxrte iaterconec-
tados plivotantemente, de las qus una primers parte de bra-
208 de elevasién que cospers cem 1s unidad wotris 13 tiens
una longitud tal gue, durante sl sovimiento de alavacidn,
permanezsns totalmente dentro de las porciomes laterales
mis wxteriores del wehiculo, y de las que wns nmc'ia par-
te dul brazo de elevacibn censstads pivotmntemsats a» 1l»
segunda secelén del chasis 2 esti adaptada para ®accular
en posicicues en las gque forwa una ampliseide o extensidn
de la primera parte del brazo de elevaciién, La segunda por-
te del brazo de elevaciin tieme adeguadomsnts la forma de
uns palanca de doble brase, consstada pivotantemwnte poy
un lado en su punto de fulcro son la segunda seceidn de

chasis 3 ¥y que, en sl lado opuesto a dicho punto d¢ ful-

ero, tiane un tope adaptado pars limitar sl mevisieate
sngular de 1a segunda parte del brazo de slevacidén y con
ello el movimionte de elevasibm de la segunds sescibn
del chasis 2, chocands cen la primesra psrte del biraze
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elevacidns y/o provosando ol sovisiente engalar do l¢ Boe
gauda parts del brave de elevacidn dando contra un aiome
btro superior do tope, por sjesplo un siasbro do rofuskzo
3% que ss extiends entro dox miambros do gula 6.

Cads brazo do slevaciin 1%,1%3 bescula cirededoy
40 un saje v fulers 34,37, durante ouye sovioiento la ci-
tads porte dol broso de elevescidn stinads ¢ un lado del
ejs do fuloro 54,35 coopers con la unidad moteix 13, por
cjeeplo a travas de un rodillo, ¥ la oitada parts del
brazn de elavacidn, situada al otre lodo del puoto de
fulero coopara cop la dirs porte del brapo de elovacidn.

La primers gecclén dol chesds 1 coopronde un Qi~
shre de soporic 32 gue 8 extionde Sransverasiuonie res-
prcto al eje lanpfitudingl dol wehiculo y soporta, pD&r anms
parte, le unldad sotris 13 que Sorpa porte del dispostti~
o do acsoplavtiento 10 ¥y, por la otra, ¥ o cade ledu Ge
1s sloms, uaes slombros de gals 326 dispuostos para sular
ia segunds mecciin dal chasis 2. ios m=issdros da guin
36 eatin iaterconactados spropladuronts on sus oxtrazne
Superiores por un olextroe tramsyersal 35, y el slesbro
de transporta 39, gue ps extiende transversalmento, in-
cluye, por una parts, una cavidad bueca guo constituye
un depbsito de coabustible pess la propulsidn del vehi~
culao ¥y, por la otrs, utis cavided buocs gue constituyo
un depbaiito de acoeite pars el sistoms hidriulica dol
ddapositivo de elevaciin 18. £l sienbro de soporte 9
pusde forwsy perte de una cetruotura 4o bastidor ponta-
da pivotantemsnte sobro lo grivere secciin dol chasie 1,



su cuyo caso #1 sje se pivetamiento en paralelo al oje
longitudtnal del vehiculo.
La usidad wotriz 13 que forsa parte dal disposi~
tivo de aceplamiento 10 pusds 1levar equips para madir
) PR sl peso de los articulos sopertados por la segunda se-
ccidon del chasis 2. FPor otra parte, se pusde proparcio-
sor un sistsma (ue representodo) aduptade para Lumsvili-~
gar ls ssgunds soccifn del ehanis 2 en posicidn de trans-
porte y permitir que ol wehieculo sea acveiorado ea cuasl-
e~ guder veloeidad de lu caje de cosbios cuando esta secelidn
del chania 2 se sncumntra fpsowviiizads en la eitada posi-
cidm.
Las unidades motrices del dispositive de slevacidn
12 satan dispuestas y diseiiadas da  forms gue persitan el
8.~ desplazamients paralelo de ta segunda ssceién del chasis
2 durante los movimiontos de slevacidn y destemso. Por
otra parte, cada braxo del chasis 7 pusds compreandsr un
dispositivo 40 de agarrs de los articulos, adoptade para
ponerse sn condacto con los articulos 5 transpertados por
20.~ la segunda ssccidn de chasis 2 y hacer gus los artienles
3 sean treamsportades junto con los brazes del ehasia 7
cuando son basculados ¢ inclinados con relacida al bax-
tidor 6.
RoTA
2%, ~ Dascrita suficientomsnte la naturalezs del objeto
de la presonts sollicitud, se daclera de propla y musva in-

vencidn en Lspafia, 10 costenido oz las siguientes:
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REXIVINDICACIODRES

1R,.- Kaejoras introducidss ¢a los vohiculos traunspor-
tadores de morcancfan, guo couprenden uns prisera ¥y ums so-
gunda seccionos de chusis con ruedas interconcctadas por un
dispositive do acoplapiento gue pormite gue 1a segunda see-
oibn de chasis deo transporte do warcancias, quo tiens sus
ruodss do opoyo ou la carretera soportadsa por braszos do
chasis montados basculontamente, 8o e¢love y deacionda, con
rolacibn a 1a primora scecldn do chasis con ayudsa de un dise
positivo de elovacibn quo comprende ai menos una unidaa to-
triv gue forma parto del dispositive do acoplemiento gorsete-
rigadas pogue dicho dispocaitivo de scoplamiento coaprande
al monos un miendro d¢ comoenidn gue gv extiends laterslwcn-
te con rolecilén =zl eoje lemgitudinsl del vohiculo y coopora,
por usa parte, comn dichs unided motriz, y por otra, con une
porcidin de la asgunda scceidn dol chasias, guo so mueve i~
bremente a iv large de una porcidn latersl de la priwvora
scceidn del chasts, de forza gque permita que lo unidad wo-
triz olove ¥y dogefionda, 2 travde de dicho micubro de cons-
xién, la sagunds seceidn dol chasils sin parmitir gue esta
Gltima, en eu movimiento de descemso, chogus con la prime-
ra socclén del chasis.

20.~ ¥ajoras fntroducidas on los vohiculos trans-
portodores de morcanclas sogin la relvindicacidn 1, garag-
leriradas porque diche dispesitive de elevecidn comprende
sl wenos una unidad wotriz pars accionsr basculantemente

cada brazo del chasis, siondo esccionados ontas unidades
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wotrices semo unidades esclavedes en ssociecidn cen la

umided motriz que forms parte del dispositive de asopla-

miento de forma gue ss goordinen les sovimfsatos de to-
das las unidades motrices ssoeiadas al dispositivo de
slevacidn. 7

3.~ Mojoras introducidas en los wehiculos trans-
portadores de mercancias segin les reivindicusiones 1 &
2, caracterissdas porgue dicha unidad sotris qus forsa
parts dsl dispositive de sceplamiento cowprende un oilin-~
dro priueipal que tiene un pistée principal desplazeh)s
con el gus coopera dicho miembro de conexiém, cowprondf-
ondo ademis dicha unidad motris al menss dos platones se-
cundurios, asociado al pistén principal proysstindone ol
interior de cilindros secundarios respectivos comunican-
do con ol oillindro Jde uns unidad snslavads pars bhaseu
lay los brasos de chasis, de forma gque tanto el mdesdro
de conexidén como los pistones de las unidades snelava-~
dss paera accionsr los brazos del chasis sesa mvvidos efi-
cazmunts por o pistdn prineipal.

48,~ Mejoras introducidas en los vehiccles trans-
portadores de mercensiss segin la rsivindicasidn I8, ca-
racterisadas ademis porque en dizhes cilindros secuvadari-
as ¥ los cilindros de las unidades snolavadas forsan par-
te do sistemas prictissmente equivolumétrices de fluldos
a presidén, proferontemente sistemas hidriulicss.

58,= Majorxzs iutreducidas en los vehicules trans-
portadores de mercavciss segin las reivindicacionss 32 &
48, gerascterisesdas porque cada sistems gue cemprends uni-
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dades enclavades cowmunlcs con un suministro de aceito a

travis deo un orificio gue se encuentra descublerto cuando
se ha desceadido lo segunda scccidn del chasie ssbre una
superficie de soporto y so apoya libroncate or esta su-~
perficlte,

68,~ Mejoras introducidas en los wveblculas trans-
portadores de wmsrconciazs soZin ls refivimdicacidn 53, ca=

recterizadas porqgue cada orificio esta formado en un pis-
t6n swcundario do ferma gue ¢l orificio sc cacnentra sin

doscubris para abrir ol paso entrs el suministro de acei-
te y ol cilindro secundario, caando ol platdn secundario

ha slcangado una posicibn predeterminada con rolacidén ol

cilindro secundoric, mientras que ol orificio esti corra-
do de mevers gue impidas dicha comunicacldn cuando al ple-
tén secundaric se dasplaza desde dicha posleidon hasts ol

ioterior del cilindro secundario,

78.~ Hojoras intraducides on los vehficulos tyanm-
portadores 3o merconcias sogin las refvindicaclones 5% &
62, carecterizado adoembs porgue dicho suministro do wsel-
te consiste an un sumidaro do jseeite que rodea el cilin-
dro o cilindros scecundurios.

8.« Hejoras introducidas on los vehicalos trans-
portadores de merconcios seghn la reivindicacidn 73, ca~
racterizedos porgyue dicho sunddere do e¢celte ¢ un eapacio
ssociado al wmismo, aloja unas articulocionos pivetontes
para el mieadro do conoxidn, de forms que ol acetite guo
sole do dicho orificio pueda ilegar a dichas articulacio-

nes para lubricarlas.
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98, Nejoras introducidas en los vehfoulos trang-
portadores de wercanciss segin ocualguiera de las reivin-
dicaciones 3% a 84, carasterigadss porgue las porsiones
de loa pistones secutidarios gue desplaxan sesits en ol
interior de 1o sistemas hidriuliecos gue comprendsn Jdi-
chae unidades snclavadas son de igual tamalio y adaptadas
para desplazar lss wiesas contidades de aoeite s dichos
sistewas hidraulicos.

104, - Mejoras iotroducides en lop wehiculos trang-
portadorss de mercanclas segin cuslquiera de las reivindi-
caciones 38 & 94, csracterizadas porque cada pistdn secun-
durio comprende un espacio interier gue comunisa con les
oilindros secundariens y contieme wn flutde a preaida,
preferanteonete sovite, comunicunde el sapacie pars ot sig-
oo fluldo & presidn de cada cilindro enslavado con ¢l ci-
tado espacie del pistin secundario, o través ds una cone-
xidén superior en ol pisthn secundarie, y llovasdo un con-
ducto de conexidn gue se extiendo a lo largo del miarbro
de conexiln s lo segunda seocidn del chasis.

118, ~ Majorass introdusidas en los wvehiculos transe-
portadores de werconcias segin cuslquiera de las reivin-
dicactones sntoriores, caracterizadas porgue la prisera
socecidn del chawls, comprende al menos uma barra de guia
gue se extiende verticaleante, formamndo un aienbro de
gula para la segunda soccidn del chasis, cuanido se slevs
o descionde la miswa, proporcionidndose a digha barrs o
columas du gula una yranura de gufa en la gue se introduce

la segunda seceidn del chasis, por ejempio, por mediascién
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de un rodille,

128,« Majoras iotroducidas eu ios vehicules trans-
portadores de morcancios, segin cuslquiors de las reivin-
dicacioues anteriores, ceragcterizasdss porque ios miembros
de consxidn de dicho dispositive de elevacidn consiston
en un brazo de elevaclidn que corpronde uns o uns sorie

de partes interconsctsdas pivotentemente.

138,~ Hojoras introducidas en los vehiculos trons-
portadarss de smercancins sogin cuaslquiers de las reivindi-
cacionocs sntertoras, carsetorfizadas porgue dichoe mionbro
de conexidn consiste co un brozs elovader gue couprende
una primers ¥ una segunds parte, concctadas ontre si pi-
votantemente, de las gue la primara perte del broso eleva-
dor gque caopera ¢on le unided notriz tisne uns longitud
tal gque duronte ol movimionto d¢ olevacién permansce total-
mente dontro de las porcilonos latsrales mis oxteriorss del
vehfculo, y la segunda parte del brazo elevador, conecta-
da plvotantemente a ia sogunda seccidn del chaais estd
adaptada para basecular o posiciones an las que forsa wna
sxtensifn o ampliceidn do le primsra parte dsl brazo ole~
vsdor.

148, ~ HMojoras introducidas en los vohiculos trans-
partadores de morcaucias segin la reivindicacidn 13, ca-
ractorizedas porgue la gogunda parte dol brazo clevador
tiens forma de una palonca de doble brazo gue eatd co~
nectads plvotsntemente a« un lado de svo punto de fulero
con la sagunda seccids del chasis y gue tiene en sl lodo

opussto de diche punto de fulcrs, un rebhordo sdoptado pare
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1imitsr o] wovimiento anguler de ls segunda parts del
brase elsvader, ¥ por 10 tento sl sovimimnto de sleva-
cidn de la segunda sescidn del chasis per soutscte com
le primers parte del brazo slavador, y/o provecan un
sovisisnto sngular de ls segunds parte dsl brane els-
vador chocando contra un mienbrs en resalto, por esjom-
ple, un miswbro de refusrso que se axtiends enire dos
siembros de guls.

134, - Mejorss imtroducides en los wvehigulos
trausportadores de mercaneias seghs la» reivindicacio-
nes 13 & 14, carscterizadas porque una parte del brage
slevador esth adpptods parc Mascular slrsdedor de un
oje pivotaunte, dursants cuyo moviniento sl eltads sle-
monte del braxt elevador situado s un lade dul piwvosy
coopers con la unidad motris por sjsmplo a travis de
un rodillo, ¥y 1a citads parte del braso elswador si-
tuada sa 81 extremo opussto dal sje pivots coopera
con la otras parte del braso slevader.

168.~ Nejoras introducidas en los vehiculoo
transportadores de mercancias segén cuslquisra du 1asn
reivindicaciones anteriorss, caracteriszadas porque 1a
primera sescidn del chasis incluys ua siembro de so-
porte gque se extiends transversslments cos relacién

al sje longitudinal del wehicule y esti adaptado para

soportar, por una parte, la unidad motrixz que formo
powts dal dispositivo de scoplemisnto y, por la otra,
los miswbres de guls dispuestos & cads lado del wdsmo,
pars gular la ssgunda seccién del chesiw.

178,- Mojoras introducidas sn los vohiculos

transportadorss ds mercancins segin ia refvindicacibn
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16, coracterizadas porgués dichor wmleshros ds gula se en-
cuuniran intercunvctedss sn aza sxtremes superiores por
al wenosg us afenmbro trameversal,

18%,~ Mejoras introducidas on 1oz vehiculos trons-

portsdores de mercanciss soghn 1la redivindicaeiban 16, ce-
raétcriaadna porque dicho mlosbro du soporte guo sc ox~-
tiends trangversasimente inciuye, por una parte, una cavie~
dad hueca que constituye un depdeite 48 combustible pa-
ra la propulsidén del vehicuio y, por ia otra, otrs cavi-
dsé buosca ¢ue constituyo ol depdeito do acoite gara el
sistema hidraulico dol dispositive de elevocidne.

198,« Yajoras introducidus en los vchiculos trans-
portadores ds ﬁarcancian sogin las reivindicaciones 16 &
18, caracterizades porque el citado misnmbro de soporte
forus porte de unp estructura de bastideor gue va mopta-

Ga pivotantsmenute sobre la primors seccldn del chaals,
siende el eje~pivote parnielo al aje longlitudinmel del
vefeulo.

208, « Nejoras introduclides oh loa vehilculos tronse
portaderes de sercancies zegim cealguiera do lss rodvindi~
caclonos anturiores, corsclariasdes purgue la valdad votris
@& forme parta del dispositive de acaplamiento llova ede-
o200 ogulpe para poder medir ol pese de les articulvs so-
portados por la segunds zeccidn del chumis,

213, Msjlorae introdusidas @x los vehfculos trans-
rartsdorgr 49 mercanclas segin sualguierz do las redivindi-
eaclionoa snterlores, ecsrantorisedss porgue dicha primere

seccidn del chasis soparta el accionamisnts motria del
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vehicule, mtentras gue ln segunda asceidn dal chasis com-
preade un bastidor en forma de U ablerta baels atras comw
prandisndo ests bastidor un siembre teanaveraal que inter-~
conecta dos miswhrass laterales, dl pueste veres Jde dicho
dispositivo de acoplamiento,

238,~ Mejorss introducidus es los vehisulos trans-

portadores de mercanciss segin sualquiera de las reivindi-
esciones anteriorss, caracterisadss porque cada missbro de
conoxiép gus forms perte del dispesitive de asoplawiento
va ssociado a unss porsiones de la ssgundas seceiln dsl cha-
sis que sston dispuestas fuers del missbre trounsversal de
bastidor gue intercomscta diches missbros lateralea.

23%,~ Mejoras introducidas en los wvehiculow trans-
portadorss de mercancias segin suslguiera de las raivindie
cacionss anteriorass, caracterissdas psr us alstens adapta-
do para inmmovilizar ¥ fijar la segunda sencidn dal chasis
en una posicién de transporte y peraitir que el wokiculo
pusda ser asciomads a sualquier welootidad de canbins que se
deses suando ests segunda sesciém del ghasis se Oncuentra
inwovilizads en dicha posieidn.

gha, - Nejoras introducidas es los vehicules treus~
portaderes de mercsncias segin cuslquiers de las reivindi-
caciones anteriores, caracterizadas porgue las unidsdes
de potoncia dsl engransje elevador sstas dispusstas y di-
sefiadas de modo gue permitan el dosplasamieats paraleioc ds
1a segunds seggion del chusis dursnte sun movimientes 4o
clevacion y descenso.

258, ~ Hejoras imtroducidss em los vehiculos trass-



b P

10."

150"

30."

-26&

portadores de mercaoncias regin cualguiera de las relvindi-
caciones anteriores, cara terizados porgue la citoda se-~
gunda scecian del chasis cemnpronde un bastidor précticamen-
te en forma de ¥ con brazos baser lantog ds chasls ¥ cuyos
rdeniros de bastider dncluyen unas porsiones ds gancho y/o
soporte pera las mercanciasr que se deben transportsr, es-
tando dispuesto dicho dispositivo de slevacldn, por upa
parte, para desecendor loe micpbros de bestidor hasta poner~
los en contacto con una superficie de gpoporte y, por otras
perte, para elever loa niembros del bastidor desde dicha
posicién de forma que con sus porciones de gancho y/o so-
porte go introduscan en porcioncs correspondientes de al
menos una vnidad pars wmercancies, por cjounlo, un cuitens-
dor, con lo que las mercanclas se elevarin a unm nivel si-
tuado por sagivo de 1lu suporficie do goperte.

208,.~ Mojorss introducides en los vehicular iranse-
portadores segiin la reoivindlcacién 25, cavacierizaedas pore
gue cada Lrage de chapis compronde uu dispositive de sgarre
do las sercanclees que puede sujetar las mercancics transpor-
tadas por la segundo svcciin deol chasie, de mwdo gue haga
que las mercanciass zcompsfien a los brazos basculsntes on su
movimiento Lasculents d¢ forma gue hagon beseular las oor-

conelas con relscéin sl basgtidor.

Todo colio tal y como se doscribe on el cuerpe de
1a presente Memorio y se reivindica en su Hota.
Esta Memoria consta do veints hojas foliadas y

wecanograliadas o dos espaclos por una sola de sus garas.
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