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Este invencidn se refiere s control de ruidos y
proporcions nuevos materiales para reducir ruidos, que son
adecuados en especial para usar en los compartimientos de
motores de vehiculos a motor para reducir el ruido ssocia-
do con motores de combustidn interns.

Ya existen materiales para reducir ruidos ade-
cusdos para usar en los compartimientos de motores de vehid
culos a motor, pero en genersl adolecen de uno o mis de-
fectos y sélo han encontrado una aplicacidn limitada. En
particulsr, sun cusndo existen materiasles en hoja tales co-
mo fieltros impregnados, que pueden unirse a fuentes de
ruido secundsrias tales como capotas de sutombviles 3 mo-
tor, tabiques divisorios de compartimientos de motores y
otras estructuras de paneles que se forman o colocan den-
tro del compsrtimiento de motores con objeto de moderar
las vibraciones de tsles estructuras, existe la necesidad

de materisles que puedsn ser aplicados a la fuente princi-

‘pal de ruidos, es decir, el propio motor; y en particular

a los componentes que forman ls envoltura del motor.

Para que sea adecusdo psara usar en tsles spli-
caciones, el material debe ser no sbdlo eficaz para produ-
cir una reduccidn aceptable en el nivel de sonido, supri-
miendo principalmente las vibraciones que generan sonido
del componente a que se aplica el material (es decir, ab-
sorbiendo la vibracidn) sino que ventajosamente también de=-
be reducir el nivel de ruido que resulta de las vibracio-
nes sin suprimir (2 lo que se denomina més adelante, por
conveniencia, amortiguamiento del sonido), y también debe
ser inasfectado por exposicidén a la atmbsferas y al lodo,

sales y agua despedidos de las superficies de las carrete-
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ras, ser capaces de soportar las elevadas temperaturas de-
sarrolladas en las superficies de las envolturas de los mo-
tores de combustidn interna y las temperaturas bajas tales
como se experimentan por ejemplo en el Norte de buropa o
Norteamérica en invierno, y ser resistente s la abrasibn

vy a golpes tales como tiende a recibir durante el servicio
de rutina del motor.

Para ser aéeptable desde el punto de vista co-
mercial para tales aplicaciones, el material debe formarse
partiendo de componentes baratos, y proporcionsr uns re-
ducciébén asdecusda de sonido sin ser demssiado pesado o, por
otras parte, sin ocupsr demasiado espacio.

Es degeable asimismo que los materiales puedan
manejarse con facilidad y, en particular, sean moldeables
con facilidad para que se ajusten a contornos complicados
tales como las caras expuestas de componentes de envoltura
de motores 8 los que hen de aplicsrse los materiales.

En la Memoria Descriptiva de ls Patente Brité-

nica N2 1,377.981 se describe y reivindics el uso de un

1 material psrs reducir ruidos que comprende uns caps forma=-

da por una o mids hojss suto-soportantes de una composicibn
que comprende betin y fibras de amianto, siendo el espesor
total de la caps de smortigusmiento de sonido por lo menocs
1,5 mm; y en donde en cada hoja la proporcidn en peso de
fibras de smisnto a betdn estd comprendida entre 40:60 y
60:40, y en cada hoja las fibrss de smianto estén en forma
de uns plurslidsd de léminss individuales situsdss parale-
las al plano de la hojs. Aun cuando se hs encontrado que
este material es un material eficaz psra absorber vibracio-

nes adecusdo para aplicar a los componentes de envoltura
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de motores de combustidén interns, y su uso en este modo ha
llevado a reducciones fitiles en el nivel de ruidos de vehi-
culos en que se ha usado comercislmente, se considerd de~
seable formulsr uns hojs con propiedades aclsticas genera-
les alin mejores.,

Tal mejora se consiguid mediante el material
descrito y reivindicado en la Patente Britédnics subsiguien-
te N2 1.451.707 y que comprendeAun estratificado psra ab-
gorber vibraciones que consts de una hojs metdlica de espe-
sor comprendido entre O,4 mm y 2 mm y tiene uns densidad
de 7 g/ce por lo menos y cuyo metal tiene un mddulo de ci-
zalls no superior a 4 x loll.dinas/cm2 ¥, unida adhesiva-
mente a cada cara de dicha hojas, una capa de un material
termoplistico reforzado, substancialmente no poroso, que
comprende una matriz de un material termopldstico flexible
reforzads con un msterial fibroso en forma de fibras cor-
tadas que constituyen una fase dispersa en la matriz.

Sin embsrgo, aun cuando este estratificado tam=-
bién estd en uso comercialmente, requiere el uso de un me-
tal costoso y se ha encontrado que tiende o ser demasisdo
pesado psra algunas splicaciones.

La presente invencidn proporcions materiales
pars reducir ruidos que son sdecuados para aplicar a los
componentes de envoltura de motores de combustibén interna,
Los materisles de la invencidén estdn mejorados con rela-
cibén s los materisles para reducir ruidos de la Memoria
Descriptive de la patente britinica 1.377.981 en lo que
respecta a eficacia general pars reducir el nivel de ruido,
tienen todavia una densidad globsl mds bajs que los estrs-

tificados de la Memoris Descriptiva de la patente briténica
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1.451.707, y pueden formarse s partir de msteriales mis ba-
ratos.

Conforme a la presente invencidn, se proporciona
un componente que es propenso a vibrar, en especial un com-
ponente de la envolturs de un motor, y, aplicado por lo me-
nos a unas parte de la superficie del mismo, un material
psra reducir ruidos que comprende una hojs suto-soportable
de una composicidén termopldstica que comprende 100 partes
en peso de betln, 45 - 150 psrtes en peso de fibras de
amianto cortadss y 110 - 350 pasrtes en peso de una csrga

en particulas que tiene un peso especifico de 3 por lo me-

nos.
Sorprendentemente, se ha encontrado que no sdlo
es la eficacia general de reduccidn de ruidos de este ma~
terisl mejor que la del materizal de la Memoria Descriptiva
de la patente briténics 1.377.98l1, sino que esta mejora
no ha sido obtenids & expensas de las propiedsdes de sbsor-
cibén de vibraciones, Por el contrario, las propiedades de
absoreidn de vibraciones mejoran también, inesperadamente.
Ademds, el material cumple también los otros criterios asn-
tes especificados como necesarios para que el material sea
adecuado para aplicsr a componentes de envoltura de moto-
res; es deoir, es inafectado por exposicidén a la atmdsfers
y al lodo, sales y agus procedentes de las superficies de
la carretera, es capaz de soportsr las temperaturss elevas~
das que se dessrrollsn en las superficies de envolturas de
motores de combustidén interns y lss bajas temperaturas ta-
les como laquue s¢ experimentan en latitudes sltas en in-
vierno, y es resistente a la agbrasién y a los golpes ta-

les como los que timden s ser recibidos durante el servicio
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de rutina del motor.

Las fibras de amianto se disponen del modo més
preferible dentro de la hojs en forma de une plurslidad de
lidminas individuasles que se extienden parslelss al plano

de 1la lémina. Dentro de csda limina, las fibras estdn orien-
tadas preferiblemente al azar en el plano de la limins. Las
hojss que tienen las fibras de amianto dispuestas de este
modo tienen la ventajs de ser especislmente fuertes y resis+
tentes al efecto de temperaturass elevadas., Ellas muestran
tambidn una resistencis a la llsms Gtil. Tsles hojas pueden
ser perfiladas sin el usc de un equipo complicado, en for-
mas complejas tales como las que se necesitarisn para hacer
que lass hojas se ajustaran a las caras exteriores por ejem-
plo de cubiertas de cajas de balancines, de cubiertas de
cadenss de regulacidn, colectores de lubricantes y otros
componentes de envolturas de motores, en motores de combus-
tién interna. Por ejemplo, pueden ablsnderse por calor y
después configurarse mientras estdn blandas. Debido a que
pueden tolerar algin sobrecalentamiento local, el ablanda-
miento por celor puede efectuarse usando un soplete de gas~
aire u otro equipo similarmente sin complicaciones. Al en~
friar, lss hojss perfiladss vuelven a un estado semirrigi-
do, auto-soportante y retienen ls forma comunicada a ellas.
[as hojas pueden ser ablandadas también por moldeo sin la
aplicacibn de calor, exponiéndolas a los vapores de un di-
solvente pars el betin, por ejemplo tricloroetileno, Al eli-
minar subsiguientemente el disolwvente absorbido, por ejemplo
por evaporacidn, las hojas vuelven a un estado semirrigido,
buto-soporbante.

Las concentraciones de fibras de smianto y de

rargs en particulas con respecto al betin son criticas.
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Las fibras de amianto son importantes, entre otrags
cosas, para la resistencia de la hojs y su caspacidad paras
soportar temperaturas elevadas. Si se usan menos de 45 par-
tes de fibras de amianto por 100 partes de betln en peso,

la capacidad de la hojs para soportar temperaturas eleva-
das, tales como lss que se encuentran en las superficies

de componentes de envoltura de motores de combustidn inter-
na, sin pérdida de integridsd o sin deformacibn, se reduce-.
inaceptablemente. Ademds, la resistencis en himedo de la ho-
ja tiende s ser inadecuada ocasionando con ello dificulta-
des en su formacidn a partir de suspensiones acuossas.

La c¢carga en particulas es importsnte pars las
propiedades sclisticas globales de la hoja. Si se encuentrsn
presentes menos de 110 partes por 100 partes de betin, las
bropiedsdes globales de reduccidn de ruidos tienden a ser
inadecusdas, ¥ se prefiere usar tanto del materisl en par-

t{culas como pueda ser contenido en la hoja sin dsfiar ina-

mecanica.

No obgtante, otro factor importante es ls propor-
cibén global de fibras de amianto y de cargs en particulas
respecto a betlin en la hoja. 21 betin sirve como agluti-
nante para las fibrss y ls csrgs y si se encuentra presen-
te betin insuficiente la resistencia mecédnica de 1ls hoja
qufre y es diffcil dar lugsr a un producto coherente. Por
esta razbén, ls cargs en particulas no debe exceder de 350
partes por 100 partes de betln, en peso, y las fibras de
amianto no deben exceder de 150 partes por 100 partes de
betin, en peso. Las hojas que contienen mds de 350 partes

le cargas en particulas por 100 partes de betGn, en peso,
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tenderfan a ser indeseablemente pesadas.

También se enbenderd que dentro de los interva-
los dados psra el contenido de las fibras de amianto y del
contenido de la cergs en particulas de la hoja, se usan
preferiblemente concentrsciones mayores de fibras de amian=-
to con las concentraciones mis bajss de cargs en particulss
y viceversa.

Los intervalos de concentracién preferidos (por
100 partes de betln en peso) son: fibras de amianto, 45 =
120 6 60 - 120 partes en peso, y carga en particulas:

%300 - 350 partes en peso.

La longitud de lss fibras de smianto afecta a
las propiedades fisicas de la hoja y en general se prefie-
re ussr fibras que tengsn un grado de 6D 6 mayor (medido
seglin el Enssyo Tipo de Quebec psra fibras de smianto).
3in embsrgo, consideraciones econdmicas limitan por lo ge-
neral la longitud de ls fibrs méxima aceptsble s la equi~
valente al grado 4T del Tipo de Quebec.

Las perticulss de la carga en particulas deben
distribuirse de modo sustancialmente uniforme en toda 1la
hojs y deben ser suficientemente pequeilas para que la ho-
ja resultante tengs un asspecto relativamente uniforme. 3i
las particulas son demasiado largas las propiedsdes aclis-
ticas de ls hoja pueden sufrir. Por lo genersl, se prefie-
re que las particulas tengaﬁ un tamsiio relativsmente uni-
forme, y tal que sustancialmente la totalidad de ellas
atraviese un tamiz de 0,297 mm de aberturs.

Con objeto de obtener propiedades aclsticas
adecuadss, la carga requiere un peso especifico de 3,0 por

lo menos y, preferiblemente, por lo menos 4,0, La carga
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puede ser un metsl pulverizado o un minersl finsmente di-
vidido. Los ejemplos incluyen plomo, acero, hierro, ni-
quel, cobslto, cobre, zinc, estafio, bronce, latdn, allGmina,
baritas, slgunas srcillas, corinddn, grsnito, casiterits,
espato fllor, magnetits, mullita y rutilo.

Otras fibras distintas de fibras de amianto,
cargas en particulas con pesos especificos inferiores s
3,0 y materiales termoplésti;os distintos de betin, pueden
ineluirse también en la composicidn si se desea, con tal
que ellas formen sblo pequelias proporciones en peso de la
misma.

Preferiblemente, la hoje tiene por lo menos 2
mm de espesor para uns reduccidn de sonido adecusda, estan=-
do comprendido el espesor adecuado pars la mayor psrbte de
las splicaciones entre 2 mm y 8 nm. 3in embargoe, pueden

usarse, si se desea, espesores msyores.

Cuando las fibras de amianto se disponen en la
hojas en forma de una plurslidad de l3minas discretas si-
tusdas parslelas sl plsno de la hoja, segin se ha descrito
antes, puede formarse una hojs de mayor superficis partien-
do de una plurslidsd de hojss de superficie més pequeila
mediante empalme, para cuyo fin los bordes adyascentes de
las hojes que han de unirse pueden ser desestratificados
en una distancis corta en la hoja y los bordes desestratifid
cados de las hojas que han de unirse se interponen unos
con otros y se prensan juntos bajo la influencia de calor.
De este modo puede obtenerse una junta fuerte.

Ias hojas de la presente invencidén pueden prepa-
rarse de cualquier modo adecusdo. 31 se desea gue las fi=-

bras de asbesto se dispongsn en las hojas en forma de uns
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pluralidad de léminas individusles situadas parslelas al
plano de la hoJjs, las hojas pueden formarse s partir de
una suspensidn acuosa de las fibras de amisnto, betdin fi-
namente dividido y carga en particulas, levantando la ho-
ja hasts sl espesor requerido partiendo de capas de esgta
suspensidn, por ejemplo, usando una miquina psra formar
cartbén de un modo semejante al de la fabricacidn de papel
o cartdén. La hoja se calienta después psrs fundir el betin.

Segin se ha indicado antes, los mabterisles para
reducir ruidos de la invencidn, estdn destinados en parti-
cular para aplicar directamente a las superficies de compo-
nentes de envoltura de motores de combustidén interna tales
como los usados en vehiculos a motor.

No es esencisl para 1la hojs de la invencidn que
se aplique directamente a la superficie de los componentes
de envoltura del motor, siendo aceptable, si se desea, in-
terponer una 0 mds capas de otros materiales, por ejemplo,
para el fin de aislamiento térmico, proteccién de las corro-
sidén o supresidn sdicional de ruidos.

También puede desearse aplicsr una o mds capas
de otro material sobre la parte superior de esta hoja, por
ejemplo, con fines de aislamiento térmico, supresidn adi-
cional de ruidos o con fines de proteccidn.

Como ejemplo de un material que puede interpo-
nerse o superponerse para uns supresidn adicional de rui-
dos esta un fieltro que absorbe ruidos tal como se usa con-
vencionslmente en la industria del motor. El fieltro es
adecuado desde 6 a 12,5 mm de espesor, pero incluso sec~-
ciones més gruesas pueden ser usadas en algunos casos, por

ejemplo hasta 100 mm.
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Ls hojs segfn la invencién puede ser aplicada
con & sin unién al componente. En slgunos casos se encon-
trard deseable unir la hoja a la superficie del componente
sobre psrte o la btotalidsd de la zona de contacto. BEn otros
cesos, puede obtenerse un mejor resultado aclstico si la
hoja, después de perfilsr adecusdsmente si se desea, se co-
loca sobre la superficie del componente sin unidn, con tal
que pueda ser retenids en posicidn por gravedsd. Evidente-
mente, sin embargo, ésto no es apropisdo psra superficies
con la cara hacis abajo tsles como cubiertas de colectores

de lubricante.

S5i. el componente gue ha de bratarse tiene una

superficie perfilasda, por ejemplo como en el caso de cubier

tas de cajas de balancines, cubiertss de cadenas de regula-

Yo

cidn o de colectores de lubricante de un motor de combustidi

interna, la hoja puede ser estratificada sz la forma del me-

tal en hoja a partir del cual el componente se forma conven
cionalmente estampando o prensando y el estratificado en

hojs obtenido de este modo puede someterse después al tra-

L3

tamiento de configuracibn, por ejemplo estampsndo o prensan
do, para formsr el componente, Alternativamente, la hoja
de material psrs amortiguar el sonido puede ajustarse pre-
viamente a la forms de la superficie del componente y deg=-
puds se aplics a ésta, con o sin unidbn, y con o sin una o
mds capss de otro materiasl interpuestas entre la superfi-
cie del componente y ia hoja de materisl de smortiguamien-
to de sonido, o superpuestas sobre la hoja.

Si bien las hojas y laminas de 1ls presente in-
vencién se destinan principalmente a la aplicacidn directa

a los componentes de envolbtura de motores de combustidn in-
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terna, pueden ser usadas tsmbién en otras asplicaciones.

Por ejemplo, en vehiculos a motor pueden ser aplicadas a
forros de carrocerias prensados, 0 a paneles o partes de
los mismos incluyendo puertas de vehiculos, capotas y por-
tezuelas de equipajes y partes de ellas. También pueden
aplicarse a uniones huecas potencialmente resonantes a me-
canismos de transmisidn o conduccidn, tanto si son estacio-
narios como mbdviles, por ejemplo envolturas de la bomba ¥y
la dinsmo, tOneles de transmisidn y silenciosos.

Otra aplicacidn de las hojas de la invencidn es
en mecanismos estaclonarios, por ejemplo, para plataformas
o para partes de plataformas, sobre las que se montan me-
canismos estacionarios de transmisibén o conduccidn,

Todasvia otra splicacibn mis tiene lugar en ma-
quinarias domésticas del tipo que posee un motor en un alo-
jamiento, por ejemplo en la produccidn de alojsmientos pa-
ra miquinas lavadoras, lavadores de vajilla, refrigeradores
y congeladores a baja temperatura o sus partes. Otra apli-
cacibén es en la produccidn de sumideros metdlicos en que
la cape de smortiguamiento de sonido puede aplicarse s la
superficie inferior.

Otra splicacidn es en el tratamiento de conduc-
tos huecos para calefaccidn central, acondicionsmiento de
aire, tlneles aserodindmicos y semejantes.

Todavia otra splicacidn es en tabiques, psredes,
suelos, techos y partes de los mismos, en barcos y aviones.

Ls invencidn se ilustra por medio del Ejemplo

siguiente:
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EJEMPLO
350 partes en peso de betln de calidad R85/25,

170 partes en peso de fibra de amianto de calidad 5R (Ensa=-
yo Tipo de Quebec) y 1.200 partes en peso de una carga en
particulas con un peso especifico de aproximadamente 4,5
y un temafio de particula tal que sustancialmente la totali-
dad atrsviess un tsmiz de 0,297 mm, se configuraron en una
hoja de 2 mm de espesor aproximadsmente, en la que las fi-
bras de smianto estsban en forms de una pluralidad de li-
minas individuales situsdas paralelas sl plsno de ls hoja,
existiendo aproximadsmente custro ldminas de smianto por
milimetro de espesor. 3e prepard una hojs de 6 mm de espe-
sor formando una pils de tres de estas hojss y calentando
para fundir el betin.

La hoja obtenida de este modo tenis uns naturs-
leze coherente y pod{a msnejsrse con facilidad. Calentando
la hojs por encims de 852C pudo perfilsrse psrs sdaptsrls
a cualgquier forms desesds sin dificultad, por ejemplo,
usando un equipo pars prensar, sin complicaciones.

Bl grado de combustidn de la hojs se ensayd
conforme a FMYR 302 y se encontrd que ers O.

Psra obtener uns medids de la eficacia global
de ls hojs de 6 mm como mabterial para reduwcir ruidos, una
parte de ls hoja se unid s una chapa de acero de 0,8 mm de
espegsor y se midib la pérdids de transmisidén de ls combinas
cibén resultante. El valor medido fue de 39,7 dB.

A titulo de comparscidn, la hoja se reemplazd
en un experimento posterior por una hojs de 6 mm de espe-
sor (nominal) de un material de smortigusmiento de sonido,

preparada conforme 3 ls Memoria Descriptiva de la Patente
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Britédnica 1.377.981 ¥y que contenia pesos aproximadamente
igusles de smianto y betGn y tenia aproximadamente 4 limi-
nas de amisnto por 1 mm de espesor. La pérdids de transmi-
sién medida fue de 34,3 dB.

Los valores de la pérdida de transmisidn dsdos
anteriormente fueron medidas a 15 ~ 202C usando el aparato
y el método descritos en la Memoria Descriptiva de ls Pa-
tente Briténica 1.377.981.

La eficacia de absorcidén de vibraciones de las
hojas anteriores fue determinades midiendo sus grados de
disminucién a 15 - 202C segfin ls Norma Britdnica AU 125

¥ los valores registrados fueron los siguientes:

Hoja Grado de disminucidn

Hojs de 6 mm de ls presente
invencidn 55 - 58 dB/seg.

Hoja de 6 mm (nominsl) de la

Memoria Descriptiva de la
Patente Briténica 1.377.981 45 -~ 48 dB/seg.

Puede apreciarse por tanto, que no sblo estd
mejorada la eficacia globsl de reduccidén de ruido de la ho-
ja de ls presente invencidén sobre la de una hojs de espe-
sor correspondiente preparada conforme a la Memorias Des-
criptivs de 1ls Pstente Briténica 1.377.981, sino que la
eficacia de absorcidn de vibraciones resulta también sug-
tancialmente mejorsda de modo inespersdo.

La invencién se ilustra en los dibujos acompa-
fiantes en los que la Figura 1 es un corte transverssl ver-
tical a través de una cubierts de balsncines de un motor

de combustibén interna (cubierta de la cajs de balancines)
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tratads conforme a ls invencibén y ls Figura 2 es una vists
ampliada de un corte trasnsversal a través del material pa-
ra reducir ruidos aplicado s la cubierta de bslancines.
Con respecto a la Figura 1, se muestra uns cu-
bierts de bslsncines de un motor de combustidn interns conq
vencional 2, provista de orificios 4, psra ls recepcidn de
pernos (no mostrados) mediante los cuales la tapa se fija
sobre la parte superior del motor. Unida a la csra supe-~
rior de la cubierta se encuentra una pieza moldeada confi-
gurada de modo adecuado, 6, formada partiendo de la hoja
de 6 mm de espesor para reducir ruidos descrits en el
Ejemplo. Como se muestra en la Figurs 2, las fibras de as-
besto en la hoja forman una pluralidad de léminas discre-
tas 8 que se extienden parslelas sl plano de la hoja. La
pieza moldeada se une a la cubierta de balsncines por me-~
dio de cuslquier adhesivo adecuado, por ejemplo 3is 1022

a 847,

REIVINDICACIONES

Tos puntos de invencidn propia y nueve que se
presentan pera que sean objeto de este Certificado de
Adieidn en Espefla, son los que se recogen en las reivin-
dicaciones siguientes:

12,.~ Mejoras introducidas en el objeto de la
patente principal n? 404.297 concedida el 4 de Marzo de

1975 por: Un método bara reducir o absorber la transmisidn
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de ruidos de un componente que es propenso. a la vibracidn
aplicado 3l menos a una parte de su superficie, o bien
directamente o con la interposicibén de una capa por 1o me=-
nos de otro material, segin las cuales se emplea un mate-
risl para reducir ruidos que comprende uns hoja suto=so~
portable de una composicidn termoplistica que contiene
100 partes en peso de betln, 45 -150 psrtes en peso de fi-
bras de amisnto cortadas y 110 - 350 psrtes en peso de una
cargs en particulss con un peso especifico de sl menos 3.

2%,~ Mejoras de scuerdo con la reivindicacién
12, en las que las fibras de amianto se disponen en el in=
terior de ls hojs en forms de una pluralidasd de liminas
individuales que se extienden paralelas sl plano de la ho-
Jae

a,- Mejoras de scuerdo con la reivindicacién
12 6 la reivindicacién 22, segin las cusles la combinaciédn
contiene de 60 a 150 partes en peso de fibras de smianto
por 100 partes de betin, en peso.

4a,- Mejoras de ascuerdo con ls reivindicacibn
12, la reivindicacibn 22 6 la reivindicscidn 32, segin las
cuales la combinacibn contiene no mis de 120 partes en
peso de fibras de amianto por 100 partes de betin, en pe-
SO

5a,- Mejoras de acuerdo con cuslquiera de las
reivindicaciones 12 a 42, segin las cusles la combinacidn
contiene al menos 300 partes de carga en particulas por
100 partes de betin, en peso.

62,=- Mejoras de acuerdo con cuslquiera de las
reivindicaciones 12 a 52, segin las cuales en la combina-

cibén la cergs en particulas tiene un peso especifico de

4
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4 por 1o menos.

7a,- Mejoras de scuerdo con cuslquiers de las
reivindicaciones 12 a 68, seglin las cuales la cergs en
particulas esté en forma de particulas de tamafic sustan=~
cialmente uniforme y sustancialmente ls totalidad de las
cuales atraviesa un tsmiz de 0,297 mm de abertura de ma-
1lla.

82,~ Hejoras de acuerdo con cualquiera de las
reivindicaciones 12 s 72, seglin las cusles la hojs tiene
al menos 2 mm de espesor.

94,- Mejoras de acuerdo con ls reivindicacién
82, segln las cusles la hoja tiene de 2 3 8 mm de espesor.

102 ,~ Mejoras de acuerdo con cuslquiers de las
reivindicaeciones 12 a 92, segin las cuales el componente
es un componente de envoltura de motor de un motor de
combustidén interns.

lla,~ Mejoras introducidas en el objeto de la
Patente principal N2 404,297 concedida el 4 de Marzo de
1975 por: "UN METODO PARA REDUCIR O ABSORBER LA TRANSMI-
SION DE RUIDOS DE UN COMPONENTE QUE ES PROPENSO A LA VI-
BRACION"

Tal y como se ha descrito en la Memoris que an-
tecede, representado en log dibujos que se acompafian y pa-|
ra los fines que se han especificado.

Esta Memorias consta de diecisiete hojas escri-

tas 3 maquina por una sola de sus caras.

Madrid, 30.i% 15y
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