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La presente invencién se refiere 'a un método pa
ra proteger barcos o buques contra ensuciamiento'y corro-
8ibén, por aplicacién de un revestimiento de cera a las su-
pérficies de un barco que esfén bajo el agua, siendo aplica
da opcionalmente esta caﬁa de cera sobre'una capa intgrme-
dia de una composicidn contra el ensuciamiento.

. E1l método mds comiin para proteger las superfi-
cies de un barco que estén bajo el aguascontra el ensucia-
miento, consiste en aplicar a estas superficies un revesti
miento en el due se incluya una composicién contra el énsg
ciamiento. Sin embargo, la experiencia ha mostrado que éa-
jo condiciones favorables el ensuciamiento puede tener lu-
gar con relativa rapidez, incluso sobre estos revestimien-
tos, con la resultante disminucidn de velocidad o aumento
de consumo de combustible en el barco. Por tanto, se han
desarrollado sistemas de cepillado para cepillar regular-
mente las superficies que estdn bajo el agua, para eliminar
la materia que ensucia. Sin embargo, en la prdctica se ha
mostrado que el ensuciamiento de las superficies que estén
bajo el agua vuelve a tener lugar relativamente pronto tras
tal cepillado,

También se han hecho intentos para reactivar el
revestimiento contra el ensuciamiento, en los que se elimi
na por rascado la capa mis exterior del revestimiento, con
cepillos rigidos, exponiendo asi’una capa interior de la
composicidn contra el ensuciamiento, de manera qQue los com-
ﬁuestoé tbéxicos preventivos pueden trabajar activamente,
una vez mds, sobre la superficie del revestimiento: Sin em
bargo, durante este procedimiento algo de los compuestos |

téxicos de la pelicula de pintura serd eliminado por cepi<
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llado, y se hundiré al fondo, contgﬁinando asi el ambiente.
ﬁl'mismo problema existe cuando la pihtufa téxica se aplica
al’beréo en dique seco, debido a que los residuos de pintu-
ra serin pasados por aclarado al mar cuando se bota el bar- |
co. | _ '”
Reciéntemente se han desarrollado nuevos siste-
mas céntfa el ensuciamiento basados en el uso de cera, ya
sea sbla, puesto que la cera tendrd por”gi misma un cierto
efecto contra el ensuciémiento, o en sistemas en los que se
‘aﬁade a la cera.una composicidn contra el crecimiento. Tales
sistemas.tienen la ventaija, entre otras cosas, de que cuan-
do se usa este sistema para proteger a un barco que esta
detenido durante un largo.pericdo de tiempo, y que por tan-
to fambién estarid extremadamente sucio, la totalidad del re
vestimiento de cera se puede eliminar lavdndola o cepillén-
dola. Bajo condiciones normales de funcionamiento, cuales-

quiera agentes de ensuciamiento que se adhieran firmemente

a las superficies del barco que est@n bajo el agua también

de cera que de los revestimientos usuales, ya que las rai-
ces, esbecialmente de algas, no penetran profundamente en
el revestimiento de ceva,'sino que se guedan en la superfi-
cie. Con las pinturas usuales contra el ensuciamienté no
se ﬁan podido eliminar esas féicés por cepillado, de manera
que, en realidad, hay que simﬁlemente cortar la "hierba" que
ha crecido en el costado del barco, ,

Bajo las actuales condiciones de fletes ha resul-
tado ser suceso frecuente que un barco esté forzado a dete-
nerse durante un periodo de fiémpo extenso, ya sea debido

a falta de carga © debido a que la carga se acumula en los
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puertos. Cuando un barco est& detenido durante un periodo
de tiempo extenso, sus superficies que esfén bajo el agua
se ensuciardn en mayor grado que bajo funpionémiento nor-
mal, y serd necesario enviar al dique el barco antes de lo
-usual. También se tiene el mismo problema con barcos que
estdn desequipados, en los que se experimenta un grado de
ensuciamiento mayor que cuando el barco estid en funciona-
miento. Los problemas de esta naturaleza se han hecho es-
pecialmente vigentes en los afios recientes, y no se ha ha-
llado solucién‘satisfactoria para estos problemas. |

Por tanto, el objeto de la presente invencidn es
proporcionar un método para proteger barcos contra el ensu-
ciamiento y corrosidn, con los que se resuszlven estos pro-
‘blemas. Otro objeto de la invencidn es proporcionar un sis
tema de proteccidn que dard a los barcos en funciopamiento
normal una proteccién mds larga y mejor que los sistemas co
nocidos actualmente. |

Esta finalidad se consigue por el‘?étodo basado.

en los sistemas conocidos de aplicar un revestimiento de

cera a las superficies de un barco que estidn bajo el agua,
T 4

y €1 método segin la invencidn se caracteriza por las carac
teristicas expuestas en:ias reivindicaciones. El método se
gfin la invencidn se construye sobre el conocimiento de que

se puede hacer cera que tiene diferentes puntos de fusidn y-
diversos grados de dureza. Ademds, se ha utilizado la posi-
bilidad inherente en el hecho de que la temperatura de fu-
sidn de la cera estd por debajo de 16020, de manera que se

pueden utilizar el agua caliente o vapor de agua que se pug

den producir a bordo de la mayoria de los barcos. Ajustando

el agua a la temperatura correcta, se puede con toda sencille

SN
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fundir una capa de cera sobre el costado de un barco, sumi-
ﬁistrando una cantidad de ﬁalor suficiente para fundir la
cera, y también se puede eliminar por aclarado el revééti-
miento de cera,icbn este agua, debido a que la corriente

de agua se puede llevar al casco del barco mediante un re-
cinto, cerrado al exterior, en el que hayé una sdbrepresién
Ajustando apropiadamente la temperatura del agua, serd po-
sible suministrar asi una cantidad especifica de calor, su-
ficiente para fundir una capa de cera que tiene una tempera|
tura de fusibén especifica, sin eliminar una capa subyacente
de cera que tiene una temperatura de fusidn mayor. Otra po
sibilidad para eliminar la cera es por cepillado, donde se
ajusta la presidén de cepillado © la dureza del cepillo se-

gln la dureza de la cera, de manera que las capas de cera

--subyacentes mas duras no sean atacadas. Tambi&n se puede

usar una combinacién de esas dos posibilidades. De esta
manera se puede eliminar capa tras capa de cera, exponien
do asi, a intervalos regulares, una superficie completamen-
te nueva en las partes bajo el agua del casco del barco.
Ademds, como se ha mencionado antes, debido a que las rai-
ces de las algas so}o'se han unido a la superficie de la
cera, al mismo tiempo se eliminard enteramente un ensucia-
miento incipiente, a diferencia del procedimiento usual de
cepillar el revestimiento ordinarioc contra el ensuciamien-
to; donde las raices de las algas permanecen incrustadas:
en el revestimiento. Asi se obtiene una limpieza signifi-
cativamente mfs eficaz de la superficie.

El uso de cera también tiene la ventaja de redu
cir la coﬁtaminacién del ambiente. ’La cera es mas ligera

que el agua, y por tanto flotari a la superficie del agua,
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donde se puede recoger dentro de una barrera. Los restos
de revestimiehtd se pueden recoger de esta forma indepen-
‘dientemente de que se haya o no se haya afadido a la cera
" una composicién contia el crecimiento, de manera que todo
el revestimiento que se elimiﬁa de ;os'costédés dei barco
se recogerd asi de manera sencilla, y se eliminard.

' La cera se aplica en capas que tienen un ‘espesor
de, por ejemplo,ASO micras, Se pueden .aplicar sels capas,
por ejemplo, y la experiencia ha mostrado que probablemen-
te ser@ suficiente eliminar una capa cada afio. Asi se ob-
tiene una proteccidn que se extiende durante seis afios, sin
ningln ensuciamiento digno de mencién de los costados del
barco. Ademés, puede haber una capa de composicidn ordina-|.
ria contra el ensuciamiento bajo-las capas de cera, lo que
éa!una extensidn adicional del tiempo de proteccidn.

La cera se puede aplicar de cualquier ﬁanera ade
cuada que se desee, y se puede aplicar, por ejemﬁlo, como
fundido, o en forma de dispersidn, emulsidn o similares,
por.pulverizacidn. Cuando se aplican las diversas capas
de cera, es practico esperar hasta qﬁe_una capa haya cura;
do antes de aplicér la siguiente, pero también se puede de

jar que 1as~ca§as se solapen entre ellas por aplicacidn de
varias capas en rdpida sucesién. Para ahorrar tiempo se -
puede usar equibo con el que se aplican varias capas siguiéh
dose inmediatamente una a otra, |
La invencidn se~exp1icaré mis en lo que sigue,
por ejemplos de realizaciones del método.
;jeméloil . s
En la @arte bajo el agua del casco de un barco

se aplica por pulverizacidn una dispersidn de cera, de una




"

~10

15

es demasiado grande. - La temperatura del agua, es decir,. la

L L

~cente, contra el ensuciamiento, del tipo comiin usual, que.

-7- 103037

tHaja nom.

mierocera que‘tiené un punto de fusidn de 712C. Sobre esta
éapa se aplican por pulverizacién'cépas adicionales de cera
de parafina, que tienen puntos:de fusién_dé 61eC, 55°C, 50e¢
y 45%C respectivamente. .
Tras un afio de funcionamiento del barco se em-
prende un lavado de.la parte bajo él'agua del casco, usando
agua caliente del propio sistema del barco. El lavado se
efectia por un buzo, ya que la temperatura del agua se ha
de mantener entre 452 C y SOQC’cuando choca con la superfi
cie de la cera. Por tanto, la capa mas exterior de la cera
de parafina fundiri y se desprenderi del costado del barco,
junto con el crecimiento de agentes ensuciantes. Este tra

tamiento se repite una vez al afio, o cada vez que se haya

encontrado, por observacidén del barco, que el ensuciamiento

cantidad de calor aplicado, se aumenta en cada tratamiento
segin el punto de fusidn de esa capa de cera que es la mis
exterior. Tras cinco afios todas las capas de cera habrén

sido eliminadas, y luego se expone un revestimiento subya-

forma una capa ﬁrotecfora final.
Ejemplo 2

~ Las superficies de un barco que estédn bajo el
agua se revisten de manera correspondiente a la del Ejem-
plo 1, con seis capas de cera que fienen diferentes grédos
de dureza, donde dureza se define como el factor de pene-
tracibén de aguja a 25°C, Asi, la caﬁa més-interiov.tendré
un factor de ﬁenetraci§n de aguja de 5, y las capas siguien
tes 11, 18, 30, 40 y 106 respectivaments, Cuando el fondo

del barco se ha ensuciado lo suficiente para requerir limpig
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za por prlmera vez, la.capa mds exterior de cera se eliminal
a ceplllo, usando cepillos del tipo comunmente usado en el
qepillado de barcos. La presién de cepillado o la dureza
del cepillo se régulan seglin el grado de dureza deila capa
mis exterior de cera. Este procedimiento se repite seis
veces, tras lo cual gl barco se ha de revestir con un nue-
vo sistema de capas de cera,

Se ha de observar que cuando se usa un sistema
de revestimientos de cera ée.ha de asegurar que se aplique
un sistema que esté de acuerdo con las condiciones en que
ha de funcionar el barco, tal como que, por ejemplo, en
aguas tropicales se use en el drea entre las lineas de car
ga ligera y pesada &el casco una cera que no funda antes
de . alcanzar una temperatura de aproximadamente 58 -~ 602C.

" También se debe obsepvar que, desde luego, se
pueden eliminar varias cépas a la vez, si ello es deseable
por algiina razdn.

Ejemplo 3 .

La aplicacién se efectfia de acuerde con el Ejem-
pio 1, excepto en que la primera capa’se aplica por pulve-
rizacibén sobre una céra microcristalina en estado fundido.-

Asi se consigue una adhesidn especialmente buena a la base.
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REIVINDICACIONES

Los puhtos de invencién propia y nueva que se
presentan para que sean objeto de esta solicitud de Patente
de Invencidn en Espafia, por VEINTE afios, son los que se re
cogeﬁ én las reivindicaciones siguientes: ' '

1%,- Método para proteger ﬁn buque contra el en
suciamiento vy la corrosién, éplicandé una capa de cera a las
superficies del barco que estdn bajo el agua, caracterizado
porque se aplican varias capas sucesivas de revestimiento de
cera a las superficies qﬁe estén baja el agua, en secuencia,
#teniendo cada capa un punto de fusidén y/o un grédo de dureza
sucesivamente menores, de manera queAIaé capas se pueden eli
minar sucesivamente cuando la superficie ha sidc sometida a
una formacidén de crecimiento, _

'2a._ Método seglin la reivindicacién 19, caracte
rizado porque las capas se aplican, o reséectivamente se eli
minan, cada vez una. ’

- 3%.- Método segfin la reivindicacidn 1%, caracte-
rizado porque se ha afiadido una composicidén contra el ensu-
ciamiento a por lo menos uno de los revestimientos de cera
usédos. o~ '

42

.- Método segiin la reivindicacién 1%, caracte-

rizado porque los revestimientos de cera se aﬁlican en ‘esta-

do fundido.
§*.- Mdtodo segiin la reivindicacién 12, caracte-

rizado porque los revestimientos de cera se aplican por pul-
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verizacibn.
’ .a » . ) s v 4 a

6" .- Método segln la reivindicacidn 1%, caracte.
rizado porque los revestimientos de cera& se aplican como
dispersiones, emulsiones o similares,

a ' Py P . ¢« o ] o” a )

77 .- Método segin la reivindicacidn 17, caracte
rizado porque los revestimientos de cera se eliminan por ce
pillado, donde la presidn del cepillo se regula segin la du-
reza de cualquiera que sea la mas exterior de las capas.

a - - oo ’ » s a

8~ .- Método segun la reivindicacidén 1%, caracte
rizado porque los revestimientos de cera se eliminan por la
vado con agua caliente o vapor de agua, donde la temperatura
y la cantidad suministradas se ajustan para que correspondan
a la cantidad de calor que es necesaria para fundir cualquie
ra que sea la mis exterior de las capas.

- 9%, - Método segln la reivindicacién 1%, caracte-

rizado porque los revestimientos de cera se aplican en capas

sucesiva de al menos 22C, preferiblemente 52C-10%C.
102.- Un método de proteger un barco contra el
ensuciamiento y la corrosidn,
' Tal y como se ha descrité en la Memoria que an-
tecede y para los fines que se han esbecificado.
Esta Memoria consta de diez hojas esepitas a mi
quina por una sola cara. | '

Madrid,




	Bibliographic data
	Description
	Claims



