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La presente invenci6n se refiere a un muelle de forms

A,,general sensibl@m;nte cilfndrica provisto de ventanas para .

'éI paso de dientes de bloqueo y destinado para ser utiliza-

do para actuar sobre los -mencionados dlentes de bloqueo
cuando estos se encuentran acoplados entre dos carriles de
deslizemiento interno y externo de un dispositivo de rueda
1ibré con bloqueo de dientes., Los mencionados dientes de '
bloqugo puédeu mantenerse venﬁéjoaamente en unas venbtanas
realizadas en una caja. -

Se conocen ya un cierto nlmero de realizaclones de

I

tales muelles que se spoyan sobre las superficies 1aterales

00.'.

§de los d1entes de un dispositivo de rueda libre. Estos mue-

* e

lles de tipo conocldo couprenden unas ventanas cuyos'bordes

-..

presentan unas lengﬁetas que se apoyan sobre las superflcles

L4 0.

lsterales de los dientes de bloqueo. (Ver por eaemplo lag

'pacentes USA No. 2.753.027, 3.219. 163, y la patenté tlemana

-
. *

No. 1.142,254), - - RS0

Con estos dispositivos de tipo'conocido, se tfépibza

sin embargo en la préctica coh dificultades, pues le sin-

cronizacién del conjunto de dientes es mala, Fn efecto, se |

observa frecuentemente una c¢ierta falta de rapidez em la
respuesta de los dientes a una solxcitacién del dispositlvo

en el sentldo del- bloqueo que estéd motivado verdaderamente

por una sincronizeciéu imperfecta del conjunto de dientes,

Este defecto parece'motivado por el hecho de que los
muelles'de tipo comocido actian por 10 general solamente
en:dos puntos de pivote sobre 1os dientes de blo@ueo, no
provocando el bagculamientovde unq de los dientes. préctica-
mente ninguna reaéci&n en los dienées adyacentes.

Se ha tratado ya de remediar esté;tipo de inconvenien-
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tes preveyendo, por ejemplo, dos cajas concentricas en un

_dlSpOSltivo de rueda livre de este tipo, monténdose el

muelle entre las_cajas que se pounen en contacto con los
dientes de blogueo y sincronizan sus mpvimientﬁs} (Pﬁtente
francesa No. 1.095.050).-Se comprenderéd sin embargo gu; un
dispositivo de este tipo presenta el incounveniente de mul-~
tiplicar el nfmero de piezas y por coﬁsiguiente aﬁmentar la
complejidad y el precio de coste del disp051t1vo de rueda
libre. |

pa presente invencién tiene por objeto un muélle‘paré
disp&sitivo de rueda libre del tipo de blogueo de dieates

que sea sencillo de realizer y que, por su coufigura¢isn ,

LN

~mantenga perfectamente los dientes en posicién y realice

un montaje flotante de los mencionados dleptes con e} fin
de obtener una sincronizacidn mejbradé ¥ un menor d%%éaste
de los dientes. El muelle de la invencién permite princi-
palmente limitar el par de arrastre del 'di'spoéitiv:). :3.‘@ Tue~-
da libre permitiendo definir con mayor precisiéum 1&‘@631-
¢ién de los dientes en el fudcionamiento de rueds. Iibre.

La invencidn tiene igualmente por objeto un muelle
cuya configuracién sea tal que la fuerza éentrifuga'provo-
cada por el giro del dispositivo de rueda libre tenéa ten-
dencia a provocar. a grandes veloc1dades de giro un pivota-
miento de los dientes reduciendo su desgaste.

Le invencibdn tiene ;gualmente por objeto un conjunto

formado por una pluralidad de dientes, un muelle que actia

sobre los dientes y eventualmente una caja de modo que este

conjunto forme un todo perfectamente solidarizado.

Otro objeto de la presente invencién es el de rea11zar

un dispositivo de rueda libre.del tipo de blogueo de dien-
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~de los dientes y'dellos carriles de deslizamiento aseguran-

‘su cima una ondulacidn secundaria que subsiste pues por

ceda lado de las ventanss. ‘Las dlmenslones de ‘estas’ venta-

- de las superficies laterales de cadas diente en el sentido

| extremo libre con el .fin de couferirle sensiblemente umne

tes equipado con un muelle que permita limitar el desgaste

do una sincronizacién mejorada del conjunto de dientes en
el blogueo. o |

El muelle pare dispositivo de rueda libre con dientes
de blogueo ﬁe acuerdo con la preaente invencién comprende
unag ventanas para el paso de los d;entes J por lo menos
una lenglieta que se aboya sobre cada diente. De acuerdo:
con la invencién, el muelle presente una serie de ondula-
ciones principales provistas de ventanas ¥y separadas las
unas de las obtras por unas porciones sensiblemente cilindri«

cas. Cada ondulaclén pr1n01pal presenta en la proxlmidad de

LA 4

nas son tales que sus bordes sujetan los dientes que entran
en contacto de forma sensiblemente perpendicular don las
superficies laterales de los dientes, Una 1engﬁeta%d;}bas-
culamiento se encuentra ademds conformsda en el m&élléAy

replégada hacia el exterior con el fin de actuar sﬁﬁi& una

que mejora el blogqueo. =

La lenglieta de'basculamiento pfesenta preferentemente
una porcxén plana susceptible de entrar en contacto con una
porclén plana correspon&iente de 18- superficie lateral del
diente en posicién de deslizamiento con el f;n de definir
con prec1916n'esta posicién.

En un modo de realizacibdn preferido la leﬁgueta pre~

senta un perfil trapezoidﬁl cuyz anchura disminuye hacia el

resistencia-igual a la flexién en toda su extensidén, Ademés
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"los bordes de la lengiieta se unen a2l muelle én una porci6n~

' a unas perforaciones realizadas en el muelle por cada lado

a la 1engﬁéta de basculamiento ge realiza por mediacidn de

dos modos de realizaciéu particulares descrxtos a 6§§ulo

sensiblemente cilindrica de este filtimo y tangencislmente

de la lengiieta con el.fin de evitar las iniciaciones de
fisuras., = * .~ ' '
“En otro modo de realizacién igualmente ventajoso, el

contacto de sujecibén sobre el borde de cada ventana opuesto

una o varias lenglietas de sujecién recurvadas hacia el ex-
terior y que presentan una zona de contacto»redondeéda. De
este modo resulta posible disminuir las tensiones sobre la

ondulaclon secundaria del muelle.

-
LN 2

La invenclén se comprenderé mejor con el estudid ge

de ejemplos en modo alguno 11mitat1vos e ilustrados por

.
T e e

Yos dibujos adjuntos en los cusles:

. °* .

La figura 1 es una vista en secci6n esquemétlcanpar-
cial de un dispositivo de rueda libre conforme a un’ primer ‘
modo de realizacién de la presente invenclén que muggéra
uno de los dientes. posicionado ‘entre unos carriles de des-
ligamiento interno y- externo por medio de un muelle de
acuerdo con 1la invenc16n-

La figura 2 es una vista en secclén parcial esqueméti-
ca que muestra un d1entq~solidar1zado con una caja por medid
de un muelle idéntico al del de la figura 1, no encontrén-
dose alin montado el conjunto envel~§ispositivo de ruede
libre; ‘ ’ ‘

Ia flgura 5 es una vista parcial de una cinta metéli-
ca recortada la cual después de con!ormacl6n y corte permite

la.realizac16n de un muelle conforme a{las figuras ante-
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 muelle de 1as figuras S y 6. ' ; -

res; _ ‘
1 La figura 4 es una vista parcial en perspectiva del .
muelle visible en las figures 1 y 2;

La figura 5 es una vista en seccidu eéqueméfica far-
ciel ‘similar a la figura-1l de otro modo de realiz&ciénjda
un dispositivo de rueda libre seglin la invemciéng

" La figura 6 es una vigte gimilar a la de la figura 2
del segundb modo de realizacibén que muestra el conjunto
constltuido por un diente la, la caja y el muelle antes dpl

montaje en el dispositivo de rueda libre;

La flgura 7 es una vista parcial de una cinta metéli-

ca recortada gue después de formads y cortada permzte la

'realizaci6n del muelle vigible en las figuras 5 y 63 -y

La figura 8 es una vigta parcial en perspectiva del

oo.o

‘En el primer modo de realizaclon de la invenc16h ‘tal
como se represeuta en las figuras 1 a u se puede apre;iar A
que el muelle l de forma general sensiblemente cllinaQica
estd formado por una sucesién de ondulaciones princisgies‘
2 separadas por unas porciones sensiblemente c¢ilindricas 3,
Hay que notar que en-1la fabricacién del muelle y principal-
mgnte en su conformédp eatés porciones 3 que son sensible-
meﬁtg‘cilindricas-en.el dispositivo de rueda 1libre son por-
cionés'planaé, encontrén@cse las ondulaciones principaléé '
Z-todastpor un mismo 1éd6 del plaﬁo definido por las por=-
éiones 3. Une estructura de este tipo es particularmente
ventajosa para la fabricacién del muelle de la invencibdn
por formac¢idn ya que perﬁite defihir‘con precisién une

suﬁerf;cie de referencia plana a pertir de la cual se rea-

'Iiza las conformacién de las ondulsciones del muellé{_
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I de su cima une ondulacidn secundaria 4

La ondulacién principal 2 presenta en 1la proximidad

b

al nivq} de 1la cusl .

'ée encuentrs realizada la ventana 5 visible més particular-

menbe en la flgura 3 y cuyos bordes 6 § 7 sujetan las su-
pert;cies laterales 8 y 9 de -un. dieute 10, Como se puede
apreciar en la figura 1, la forma de ondulacién 2 y la por-
cién de la ventana 5 son tales que los bordes 6 y 7 de la
mencionada ventana entrasn en contacto de forma sensiblemen=
te perpendicular con las superficies laterales 8 y 9 del
diente 10, La ondulacién secundaria 4 permite obtener una

i
buena elasticidad en la sujecidén del diemnte 10,

LX) 0

El d15pos1t1vo de rueda libre tal como 8e ha repreaen-

L

'tado en la figurs 1 comprende ademés una caja de forma ci-

5.5

lindrica 11 en el interlor de la cual estén realiza&hs unas

ventanas 12 cuyas dimensiones son tales que permitézrla in~-

troduccién de los dientes 10 desde el exterior hacis 6l in-

.3
A .

terior. - o o BRYD

&

El conjunto coustituido por el muelle 1, la céﬁhfll y

KA

.‘los dlentes 10 puede moutarse - entre un carril de desliza-

mlento interno 13 y un carril de deslizemiento externo 14
concéutricos con el fin de formar un dispositivo de rueda_'
libre de blogueo de'dientg§. Se'apreciaré que el mue;le 1,
léﬁqaja 11 y los carriles de deslizamiento interno y exter-
no is Yy 14 tienen un-eje de simetria comlun que es el eje de
giro del dispositivo de rusde libre. En la presente des-
eripeién se calificara de interior los elementos mas cercanos
a este eje de simetria, calificénd§§e los ot:os_élgmentos
de exterior. -

B mhelle.lncomprende para cada diente 10 une lenglieta

de basculamiento 15 gue se Tepliege hacia el exterior con
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{ el fin de actuar sobrella porcidn internsa 9a'preferentemente

‘,'eh forma de seliente de la superficie lateral' 9 del diente.

sitivo de rueda libre que comstituye entonces uma posicién

carril de deslizamiento externo 14 puede desplazarse con re-

‘ 1acion al carril de desllzamiento interno 15 en el sentzdo

badaa que se enouentran respectlvamente aobre la leﬁgueta

- §cibén de los dientes 10 de tal modo que la porcién 9a se po-

: a1ciona correctamente sobre la lengﬁeta 15,

io en un sentido que'mejora el bloqueo, es decir haciendo
bascular el dlente 10 en el sentido de la fliecha 16.

Ia lengﬁeta de basculamiento 15 preseuta uns porcmén
central 1?7 senszblemente plaua que es susceptible de entrar
en contacto con una porcién plana correspondiente de la

parte 9a en la posiciédn normal de deslizamiento del dispo~-

de equilibrio preferencial, En esta posicibn de efec$o, el

36306

.3

deih flecha 18, La cooperacién de las dos porc1ones ¢nfren-

IS y sobre la parte Os del diente permite deflnir con ‘pre-
cisién la posicidn normal de deslizamiento de los dientes
10 y as{ reducir notablemente el par de arrastre del:élspo- ‘
sitivo de rueda Iibre. R _ "; -

La 1engﬁeta 15 pregenta’ por otro lado un extreﬁb 11bre‘"

ligeramente recurvado 19 que permite facilitar la introduc—

Como se puede apreciar més particularmente en las fi-
guras 5 b b el ‘muelle 1 .se obtiene a partir de una ciunta
metélica‘continua, plané‘que se euncueuntra primeraﬁente es~
tampada comoc se ha representado en 1a figura 3 con el fin
de formar unas aberturas o ventanas 5 y los :- cqgtea que
permitirén después del coniormado‘realizar unas lengﬁetas
15 Que.se encuentra,dispuestas a igual histancia de los

bordes de la cinta metélica*que’conatituyen el muelle. Como
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se%puede éprecigr en estas figuras las 1engﬁetas 15 presen~

‘

. tan preferentemenﬁe una forma trapezoidel cuya enchura dis-

minuye hacia el extremo Iibre. De esta forma 1as lenguetas
15 presentan una resistencia a la flexién senslblemente
idéntica en toda su extensién lo cual aumenta claramente
la duracién del muelle.

Por las mismas razones se aprecia que la base 20 de

las lenghetas i5 se une sl muelle 1 por una de las por-

ciones Sensiblebente cilfndricas 3, poniendose los bordes
de 1as lengiietas 15 en contacto tangenclal con unas perfo-

raclones 21 realizadas en la indicada porcién cilindrica 3

*Alt-

del mue119 de cada ledo de la lengiieta 15, se evita as{

&t3

'todo inicio de ruptura, La base 20 de las lengiietas 15, es

de preferencia senslblemente plana y en la proIongacion de
06‘:6
la poreciém 3 correspond1ente. Se conecta a la porcibwr cen-

tral 17 por un chaflan. De esta estructura se desprende

Qque la zona de tensiones méximas gue corresponde a &a uniéu »

entre 1a base 20 y la porcién 3 del muelle no 1lava h:ngﬁn
pliegue lo cual reduce sensiblemente 103 ra.essos de: :x;nipbnra }
Por otro lado, como se puede apreciar, en particular:
en la figura %, el extremo Iibre de la lengiieta 15 antes de
su formacidn se encﬁentra,retraido‘del borde 7 de la ven-
t;hg 5 dejando subsistir una cavidad. sensiblemente rectan-
gular 7a. Com el fin-dexevitar iguslmente todo inmicio de
ruptura a la altura de 155 ventanes 5 los &ungulos de estas

estén dotados de chaflanes 22 tangentes a los bordes late-

RN

rales 23 de las ventanas S,

Como' se puede apreciar en la figura 1 el diente 10 se
encuentra adecuadamente sujetado entre los bordes 6 y 7 de

la ventana 5, baciendose esta.sujecién'eléstica,g:acias a
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la ex1stencla de la ondulacién secéundaria 4. El diente 10 v
se mantiene por con31guiente entre dos pivotes constituidos

por las lineas de contacto entre el olente Y 1os bordes de

la ventana 5,~aseguréndose el bagculamiento del d;ente 10
por la lenglieta 15, Se apreciaréd que 1as'ondu1aciqnes 2

del muelle i:tienen una amplitﬁd suficiente para llenmar la
mayor parte del espacio que se situa entre la caja 11 y el
carril Ge deslizamiento interno 13. Ni las cimas de las on—-
dulaciones 2, ni las porciones cilindricas 3 tocan sin em-
bargo la caja 11 o el capril de deslizamiento interno‘lB.

A}&v%

Esta forma ondulads del muelle I Y 12 existencis de

0::

las ondulac oues principales 2 permlte Tecuperar laq even-

O.i‘

i tuales JAmprecisiones de mecanizado que braen consigo irre-—

"‘i-
gularidades en el paso de las ventanas 12 de la caja‘ll,

Ademés, en el funcionamiento del disp051tivo de rueda 1ibre
por eiemplo 2 una velocidad de giro del orden de 5 a: 6000
vueltas/mu, la caja 11 es llevada por medio de patillas de
friceciédn no representadasg en 1as figuras @& girar senszble-
mente a la misma velocidad que el carril de deslizamiento
mbvil que se encuentra en el ejemplo representado en las
figuras el carril'eiternovlu pero que.podria igualmente ser|
el ‘carril interno.13 em otra‘:eaiizacién.'La caja 12 arres-
tra pﬁés a gran velocided los dientes 10 y el muelle 1 que
se encuentra as{ deformsdo por los dientes 10 y el muelle
i que se encuentfa de este modo deformado por 1la accidn de
12 fuerza centrifuga., Esta deformacién tiene tendencia a
realizar un pivotamiento de los dientes 10 en el sentido
coutrario:al dei~de_la fleéhavlé y una reduccién -del des~

gaste de las superficies de deslizamiento internas 24 de
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los dientes 10 y del carril de deslizamiento 1nterno 13.
Ademés, la forma ondulada del muelle 1 de, estructura
pértlcular tiene por consecuencia que el pivotamiento de .
uno de los dientes 10 .provoca por reaccién ligero des-
plazamiento de las'porc;oneS'cilindricas 3 del muelle el
cual produce 8 su vez una accién sobreila lengleta 15 del
diente inmediatamenté adyacentg que es conducido entonces a
pivotar en el mismo sentido qhe el anterior. Se sprecia
pues que el pivotamiento de uno de los dientea‘repercuta
1nmediatamente sobre el conjunto de los dientes del dis—
pasitivo lo cual provoca una excelente sincron:zac16n del

053.5

pivotamiento de los diversos dientes 10, S 4

-‘3

Estas caracteristicas de slncronizacxén unidas a una

gran rapidez de respuesta del muelle motlvada por su, con-
flguracién particulax permite obtener una gran segugzzﬁd
de funcionamiento y una duracién notable del dispositivo’
de rueda libre de acuerdo con la presente invenciénf‘CEn—
viene apreciar que la caja 11 Q\xepuede entrar en corf?hcto e
Ias superficies laterales de 1os dientes 10 no tiene-p;&c—
ticamente ninguna influencia sobre el efecto de sincroni=
zacidén que estd esenéialmente motivado por el muellé. -
Haciendo ahora referencia més particularmente a la
figura 2 se aprecia que cusndo los dientes 10 no estén aln
montados entre el carri;_de deslizamignto interno 13 y el
carril de deslizamiento éxterno 14 tal como se ha represen-
tado en la'fisura 1l, el coujunt§ céyseituido por los dien-
tes 10, la caja 11 ¥ el munelle 1 esfé perfectamente solida-
rizado. En ests pcsicién; la lengiieta de basculamiento 15

se situa siempre sobre la protuberanc;a 9a de la superflcze

1atera1 9 del diente 10 pero esta vez ya no por la porcién
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plsna 17 sino por el chaflam que une esta pofcién plana con
el eitremo 19 dé‘iahlengueta 15, El muelle 1 que actfia
sobre los dientes 10 provoca una bajads de este con rela-
cidn a la ventana 12 de la caja 1l.,

En el ejemplo de realizacién representado, el diente
10 presenta Ventéjosameﬁte en perfil una forma tal que no
pueda ger sacado de las ventanas 12 de la 11 pasando desde
el exterior hacia el interior. La perte externe de los
dientes 10 presenta a este fin dos protuberanc1as 25y 26
que haceu.imposible el paso de esta pereién externa del
diente 10 por las ventanas 12 de la caja 11 Las protube-

(XN )

rancias 25 R4 26 se pomen por co‘slguzente en contacto jeon

‘el reborde de las ventanss 12, quedando los dlentesjlo.de

este modo mantenidos por la accidén del muelle 1. Pars una
.4¢a
descripcién més precisa de los dientes que es posible utilid

zar en la presente invencién se podré hacer referehc1a a

_las patentes francesas No. 70 20610 ¥y 71 23782 depoéiﬁadas

por la Firma solicitante, Bien entendido se compreu@?%?
que podrian utilizarse otros tipos de dientes en comb;na-
cidn con el muellerde la invencidn,

Al montar los dientes 10 se introduce la porcibn inter-
na de los dientes en el interior de las ventanas 12 de 1la
ééjg_ll, luego en el interior de las ventanas 5 del muelle
1 actuando en contra'de{ extremo 19 unes lengiietag de bag~
culamiento 15 que permit;n un engatillado de los dientes
10 una vez que 1a protuberencia 9a ha soprepasado el extre-|.-
mo 19, ' .

Después de este operacién de montaje los dientes 10

' _seiencuentran perfectémente mantenidos en las ventanas 12

de la caja 1T por. medios de les lengiietas 15, Y2 no resulta
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posible retirar los dientes 10 ein ejercer hacia el exte-

rior una presién relativamente importente sobre su porcidn

interna. De esta forma el conjunto asi solidarizado comsti-|

tuido por los dientes 10, la ceja 11 7 el muelle 1 puede
almacenarse facllmente‘y comercializargse bajo esta forma.
Se comprenderd que este resultado se puede obtener igual-
mente sin la csja 1I, quedando los_dientes 10 entonces sim-
plemente mantenidos por sus protuberancias 25 y 26 en las
ventanas 5 del muelle., .
Con el f;q de disminuir laé tensiénes que aeieaercen
en la sujeci6g de los dientes lq al nivel de los bordes de

las ventanas S es posible‘prever una 1engﬁeta de. suﬁgéién

dia

.colocada en el lado opuesto al del-de la lengiieta de‘bas—
‘culamiento 15, Las figuras 5 a 8 ilustran un modo dé'este

tipo de realizaci6p. Como se puede apreciar en estas:figu—
ras eun las .cuales los elementos idénticos en las fisuras
anteriores.llevan las mismas referenciasr ei muellévigfpre-
genta en una posicxon sensiblenente 1déntica al modo=ﬂ$ reas
lizacién anterior de las ventanas 27 cuyo borde 28 opugsto
al borde 7 del lado el que se encuentra la lengliete de bas-
culamiento 15 presenta dos partes en saliente que constitu-
yen dos lengﬁetas de suaecién 29 v 50. ‘

“. Como mejor se puede spreciar eu la figura 5, las len-
gﬁe;d; de ;ujecién tal como la lengiieta 29 comprenden una
pqréiéu sengiblemente rédial 20 recurvéda hacia el exterior
¥ que se prolénga por una porcién redondeada 31 formando
zona de contacto con la superficie lateral 6 del diemte 10.

En este modo de reslizacién los dientes 10 se encuen-
tran pues sujetos en el interior de las ventanas 27 del

muelle la entre uno de los bardes 7 de las mencionadas
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ventanas 27 y las lenglietas de sujecién 29 y 30 por otra

. parte, E1 modo @e>accién de le lengieta de basculamiento

15 es idéntica al modo de realizacién_ppecedenﬁe. Se ob=-

tienen igualmente los mismos resultados cuando el disposi-

tivo‘no estd montado entre el carril de deslizamiento in=-
terno 13 y el carril de deslizamiento_extérno cono se puede
apreciar en la figura 6. |

| Aunqué las figuras 5 y 6 ilustran un modo de realiza-
cién que comprende dos lenglietas de sujecién laterales 29 y
30 se comprendera gque serié posible considerar un'nﬁmero
de lenghetas de sujecién diferente e 1ncluso una sola len-

2h e sd

glieta de sugeclon cuya anchura deberla entonces ser sufi-

‘4-

‘ciente para mantener en posic16n adncuada los dientes i1C.

.ti

La presente invencién permite obtener un dispositivu
o'i‘
de rueda libre que.presenta excelentes caracteristicés de

funcionamiento por medio de un muelle de fabricacidn’ sen—

¢ L] .
*,

cilla, S : 3-...;
En resumen, 1la Patente de Invencidn que se sollgita
deberd recaer sobre les siguientes. | O
' .~ REIVINDICACIONES

1. Muelle para dispositivo de rueda libre con dientes
de bloqueo del tipo que comprende unas ventanas para el pasg
de ;og dientes y por 1o menos una lengieta que se apoya
sobr; cada diente, caraqteriz;db‘por el hecho de que com-
prende una gerie de ondulaciones principales (2) provistas
de_ventanas (5, 27) y separadas por unas porciones sensi-
blemente cilindricas (3), presentando cada una de las men-
eibnadas pnduléciones principaleé (2) en 1a proximidad—de
su cima una’ ondulacién secundaria (4), siendo las dimen- |

siones de las indicadas ventanas (5, 27) tales que sus
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‘con el fin de ‘definir con preclsiéu esta posicidn,

- 15~

sordeé (6, 7) sujetan los dientes (10), en contacto sensi-
blemente perpengiéuiar con las superficies laterales (8, 9)
de los dientes, estando ademés una lenglieta de bagculamien-
to (15) conformada en el muelle (1,la), replegeda hacia el
exterior con el fin de actuar sobre una de las superficies
lateraleé (9, 9a) de cada diente en el sentido que mejora
el bloqueo, -
2, Muelle segfin la reivindicacién 1, caracterizado

por el hecho de\quevla lenglieta de basculamiento (15) pre-
senta una porcidu plana (17) suscebtible de entraf en con-
tacto con una porcién plana correspondiente (9a) de la su-

b--“‘"

perficle lateral del diente en posicién de deslizamiento

s 35

“ l : A

3. Muelle seglin una cualquiera de las relvindicaclones
Y L

anteriores, oaracterizado por el hecho de que 1la lengueta

de basculamiento estd unida al muelle en una porcidn sen-
gidblemente cili{ndrica de este Gltimo. . feie

., 6‘

4, Muelle segﬁn ane cualquiera de las relvindlcabiones
anteriores, caracterizade por el hecho de que la ldééagta
de basculamiento presenta un perfil trapezoidal cuya anchue
ra disminuye hacia el extremo libre con el fin de conferir-
1e sensiblemente una resistencia idéntica a la flexibn en
toda 84 extensidn,

5. Muelle seg&n una cualquiera de las relvindlcaclones

anteriores, caracterzzado por el hecho de que loa bordes

de la lengleta de basculamiento se unen al muelle tangen-

cialmente a unas perforaciones (21) realizadas en el muelle

de cada lado de 1a lengleta, . . '
6. Muelle segln una cualquiera de las reivindicaciones

anteriores, caracterizado por el hecho de que el contacto
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“de sujecidn sobre el borde de cada ventana opuesto a la in-
dicada 1engﬁeta:dé'bdsculamiento se realiza por mediaciém -

" de por lo menos una lenglieta de sujecién recurvada hacia.

de recaer la Patente de Invenclén que se sollclta. uUEELE

, i ) R .- 16-

el exterior y que preégnta una zona de contacto redondeada.
7. Muelle segfn la reivindicacién 6, caracterizado
por el hecho de que a cada‘ventana se encuentran asociadas
dos lengiietas' de sujecién (29,.30).
- 8, Muelle seglin uns cuaiquiera de 153 reivindicaciones
anteriores, caracterizado por el hecho de que'los &ngulos:
de cada ventana estén dotados de chaflanes (22) para evitar

los 1niclos de fisuras.

.ﬁ... »

9. Se reivindica por ultlmo como objeto sobre el-que hﬂ

LI R

PARA msposmvo DE RUEDA LIBRE CON DImTES DE Bt.oquso

Todo conforme queda descrlto y r91v1nd1cado en la,pre-

* ‘I

sente memoria descrlptiva que consta de dieciseis paginas

*
'co‘

mecanografladas ¥y dibdujos adjuntos." s

. - Medrid, 23 fébrero 1,977 -
\.  BERNARDO'UNGEIA

PyDe
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