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oha carretilla elevadora o8 que 19,3 oolwms verticales, gato hi-

=2 -

~ 1a presente invencifn se refiere a macarretnla elevadora

laue tiene un con;unto de mastil sostenido por una artiouwlacién par$

lelogr&nca ¥s deun modo mas particular, se refiere a un necanim#
para a;mtar el dngulo de has«:ulaliento del carro de la horqu:llla.i

- Una carretilla elevadara tiene mmalmente una eoltma es-r

tacionaria au;ata al extrm delantero del vehiculo, una o més co-,

‘ 1umas interiores situada deslizantememe de una forma telescopica _

con relac16n a la co].umna vertica.l estaci.onaria ¥y un carro de horv-t
quilla montado para efectuar wm mov:.miento vertim:l. con. relacidn 8.! :

|12 columna’ vert:.cal :I.nterior. Un gato h:mré.ulzeo colocado verticala--

mente se sitﬁa mmalmenta en ‘el centro dentro de la colmna verti-

] cal interior vy coopera con un dispoaiti.vo de tmxs.tdn por caéena_
' :para sub:.r ¥ baja:r "1as oolmnaa verticales interiores y el carro de
1a horquilla bzen en secuemia o simulténeammte, 0-en una combina=

c:l.dn de embos movim:.entos. Uno de los prohlm que surgen eon di-i -
i :
dré.ulico y tranamisién por oadena obstrwen seusiblmnte 19. viaibi
'hdad del conductor por delan’ce. Esto oontribuye aJ. oansancio del
conductor, puesto que oonstantemente tiene que mirar & través de].
conjunto de mésti.l y tiene que esta.r contimmem.te incl:mandose a :
tmo u au'o lado esforzandose por poder ve:r alrededor de los compo-
nentes del oon;unto de mast:.l rara v:.g:.lar lo cue- esté pasando, |

, Otro problema que surge es del oonseguir una altura m!x:ima izada

oon un mimero m:l.nimo de colmmaa vertica.lee; 1as colmmas verbica-
Jes. son relativamente alm v la altura vertical evita que la carre

tilla elevadora puede pasar a través de muchas puertas. Una carace'

. tar:tstiea conveniente disaﬁada comunmente -en carretllla elevadoras

88 la de poder baacular el oonjunto de méstil de la caxretilla ele-

vadora hacie atrés para elevar las puntas dela.nteraa de la horqu:i.-

11 con el fin de’ mojorar 1a retenc:.én de 1la carga cusndo se manio
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v_junto de maatil sin sacrlficar su capaczdad maxima de eleva- li'

" bra ls carretilla. Seglin el invento, una carretilla elevsdors

‘tiene un bastidor dirigido'Iongitudinalmente; medios de monta]

sujetos sl extremo delantero del bastidor y seliendohscia arr
ba del mismo. Un per de brazos slargedos, dirizidos longitudi-

nalmente y aeparados vartioalmente; un primer dispositivo de ni
' t
'i-vote que una plvotalmente los extremos traseros dg los brazos §

‘8l d;sp051tivo de montaae. un condunto de mastzl 81tuado hacaa

]
delante dl bastidor incluyendo ung columna vertical y un d;spo+

sitivo elevador de la carga que funciona asoclado con ls colum

ns vertidal para efectuar un movlmlento hacla arrlba con rela*,'

c16n g ls misms. Un segundo dlspDSltiVO de plvote que une pi= !.',
votalmente 1a columna vertlcal a los extremns delanteros de loé

brazos nn disposztlvo de fuerza para hacer pivoter los brazos

| hacis arriba alrededor del primer d15p031t1vo de pivote desda f

una posici6n bgaada en 1a cual los brazos se dirigen haciaade-

flante y hacia abaao para elebar el conaunto de mastil, y medios

- para elevar el disposztivo 1zador de la oarga eon relacién 8 14

eolumna vertzcal.

El aparato tiene preferlblemante un par de breazos =a _
cada lado del bestidor. El dispositive pera subir el spsrato

1zador de la carga con relacién a ls columna vertlcal puede

actuar de una forma automatica s;multéneamente al girar los

"_brazos hacxa srrzba, ‘por ejemplo por medio da an rodlllo qua

»gzra unxdo al extremo super;or de 1a columna vertlcal ¥ un. elo

mento rlexible alargado formando buie sobre el rodzlloy que tio

ne und do sus extremos anclados al bastzdor ¥y su otro extremo i

'unido al dispos1tivo elevador de la carsa.

Esta construccién ofrece buens visibilidad al condué-?

tor por la parte delonters y reduoe 13 altura general del con-%
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Asegun suben desde su pos1016n descend;da, esta contrarestado

-z

cifn. Como el gato elevador clésico no necesits situarse en el>"
centro deﬁtro del cbnaunto de mastil directamente en linea con |
ls reszén de vms;bzlxdad del conductor por delante, ge puede pre
cindir de la columna vertzcal fiaa normal. §
El dispositivo de montaje comprende uns torre de monts+ -
je suaeta al extremo delatero del bastidor, dlrigldahacia arrl‘bai '
de dlcho extremo, Yy medzos de palanca unldos vaotalmente los f

extremos traseros de los brazos a los medlos de palauca, ¥ un - mo

tor basculador hldraullco se conecta 2 los medios de pslsncs pera
g

| ajustar su angulabldad con relaczén s la torre de montaae, por |

1o tento, pars. ajustar el basculamiento del conjunto de méstil ‘é

- con relacién a le torre de montaae, por. lo que 1a carratzlla txa,,
| ne cepacided para hacer bascular el conaunto de mastil hacia atrés

:con el fln de retener meaor 1a carga. y el angulo del conaunto ni

de méatll se puede aaustar de modo qpe el aumento en el momento 3

de vuelco hacla adelante de la carga de la carretilla sobre el

4basculamzento hacla arribs y hecla atras de los brazos eleVadoreA,-

por la carrera hacia atras del carTo de la.horquilla’ aegun se

eleva.

‘Esto ocurre particﬁiarmeﬁte cuando el primer diépositivo‘

‘ de»plvote comprende un prlmer pasador plvote que une plvbtalmente

el extremo trasero de ‘uno de los brazos el disposltlvo de mcnta-§:

AJO y uu segunao pasador Pivote que- une pavotalmente el extremo

_trasero del otrc brazo al dlsp031t1vo de montaae, y el segundo

dlspositlvo de plvote comprende un tercer pasador pivote que une

'plvotalmente el extremq delantero del'prlmer brazo a la coluzne

verticel ¥y un_cuarto pasador bivdteAqge'uné pivotélmente el extre
mo'déllﬁefé dél'btré_brazo a la columna vertical, siemdo 1ls dis-.

tsnéia linesl entre el primer y el segundo pasadores pivote igugi
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.a»latdistanéié linesl entre el tercer y cuqrto'basgdorea“pivoteq

| res pmvote, para rormar unag art1culaci6n de paralelogramo ‘con aa‘

';fzn, el mastil puede oouprender por lo menos una columna vertit

.con la columna, y un dlsposztlvo de montaje de los rodillos‘
:‘,para unlr g:rator1amente 1os rodlllos al carro de la horqullla

| ‘y pernitzr e1 m0v1mlent0 vertical guiado del €arro de la horqui‘

y siendo la distancia ‘entre el primer y el tercer pssadores

pivote 1gual a 1la distancla entre el 3egundo y e1 cuarto pasadoT

fin de mantener 1s colunna vertlcal en una p081¢15n predetermlni 7
da aegﬁn girsn 1os brazos desde su poslclén descendida hasta an!'f
: posicibn alzada. ' '

Preferlblemente, se disefisn medios pars poder ajustar '

el dngulo de lszs horquillas 1ndependlentemente el basculamlento
i del conjunto de mastll eon el fln de poder edustsr el éngnlo de

.;lss horquillas, por e1emplo horlzontalmente cuando el conjunto 1

de méstil se emplea en eatado basculado hacia atraa. Con éste

cal, un carro de horqullla. nna pluralidad de rodallos que gxranj:-

' .lla con relaclén a dlcha columna, comprehdlendo los medios de *:

montaae de 1os rodillos por lo menos ‘un disposit;vo de montaje

~‘de rodlllo que se gjusta selectivamente con e1 fin de ajustar A"‘
A'el basculamzenho del ‘¢arro de ls horqullla con relacxén s ls

_columna. “e éste modo, el dlspositlvo de montaje de,rodxllos -

puede comprender un pasador excéntrico que se. oonecta selac*iva-

mente da un modo aaustable ¥ giratorzo al carro’ de 1a horquilla .

y ruuiona asocxado por lo menos con uno de los rodillos._.

Un ejemplo de carretllla eleVadora construida segun el_“

invento, se ilustra en 1os dlbujos edaunto, en los que~ » ?

La flgura 1, es una v1sta de costado.‘-
V " ba flgura 2, es una vzsta frontal.:, .

~"'La f;gura 5, es una vxsta tomsda a lo largo dela linea
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" de corte vertical III-1I1 de 1a fxgura 1.

"nea de corte vertzcal V-V de la figura 2, pars 11ustrar con ma-
yor claridad el dispositivo de ajuste de la posicibn del. carro !
- 1

. ~de la ‘horcuilla.

La figura 4, es una vists de costado con el carro de
1s horquilla elevado en su poaac;&n de méxime alturs.

. La Iigura 5, es una vista tomads a 10 largo de la 1

1
H

La flgura 6, s une vxsta tomada -1 10 largo de 1a

lines de corte vertical VI-VI de 1a flgura S
_ ‘ La figura 7, es una vista tomsda & lo largo de 1la Lii
nesa- de corte horxzontal VII-VII de la figure 5. . | |
La tlgura 8y o8 una vasta auperlor del condunto de mas
bl ‘ e v - :
o La rigura 9, es una vista. eaquemética a temano redu-
cldO de la carretllls ecn el conjunto de méstil 11ustrado en su !

0051016n 1nferior basculada hacia atrés por 1iness sélzdas, Y-

" en su49031q16n_e1eva§a basculads hacis strés, por liness de ra-i

yes;i y o IR .§A

La f1gura 10, e8 una v1sta esquematica 8 tamano redy :

-eldo, similar a 1a figura 9, con el conjunto de wéstil ilustra-z

do en su-;oglpzén vertical baaada, por lxnees_sé;ldas, ¥y en su

posicién vertical elwada;‘por'lineas'de rayas.

Ls cafretilia.élévadbbé ilustrada 11 tiene un dispoq&i'

tivo de basculsmiento del mastil 10 y'uné carrpéetia 2 montado i"

sobre un bastidor dirigido longitudinalmente. El bastidor se |
H

-soatlene pon un par de ruedas delanteraa 14 y un par de ruedas !

traaeras maniobrables, una de las cualoe esté indicads por la

-referencla 15, segln es normal. El bastidor tlene una torre de 'j

montsje 16 que ‘se dlrige hacisg arriba deede su. extremo delantero
l
¥ bacia atras de ls linea central de lgs ruedas delantgras. Tn !
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'ria ¥y se-situsn hacia atras de la torre de montaje.

.y dirigide hacig arriba dglimisﬁo,,Ei eje atraviesa.pivotalﬁen;é j'

_uh orificio 24 to:madd en una psred EB-defla torre ds’mpntajd';

i diraglda hacla abaao dél nlsno. un gato hidraﬁlzco de bascula- }‘

nxento 28, colocado horxzontalnente, tlene su extremo de cabeza»f

. tago un;do pivotalnente al extreno inter:or de 1a segunda peleny -

v.',ca por un pasador 29.

,teralmente 31, tienen sus, extremos traseros situados en lados
ﬂ‘opuestos de la torre de montaae 16 y auJetos a los extremos su—

f, perlores do las prlmeras palancaa 22 por un par de pasadores

-7-

'} asiento 17 y un volante 18 se .unen apropiadémente a'la~carrood-§

B

tn par de dprOSltiVOS de palanca, uno de los cuales

- esta indicado por la referencia 21, se situsn en ladoa opuestos!if'

de 1a torre de montaae 164 conpreadiendo cada dzsposit1vo de pa,.t

lancs una primera palanca ~22 suaeta al eae;plvote tubular_23

y tieﬂé una segunda'pélancav2?'sujeta a su extremo interior y

-.-sujeto 8l eztremo delantero del bastidor 13 3-su extreno de vasfﬁn ‘

[
B
i

‘ Un par de brazos elevadoras alargados, separados la- b

RN P P

pivote, uno de loa cuales esta 1ndlcado por la roferenc;a 32, :

'\Los extremoa distales dzrigldoa hacia adelante de 1os brazos

elevadOres se unen pzvotalmente 8 un conjunto de mé til 13 si- -

" tuado hacla adelante del bastldor 13 por un par de pasadores ,f
"}pzvote, uno de los cuales eeta 1ndicado por 1sa. referencza a4, i

"~ Un tubo transversal 36 se extlende entre los lados interlores }

de los brazos de la horquzlla, en puntos 1ntermedxos en sus

'extremo, ¥ tlene sua extremos sujetos 8 dlchos ladoa, pera nnxr

entre si rig1damente los brazos elevedores. Un per.de brazos ~{>

de’ guza alargados, separados 1ateralnente 5?, gse situan por de-

‘ beJo v psralelos en su. fun°1°n8mlento s los brazos elevudotes ﬁ}

y t:enen sua extremos trasenos unidos pavotalmente 8 la prmmera'
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palanca por un par de pasadores pivote, uno deé 1los cuales esté
1nd1cado por la referencia 58, introducxéndose en el eje tubular4
respectivo 23 4 aujeténdose al migsmo. Cada uno de loe paﬂadorea
pivote se s1tua dxrectamente por debsjo del pasador pivote res~1
pectivo. 52.Los extremos ‘distales d1r1gidos hacia adelante de |
los brazos de guia se unen pivotalmente al conjunto e maat:l
- por un par de pasadores de: pivote, uno de los cuales estd indiT_'
- cado por da referencia 39, que se sltuan vnrticalmente por doba
- o de los pasadores p1vote 34, J o -
La distancia lineal entre los pasadores pivote 32 y 34
es 1gnal 8 la dzstancla lineal entre los pasadorea pivote 38 y !
39, mlentras que la distencia 11nea1 entre 1os passdores 32 y 38
o8 igual a 1s distancia 1ineal entre los paaadores 34 4 39.Asi,
los brazos elevadores 31, los brazos de guia 3?7, las pr1meras
palancaa 22 y 1la parte de conjunto del mastil 33 entreloa pese—|

dores 34 y 39, cooperan para formsr uns articulaci6n de tipo pat

fralologrémzco do 4 barraa con el fln de mantener el conjunto de‘

mastll en una relaci6n angular pradeterminado en unsa relaclén  §

angular predetermxnada con respecto a la primera palanea, nuran*e

1s operac16n de sublr y baaar el conjunto de mastll. Un par de

) gatos h;draul:cos n se s;tuan en lados opuestos de 18 torre

' de montaje y tlenen sus extremos de cabeza unldos pivofalmente :
en los pnyote 42 al bast1dor por detrés de las ruedas delanteraé.‘
"El vastego de cada gato se une pzvotalmente al brazo elevador

’respectlvo por. un pssador plvote 45.

"El conaunto de méztil 33 es paralelo a la pr1mera palanca :

3 22 Y comprende una columna vertical exter;or dzrlglda hacisa arrl

bs 46, una columna vertzcal 1nterior a7 montada dentro de la co~

lumna exterlor para efactuar en la misma un movimiento telescé-

plco, y un cerro de horqu;lla 48 montado dentro de la columna ver:
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*ticsl;interidr péfa efectusr un movimiento vertical en la misma;*

| La cdlnmna verticsl exterior comprende un per de elenentos'acénd)‘

'las ruedas delanteras 14 cuaudo el conjunto de mastil se encuenr;

‘tra en su p051c16n descendlda, segﬁn se 11ustra en la f;gura 1.

'extremos superiores unldos rigzdamente entre sf medlante cartelésﬂ

‘54 que se sujetan 1nd1v1dualmente a 108 cantos traseros de- los

.de roulllos de gula superlor 58 se situan para girar ‘sobre un

_par de pasadores 59 los cuales se sujetan 1ndiv1dualmente a los,n

. =G

lados axteviores, paralelos dxrzgidos hsaeia arrlba, lteralmente

separadoa 49, que tlenen sus oxtremos infarxores colocados entrq'

Segﬁn se expone con. més claridad en la figura 8, los elementosf

acaneladas -estén encarados el uno haoia el otro y tienen sus

t.

-elementos acanalados ya la superficie inferior del tirante 5. |

un pasauor 56 va montado en cads una de 1as cartelas, sostenien-'A"

do cada paaador giratormamente un rodillo de cadena 59, Un par

".

rzores. .

La columna vertlcal Lnterlor 47 tlene un par, de elg

mentos acanalados inter:ores, sxtuadoe vertxcalmente ¥ separa-
'dos lateralmente, paralelos.el, que se encaran hac:a el inte- -

> r1or entre 31 y tienen una secclén transversal en forms de J.Ca-“'

da elemento scanalado znterlor tiene u ala dirigida hacla fuera‘

62 cue sobresale introduciéndose an el elemento acanalado exte= .
-rlar respectzvoA49 y. hacie atrés del rodillo de guia superior. '

reapectlvo 58. Ios extremos superiores de . los elementos acanala-"

'dos interlorea se wien entre si por uns palsnca colouada vertl-t'

unlmente 65, mlentras que los extremos infenxores se unen entre )

51 por una placa colocada horlzontalmente 6&. Un par de roallloa};3
de gula 1nrerlores 66 se sxtuan para. gzrar dentro de los elemen

.
tos acanalados exterlores Yy se sost;enen szratorzemente sobro ud
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~de orejetas separadas lateralnente 68 se sujetan al lado traqemm

de la placa.auperlor.llevando cada orejets un rodlllo‘do cg@ana#‘

‘de barras trensverssles 7% a 1as cuales se unen um par de hor-|

j'qulllas 76 de una forma hormal . Una parte de 1las placas vertica

:vertlcalmente Bl ‘que las atravzesa. Un passdor pzvote 8 se

-sujeta al taladro 1nfer10r y 8e dxrzge hacla arrlba en d1recc16

-10¢

per de pasadorea 67, cada umno de 105 cuales se auaeta al extremq
exterior 1nferzor de los -elementos ‘acanslados interiores. Un p34 :

69 ﬁontado.giratoriaﬁegte sobre un pagador ?l‘sujgto s la o;edg. '
ta; | - L . o

EI carro de horqullla 48 comprende un bastider 72 que }
tiene un par de plael separadas dir1gidas vertlcalmente 73 y uni;

das entre si por sus extremos superlor e 1nfer10r por un par

1es se prOyecta hacxa atras entre los elementbs acanalados 1n— e

terlores 61, tenlendo cada nlaca un par de taladros separados ;'

&l elemento acanalado 1nterior. Ve un modo SLnllar, uns’ parte %
: anular 83 de un’ paaador excéntr;eo 84 ae sztua szratorxamente 4
'.'_dentro del 4nims’ supermor para permltlr su aanste de rotadén oo
'~?eleg1do mlentras quo una parte de diametro reducido 86, formada

_en un extremo de la exoéntrica, se dlrlgehacia ruera en direcc16n

gl elemento acanalado 1nterior. Un ala 87 se rorma en el extro~‘j'

’mo 0puesto, cuya ala ‘8e suaeta de una forma desmontable 8 la plg

ca’ vert1ca1 por’ una pluralzdad de. pernos 88. - _ i
Un par de d1sposit1voa de montaae de bogie alargados 7%
89 y 91 se situan entre cada una de las partes verticales 73 > 2

'el elemento acanalado 1nter£or reapeqtivo 53, Los dispos;tivos é

' ‘i”dé zontaje de bogie son psralelos s las placas verticales ¥ cede

d1sposztlvo de montaje tiene tres taladros separados varticalmen

| te 92,93 ¥ 9% que 1o streviesan.El pesador pivote 82 stPaviess |

: : . o . . . ) - . P
30s | el taladro céntrel 94 formado en el primer dispositivo de montaje
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" da pasador g;ratoriamente un rodillo'de guia 97.- Los rodlllos

_terior reSpectlvn.

:llos de cedena 57 en el extremo superler de los elenentos acang
~lsdos ezterlor 49y tianen uno de sus extremos anclados al ex= |
s Jtremo delantero del bastidor 15. Ios otros extremos se unen & un‘f '

;se gula sobre 105 rodlllos de cadena 6% y tlenen un par de sus

1 placas verticales 73 del carro de la horqu;lla 48,

1 que 103 pasaaores pzvote 32 y 38. La extensi&n de los gatas

e
.de b03;e<89, mlentras que -la parte de ‘aidmetro” reducido 86-d01
pasador excéntrlco 8a penstra en el tsladro centrel 95 daa segug,
do diaposxt:vo de lontaae y de bogie 91. Un par de paaadores

96 se 1ntroducen 1nd1v1dnalmente en 1o0s taladros 92 y 9% de ca-1| :

da uno de loa dlsposxtxvos de montaae de bogie, llevendo en co-
de guia. se colocan para glrar dentro del elemento acanalado inr,*

oegnn se mencxonara en las’ flguras 4 y 8 un.primer
per de cadenas flexzbles alargadas 99 se enfllan sdhre 1os rodz

per. ae oreaetas 105 las cuales se sujetan a los extremos'trasa-

ros 1nteriores de 1os elementos acanalados interiures 61. De an

jmodo similar, un’ segundo par de cadenas alargadas flexibles 102[3“4

extremOS sncladoa altirante 51 a través de un par de oreaetes

. A
.103 suaatas al mxsno, mlentras que sus otros axtremos se unen R

8-un par de orejetas 104 sujetas 8 los cantos traseros de las~‘

A pesar de creer que el func;onamxento del presenteln-

"vento resultaré ev1dente por la deseripclén anterlor, aﬂpliamos

informac;én 8 contlnuaclén en el breve resumnen Blguiente. Gon

108 gatos elevedores hxdraulzcos B en posic16n raplegada i
por 1o tanto, e1 condunto de mastil 33 en pos1ci6n descendxda.tgf
segun se ilustra en la rigure 1, 1os brazos elevadores 31 v : _
1os brazos de guia 37 rorman éngulo hacla abajo y hacza adelauté ,:

por lo nue 103 pasadores prOte 34 ¥ 39 quedan 8 menos altura
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velevgdoféa hacis que los braéos Piéoten slrededoy deiloé pgaqu- :

: ‘vertlcal 1ntet10r 47 hecia arriba con relaci6n 8 los elementos 4
" acanslados ¢ exterlores une distancia igusl sl movimiento de los

}elementos acanalados exterioros. Los rodillos de guia 58 Yy 66 ‘

’taae. e éste modo se cambza le angulerzdad reletxva entre las R

&1 2e=

res piiéte 32y38y éleven directemente losleleigntoé acéhéiadjs
exterlores 49 de la columns Vertlcal exterzor 46. Al hnoerlo 88
las prlmeras csdenas rlexibles N9 estando ancladas sl bast;dor

13, txran,de 1oe elementos acanalados exterxores 61 ﬁe la colunma

Vo

'cooperan pera guisr el movimiento de la columna vertical 1nte-',

rior, De J.gual modo, ‘el movimiento ascendente de los elenentos o

acanalaaos .interiores hace que las aegundaa cadenas flexibles 142

tiren del carro de horquilla 48 h8018 arriba con relacién a la
'1columna vertical interior una dzstancla 1gnal al movzmlento ‘de la_?

colunna verticsl 1nten;or con el movimlento gn:ado por 108 rodi~

,1103 de guia 97. As;, se con51gue un triple e:ecto del nastil

con uns sola doble secclén de mastil. o1 retrooeso de los gatos

" elevadores de su posicxén extendzda invierte 1a operacidn ante-

"rior y el carro de 1a horqullla, columna vertical interior, ¥ f

H

, ¥ la columna vert;cal exterxor vuelven a su posicién doscendida.
20 . ‘
'8 la torre de montaae 16 desde la posici6n vertical ilustrada .

El basculamiento del congunto de mast:l 33 con relacmén

en las figuras 1 y-4 a la posicién basculada hscis atras ilus-

treda en la figure 9, se realizs por. retroceso del gato h;dran

1 lico basculador 28. Esta acci6n hace plvotar a las aegundas

pelancae 27 y los eaes tubulares 23 y les primeras palanoas 22
1

alrededor del eje de 108 ejes tubulares de modo que los extremod

asuperiores de las primeras palancas y por 1o tanto, los pasado-% :

res pivnte 32 pivotan hacla atras con relaclén ala torre de mqg

primeraa pslancas’ y la torre de- montaje. Como los brazos elevn-i7
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’ 25c

30,

' doresf51, brazos de guis 37 primerés'palancas-aa. y'eI conjunt6 ’

,uroporclonan un basculamiento hacla atraa de’ 6° con respecto ,jf

- p081016n totalmente alzada.La 1{nea de: rayas demuestra clara- _};4

'u'equzlibrlo de la carretilla y, por 1o tanto, es digno deobje-"; B
clén. ¢ara reduclr al minlmo el mov;mxento de avance, el con= - .

de mastll forman uns articulacxén de paraleIOgramo, el extreno _
' superdr del conaunxo de maat11 basoula hacza atraa alrededor _
- de los pasadores pivote 39. al unisono con les primeras pslannaﬁ.'ﬁ
¥ permonece en-una 9081016n predetermlnada con relac16n 8 1as 1

mlsnas, €1 conjunto de méstzl bascula- 1ndepend1entemente de las

operaczones de elevac:én ¥ descenso y puede bascular en cualquidg-5"

poazcién de los brazos elevadores.,

- Como Varlante 10s. pasadores 34 y 39, aue unen plvo-
i

: _-‘ talmente el con:junto de nast:tl 33 a los brazos 31y 37 se puedet} :

: suaeter e los elementoa acanalados ezterxores 49 en lugares qne!__-f

1 al condunto de mast11 cuando las palancas 22 se encuentran en
| 1 me poslclén perfectamente vertical. _ e

5. | ,
' vertxcal sosun se. ilustran en las flguras 1 y 10. laa pumtaa

Con el conjunto del mastil 33 en estado perfectamentc;

de 1as horquillas siguen un trayecto indicedo por 1s linea de

Teyss A, cuendo se eleva desde su posicxén znferior hasta su. »}E'
i

'mente que. el carro de ls horqullla 58 se muevo ligeranente hacia .
4 acelan+e cuanda 108 brezos elevadores 31 y los brazos de 3uia 37

:pzvo*an en un arco alrededor de los pasadores pivoto 52 ¥ 58

chho mov:mlento de avance del carro de e horqullla no es- per-

judzclal 'a la estsbilidad de le carret;lla elevadora. cuando -

Cla canretzlla elevadora maneja cargas lxgeras. No obstante,

,cuando la carretllla elavadora esta manejando oargas pesadas,’"

-W'el mov;mlento de aVance del carro de la horquilla perturba el

o
J

“junto de mastil se hace bascular hacla atrds a partxr de 1a po—*‘;
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'#ici&n~vertical_en‘un ingulo de 6%, segun sé ilustra en le figuéé
9. EX tfayecto-qué sijue ls pﬁgta de horquillss Jel conjunto de
néetil bascula hacia atrés en 6° ests indicedo por 1a lines de
'fay_as. B. Se cé‘nsiguo.zuna' reduccién en el nov‘ini‘eito de» '.avsnce' |

5e | del cerro de la hbrqpilla.puesto Qué”el carro de la'horquilla

'y la columna vertical interior se mueven hacza arrzba y hacla
atras en el angulo de 6° a ‘una velocidad més répids que la vela
cided don que se eleva. el conjunto de méstil. Desde un punto N

‘de vists i&eal. es conveniente ung llgera inclinaclén‘hacla atrqg'f

10, | de las horqulllas en un angulo de uno o dos srados pera ayudar :

8 retener les cargas obre las horquzllas. Wo dbstante, la incl; <
"nacidn de 6 cauaada por el basculamlento hacia atras del con- ;f”
‘Junto de mastll 33 es inconvenlente. Para coanBSar dxcho bas- ;

culamlentohacla atras, cuando el condunto de -astzl se nantzene _ﬁ
. 15. excluslvamente en la poslciGn basculada hacle atras, los pesado L .
| res. excéntricoa 84 se hacen girar a mamo en sus taladros desatar
nlllando las alas 87 N dando un gzro a las alas con el empleo -

de una herramienta apropiada. COmo los rodillos de gula estan

restrzngldos en 1os elementoa acanalados inteniores 61, se hsce |
20,' de este modo que les placas vertlcales plvoten alrededor del pa—v

'sador plvote 1nterior 82, dando por resultado un baaculaniento |

'_; de los extrenos superioros de lss plaoas verticales con relacién

1 a 1os elementos acanalados interlorea, pare’ cstableeer le posi-

| ¢idn del carro de la horquilla en un ansulo predetermlnado con }

'25.‘,relac16n a la palanca de montaje. En el preaente invento, los .;

paaadorea excéntricos son eflcaces para bascular el carro de la - i
: horqullla husta 4 con relacibn a la eolumna vertical 1nterlor,iﬁ, <

{por 10 oue se puede obtener un angulo de 1nc11nacién de dos gra-';

| dos ‘de les ‘horquillss cuando el conjunto de méstil bascula 6 'f ’

30.- hacia atras. ". o ' o . : oo



[N
e st
e o

,:5. ‘z

15. -

20.

25.

3G,

es la dlstancxa méxzna que recorre y es szempre algo nenor que
| se 11ustra en la fisura 10 la dlstancla vertical que recorre A
_ 1os pasadores 348 degde su posici&n interior hasta su poszc16n

1 so presente, es 1gual e la dlmensién B. A31, debldo el mov1mlen

1. 016n a la columna vertzcal 1nter10r una distancla 1gual a8 la
‘esta inazcado por 1a d:mensién E. como con el presente invento § ;

{se conszgue un trzple efecto de mastil, 1e dxmenaién E es

;;gual sl tr1plo de la d:mena:én C.

",34 y 39 el oscxlar en un arco alrededor de los pasadores 327y 38

Ia longitud efectiva de uns columna vertlcal particulan U

su longltud reai debldo a ls distanc1a necesaraa entre los rodid .
llos de’ gu1a para mantener la estab:lidad. En el caso preaente,
-la 1ongltud ‘efective de 1a columns vertical exterior esté 1ndi—
' eada por 1a dimensi6n c segﬁn se ilustrs en la rigura 4.Sag&n

superior, cuando los brazos elevadoras 31 pivotan alrededor de

1os pasadores 52, estd’ indlcada por- la dlmensi6n D que, en el ca )

A'to comblnado de 13 oolumna vertlcal exterlor Yy 1a columna verti+ ;:‘

cal anterlor, Ia columna vertlcal 1nter10r recorre una dlstanclé‘

1gual al doble de 1a longltud efectxva de la columna vertxcal

1 exterlor. El csrro de e horqnllla asclende tambien con rela- o

a
longltud efectiva c y ol movimzento total del oarro de horquilla

!

|
o
o
}

]

La nbicacién hacla atras de los pasadores plvote 32

38, oue unen los brazos elevadorea 31 y 1os brazos de gula 3?

':freapectivamente, a la torre de montaae 16 y situan 1os pasadorea .1
: fpivote 34y 39~en los cantos delanteros de 103 elementos acanala
fdos exteriores 49, contribuyen 8 que la 1ongitud de los brasos é '

~sea naxima. De este modo se reducen el desplasaniento becis’ ada

1ante del conjunto de mastil caUBado por los paaadores pivote

{
¢

-‘respectlvanente, cuando se eleva el méstll. Ademas, la dlstancla

l
de elevacion o- d;stancla vert;cal correcta entre los pasadores 32
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'gramlco que tlene sus extremos traseros unldos plvotalmente a

‘de la horqullla del conannto de mistil se elevan ¥y descienden
‘016n y descenso dela articulaoxén de txpo paralelogran100 y,por

'_caci6n del sato nidraulico elevador y sus corre3pondientes ca@g

'_la articulaclén de tlpo paralelogramico ana dlatancza 1gual a
7su long¢tud efectlva, proporclonando de este modo un triple |
-ffefecto de elevaclon del mastll con un solo d;spos;tlvo vertxéal
25, |

-;16-'-.

v 4 equzvale a la mltad de la dimensién B, por lo que ‘el uovi--'
miento del pasador 34 se dlv1de 1gualuente por débajo Yy por enef C
s del pasador e A

Tenzendo ﬁresente 1o anterlormente expuesto, resulta=-

té evidente que la estructura.del presence mnvento proporczona

una carretllla elevadora perfeccionada nontada de té.farma que
quede basculada hacia atrés para. retener mejor la carga sobre
1as~horquillas. Esto schonSLgue.montando el conjunto de mastil

en los extremos“deianferos de la erticulascién de tipo beraieic'

una palanca, por lo que el glro de la. palanca dé por resultado

e .t o & A— o bt 4 ot 1 st R B

'el bascalamiento simulténeo del conaunto de mastil.con este dzB-A‘

posztzvo &e montaae. la colunna vertxcal 1nterior y el carro

por una transmlsién de cadena an respnesta dlrecta e la eleva-

lo tsnto, el conjunto de mastil, eliminando de éste modo ls- cold

nas elevedoras en el centro del conaunto de mastil y se meaora {
notshlenente 1a visxbﬁlidad .por delante. Asi mismo, con este dis%'

uosxtxvo de montaae, se eleva la columna vertical exterior por 3

doble; Je este modo, la altura 5eneral del condunto de mast1l

se rednce el psr que se mantiene una dltura de elevaclén méxima

-11gual 2 ls de una carretllla elevadora normal de doble méstil,

La slturs reclblda del conjunto de -astil perm:te que el c¢o nduc-?'

tor pue ia marar sobre e1 mast11 en lugar de hacerlo & través’

del mlsmo durante la mayoria de las Operaciones con el v-ehiculo.i
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hacla atras en per1oaos de funcionau1anto prolongados.
‘rleanén en partlcular a la modalldad de preferencla, es evidentdf3
"cance del presente 1nVento, cuyo. alcance no qneda 1initado por
L Juntas;.:»F
'-.:como 13 nanera’decrealiznrln&en la prﬁctica, debe hacerse cons~!

150
Vbles demodiflcaciones de detalle en cuanto no alteran su princi

ar-

- EX pasador excéntrico que monta los rod1lloa de guia superiores ;
del carro de la horquzlla, permite poder ajustar el angulo de

'las horqu1llae independzentemente del basculamiento del condunto ',;“
?do mastil, pert1culsrmente cusndo el condunto dg méstil basculas |

A nesar de que el 1nvento seha descr:to ] ilustrado con

que se podrian efectuar varzacxones, comprendidaa dentro del ald

10 expuesto a mo ser por 10 definido en las reivzndzcaglqnes ad=

Descrata suficzentemente la naturaleza del 1nvento,asi ;

ter . que 1as disposiciones anterzornonte indicadas son suscept;- '

pzotundamental. -

Jp—

s o st e it e
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‘racterizados porque ‘se dota a cada- carretilla de un bastldor :
_;d1r151d0~1ongltud1nalmente; ned;os de mon?aje snaetos al extrenc-‘
‘delantero del bastidor y dirigidos'hacié srrive del nisddi un
- per de brazos dirxgados longltudznalmente, _separados vert1calmq%

< te,alargados, un primer d;sposltlvo de vaote que une pivotal-

Jes un conjunto de mastil - 31tuado ‘hacia atrés del baetldor, con

" hacer p;votar los brazos hacia arrxba alrededor del _primer dia- :
'posztxvo de pzvote, desde une poszcién descendida, en le cual

. 1os brazos se dirigen hacia adolante ¥y bacia’ dbajo para elevar

_Vador de la carga con relaclén e la columns vertical. , ' i

1es un brazo elevador conectado e un sato respectmvo de dos, gatoa 8

 EEIVINDICACIONES

1.- Perteccionamientos en carretxllas elevadoras, ca~

mente 1os extremos traseros de los. ‘brazos a 108 medios de montaf

puestos de una columna vextical y un dispositivo eleVador de la

‘,oarga gue funclona asOcladQ con 13 columna vertical para erectuar .
.movimlento ascendente con relacmén a la niama, un segundo dispo*,
sitivo de pzvote que une pivotalmente la- columna vertical 3 1os

ﬁextremos delanteroa de los brazos, un dxspositivo de tuerza para\

el oonjunto de mastxl, Yy medioa pora elevar ol dzsposzt:vo ele-

f2.- rorteccxonamlentos aegﬁn 1ls reivindicacién 1,carac- %

-terzzados porque el diapositivo de tuerza es un motor hzdraulico;
. : montado en el bastidor- Nj conectado & uno de 1os braaos. _ ,,%.
25.

5 Perteccionamlentos segﬁn les reivindicacionas 1 o 2,

c

.ceracterlzados porque axiste un par de brazoa a cana lado del
' bastidor.- ' '

4.—-Parteccionamientos sesﬁn les reiv:ndleaciones 2 y §~

3, caracterizados parque de cada par de brazos, el brazo suparzdr



-9-
hidraulzcos y el brazo 1nforior es un brazo de snia. - ot
, 5e- Perroccionaniantos aegﬁn cualquiera de las reivinq;.:'
74 caciones anteriores. caracterizadoe porqua Tos uedioa para snbir_f.'~i
_ el dispositivo elevador de la. earga con rolaoién & le colunna vq*.'
' Be. tical actan de una forma. slmnlténeauente autonética el. vaotar |
‘.1os ‘brezos hacia arriba. - h - ' ol
o Bom Perfeccaonamlentos segtin ls reivindicacién 5, carsg !
| terizados porque los medios para subar el dxapositlvo elevador .
de la carga comprende un - rod;llo unido g1rator1anento al ex*remo {’
1 “10; : auperior de 18 coluuna vartical y un olenanto tlexible alargado 1 -

_formando bucles sobre el rodillo y que tiene uno de sus extrenos' -lj~.
i ,'5;anc1ados al bastidor y su otno axtreno nnxdo al diSpositivo eleva' ".f
-".dordolacarga. ', : ' Lo .

. :. | ? Perfeccionanzentos segﬁn 1s reiwindicaci&n 6, carqgf  N
-'15;'_' terizados porque el dispOSItlvo elevador de la carga conprende A4
B otra columua vartical que tunciona aeoczada con la prinera colqg
:-na vertioel para efoctuar un novxmiento vsrtzcal guiado con velg.
Vci6n a. la mxama, y un carro de horquilla ‘que tanciona asoclado _
' on.la segunda columns vartieal pars etoctuar wm noviniento vart

‘»f?OQ,  ca1 guzado con rclacibn 8 lg’ nisma, uniendose ei otro extromo dsi

- alemento flex;ble als otra columns vertical.~- ’ _

, 8 Perrecclonanientos segﬁn 1la reivzndicaci&n 7, caraeg

| teriaadoa porque comprendo otro- rodillo que g;ra unido al extreno‘
o ',_:auporior de la otra columna vertical. y otro elenento flezible :7
';-25. .ialargado formando buole aobre ol otro rodillo ¥ que ‘tiene uno de
R;Al ; sus: extremoa anclados a le primara columna vortical y su otro ex
3?-1." litremo unido al carro de 1la horquilla¢ C :
{g _ “t, 1','=.'9 - Perteccionamientos sesdn cnalquiera de las reivind; _

"‘caciones anteriores, caracterizados porque se diSponen un par de' A

730, ruedas separadas lateralmente, unidas 8l extremo delantero del f§
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15,

20,

25;

30,

pivote hacia atras de la lines centrsl de lsms ruedas, ¥y situando

; zo 2 ls columna vertzcal, siendo la d;stancia linesl entre el

bestidor y porque el extremo interior de ls columns verticsl 8@7
sitis parcislmente entre las ruedss cusndo los brazos se encuen-
tran en su posicién inferior; situandose el ﬁriner'diSpdsItivo dL’"

se el segundo dispoa1t1vo de vaote hacia adelante de la lznea
central de 1a rueda. ‘ L ‘ _
- 100~ Perteocionamientos segﬁn cualquiera -de las reivindi--

caciones anteriores, caracterizados porque el prnmer disposxtivo,”

”de pivote comprende un primer paSador pivote que une p1vota1mente.

el extremo trasero de uno de los brazos sl diapositivo de monta:e 1
y un segundo pasador pivote qne une. el extremo trasaro dol otro
brazo al dispoaitzvo de montade, 7 el segundo dispositivo vaote )

comprende un tercor pasador pivote que une pivotalnante el extnge_'as

mo delantero de un brazo a la colunna vertical y un cuarto pasa_?

dor plvote que une pivotalmente el oxtreno dalanterO’del otro bra

. ;.T;.u. “

primer y el segundo pivote 1gual a la distancia lzneal entro dl :

tercer y el cuarto paaadorea pivote y, szendo le distancia entre
el pr:mer y tercer pasadores pivote igusl & la d1stancia entre ei
aegundo y cuarto pasadores pivote, - para tornar nna articulaci&n
de paralelograno con el fin de mantener la columna vertical en i
una‘yoslci6n predeterninada seglin giran los brazos desde su posi |
ci&n infer;or 8 au p081016n ‘alzsdas. ' - ;
T 1l.- Perreccionamientos segﬁn ls reivindicscién 10, ca-5

' racterizados porque el tercer v cuarto pasadores p:vote se sxtuan

en el cantc delantero de :l.a colmna vertical._ -

12 - Purfeccionamlentos segln cualqnzora de las reiv:n@i.-

vcacianea anteriores, carecterizados porque el segundo dispositiva'

de pivote en 3u poslczén inferior y en 1o pOsicién totalnente 311

'zada e sopara en alturs del przmer dzapositivo de pivote uns dig
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10.

,‘dzcaciones anteriores, caracterlzados porque él dlsposltivo de

: montode comprende una torre de montaje. queta al extremo delante -

-21-.'-

'tancaa que es. equiralente P la mztad de la seperacién en altu:a !
entre las poslclones totalmente alzada e inferlor dal segumdo dii

»posltivo de plvote.

co e m— o e

TO. del bastzdor, vy glra hacla arr;ba de dlcho extremo, ¥ med1os

: 2
| de. palanca ‘unidos p;votalmence a la torre de moutaje, uniendo eli_‘
H

' pramer dzsposztivo de plvote pzvotalmente 1os exiramos fraserbs

de Ios brazos 8 103 medios de palanca, y porque un motor bascula

dor- hldréullco se conecta a 103 medlos de palanca para sJustar au? '

"angularldad con relaclén 8 1a tqrra demontade y, por 1o tanto, pa

- i ra aaustar el basoulam:ento ddl condunto de m&stil con relacién

. 204

1
" lela torre de montaae. . ;, S S ", ':‘f,”- - @ e
|

.14 - Perfecc:onamlentos segun -le rexvxndlcaclén 13, ca-

:,racterizados porque los medlos de. palanca comprenden una prlmer&-.
>-palancs s1tuada adyscente a la torre de montaje y conectada al mo.

: tor basculador hldréullco por med;o de un eJe plvote unldo pivo—.*

i talmente a-la torré de montade y que tiene un extreno auaeto a la_Af~
;palanca, otra palanca sujeta al eje, y un pasador que une p1v0t31: 

o mente el extremo distal de 1a otra palanca el motor basculador 4

h;drﬁullco. . B L
o 15 - Perfecclonamlentos segun la reivindicaci6n 14, ca-";'

racterizados porque la prlnera palanca se dlrige hecia arriba deg

de el eae pzvote y la segunda palanca se extiende bacia abs*o des~.

. de el eae plvote.

16 - Perrecclonsmzentoa segﬁn las reivind;caclones 14 o

”,15, cuando dependen por 10 menos de la reivindlcaciﬁn 3, caraete~

rxzados porque Ia torre d.e montaJe tlene un per de paredes latera "

les opuestas, y un par de tsladros axialmente alxneados que atra-'

.u15 - Perfecczonamlentoa segﬁn cualquiera de las reivin- {"‘



'fq.22‘; .
‘viessn cads’ uns de las paredes lateraleS° girondo - un ejo plvote T

L S

Q: | en cada taladro 7 sobressliendo del mlsmo para sostener la prlmgy _A
| ‘ra Y la se?unda palancas respectlvas. J
17 - Perfecclonamlentos segun cualqulera de las re1v1n- “'"
5;4 dlcaczones anterlores, caracterlzados porque e1 conjunto de mastil
: comprende por lo menos una columns’ vertlcal un carro de hornui-
1la, una pluralldad de rodillos que girsn esoclados con 1a colum :
na. vertical, ¥ un dlsposltlvo de montaje de rodillos pars unir Ag
’zlratorlamenfe los. rodlllos sl carro de la horqui)la Yy pernifir I
10. .‘el m0v1nlento vertlcal gnlado del carro de 1a horquilla con relg
| cibn’ al de la columna vertical, comprendlendo los medios de mon-
' .;_ ] taae de 103 rodlllos por 10 menos un dlsr031t1vo de. montaje de lé
f rodillo que es ajustable selectlvamente para poder ajustsr el bas~ 
jteulam:ento del carro-de la horquilla oon relaci6n a8 la columna -
. }5; bﬂ'vertlcal. - | .: ) . _' , "
L o '-118 - Perreccionamlenxos segun 1, reivindioac:&n 1?, ca-

] racterzzados porque el disposltivo demontaje de rodillos com*rqn
jvde un pasador excéntrlco unldo glratorlamente de una forma seleg,
: tivamen»e aJustable al carro de la horquilla 'y runciona asoc:.adoi
20, jpor 1o menos con uno delos rodlllos. ‘ | _

. 19~ }erfecclonamlentos segun la reivzndlcaclon 18, ca-j-
racterizadov poraue el dispositivo de montaje de rodillos compren-
den un dls“051t1vo de’ montaje de bopie montedo pivotslmente sobre
: el pasacor excentrico y que tiene dos delos rodzllos montados 5_

: ratorzamente en el nismo, -

'20 - lerrecclonamlentos segun la re1v1ndlca016n 17, ca=
‘_racterxzados porque los medlos de montaae comprenden un pa;,de

. dlspositlvos de bogie sztuados en lados opuestos del carro de Ia

’ nor*uxlla, tenlendo cada d;sposxt;vo de montaje de bogle dos de :

: los roullloc montodos ﬂlratorlamente Y con. un talndro entre 1os




5.

10,

‘de ‘une forma selectlvamente ajustable sl carro de’'ls horqullla eh )

- 25 --

*rodxlloo, y un par de pasadores excéntrlcos un:dos giratormamente':

i

sus lados opuestos tenlendo cada pesador excéntr1co nna parte an

lar desplazadaaaxlalmente que penetra en el taladro del d18p031

-txvo de montaje de bOg1e respectivo.

21,~ rerfeccionamlentos en . carretlllas elevadoras, tal

.3 como queda sustanclalmente descrlto -en ls presente Memoria y en»f.

1os dlbujos adjuntos.

Esta Memorza consta de veintitres hoaas escrztas a3 micui_‘f

ne por una sola cara. .

Hadrld, 2 EEB ﬂm
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