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REF: USSN 560.205.

. EXTRACTO DE 1A DESCRIPCION
. Se describe un depbsito de vapor adaptado para ser

utilizsdo conjuntamente con un sistema de carburante lfquido
vaporizado para hotor de combustién interna. El dep&sito in-
cluye un elemento de pared mévil gque coopera con un disposi=-
tivo que defiﬁe:un recinto para establecer un espacio de al-
macenado de vapor de volumen variable. ILa posicién del elemen
to de pared mévil depénde de la presién dé aire inmediatamen
te rfo arriba respecﬁo & la entrada de la porcidén de dosifica
cibén de aire y combustible del motor. El recintoﬁincluyefuna
seccidn deAreQOgida y retorno de condensado que estd orienta-
da generalmente hatiaake jaUnos conductos de suministro de va-
por estdn dispuestos en el recinto y soportan un elemento tér
micamente flotante dotado de aletas que sirve para dispersar
el vapdr éumipistrado 2l depésito de vapor..El elemento de
pared mévil estd provisto de un dispositivo detector de posi-
cifn que sirve para aplicar una tensidén de entrada a un cir-
cuito eléctrico que controla .el caudal de suministro de va-
por con el objeto de mantene; una cantided predeterminada de
vapor en el interior del espahio de vapor.

El circuito electréﬁico sirve para controlar un dig
positivo de suministro de carburante liquido con el objeto de
proporcionér cantidades de carburante liquido a un vaporiza-
dor de carburante l1{quido con el objeto de cargar el espacio
de almacenado de vapor del depbsito de vapor. El circuito e~
léctrico sirve para hacer variar una tensién de umbral en res
puesta a la posicién detectada del elemento de pared mévil.
la tensién de umbral variaeble se compara con un tren de ondas
en forma de dientes de sierra para generar un impulso de ten-—

gién de duracién variable que sirve para controlar el disposi
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tivo de suministro de carburante liquido.

REFERENCIA A UNA SOLICITUD DE PATENTE RELACIONADA CON
| ‘ __IA PRESENTE

Esta solicitud de patente estd relacionada con la

-_soiicitud de patente copendiente concedida al mismo cesiona~

rio, mimero de serie ‘ con fecha del

de febrero de 1976, a nombre de J. E. Auiler y socios, por
"Sistema de Suministro y Dosificacién de Carburante Liquido
Vaporizado”. . .
' AFTECEDENTES DEL TNVENTO |

El presente invento sirve para ios sistemas de sumi

nis?ro de dosificacibén de caerburante para motores de combus-
tién interna. En particular, el presente invento se refiere

a8 la parte del campo mencionado mds arriba que- estd relaciona
da con el suministro y la dosificacién de un carburante liqui
do para obtener una mezcla de aire/carburante inflamable des—
tinade a un motor de combustidn interna. ilds particularmente,
el presente invento se refiere a la parte del campo en cues-
tién relacionada con el suministro y 1a.dosificaci&n de un
carburante 1f{quido que ha sido vaporizado antes de su mezcla-
do con una corriente de aire de admisién. De manera todavia
mis particular, el presente invento se refiere a aquella par-
te del campo en cuestién que estd relacionada con el almacena
do de cantidades de combustible 1iquido vaporizado. De manera
todavia més particular, el invento se refiere a aquella parte
del campo en cuestidn que estd reiacionada con el almacenado
de una cantidad de carburante liquido vaporizado suficiente
para asegurar un suministro adecuado de carburante a un motor
de combustién interna. Mds particularmente, el invento se re-
fiere g aguella parte del campo en cuestidn que se refiere al

almacenado de carburante liquido vaporizado en condiciones
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que permiten mantener unas cantidades sustanciales de carburen,
te 1{quido vaporizado bajo la forma de vapor, para su suminis-—
tro, en forma de vapor a un motor de.combustién interna. ligs

particularmente todavia, el invento se refiere a aquella par-
te del campo en cuestién que estd relacionada con el manteni-
miento de una cantidad de carburante liquido vaporizado en un
depésito para asegurar una fuente de swministro adecuada del

‘carburante liguido vaporizado destinado a un motor de combus-

't}6n interna para automéviles por lo demés de tipo convencio-

Y DESCRIPCION DE LA TECNICA ANTERIOR

Es conocido que un,carburante liquido puede trans-

'#ormarse venta josamente en vapor para su mezclado con aire.

con el objeto de formar una mezcla de aire/carburante infla-
mable que se suministra a un motor de combustién interna. Sin

embargo, las ensefianzas de la técnica anterior con respecto

. @ suministro de un carburante liquido vaporizado procedente

.de una fuente de carburante liguido a un motor de combustién

. interna, no han tratado adecuadamente la cuestidn técnica del

mantenimiento dé un suministro de carburante 11qu1do vaporizg
do capaz de satisfacer sustancialmente todas las condiciones
de funcionamiento del motor. Por tanto, un objeto particular

del invento consiste en proporcionar un depdésito de vapor pa-

" ra recibir un carburante liquido vaporizado y para almacenar

el carburante liquido vaporizado en forma de vapor para su su
ministro eventual a un motor de combustién interna. la técni-
ca anterior tampoco ha tiatado adecuadamente la cuestién del
mantenimiento de un suministro de carburante 1{quido véporiza-
do en condiciones que aseguran el mantenimiento de una rela=-

cién'sustanciaimente constante enire aire y carburante en sus~-



tancialmente todas las condiciones de funcionamiento del motor..
Por tanto, un objeto perticular del invento consiste en propoxr

cicnar un depSsito de almacenado de vapor para mantener automg
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. ticamente la relacién deseada entre sire y carburante. Ia masa

de carburante que ha de ser suministrada a un motor de combus-

tién interna puede variar con'una relacién de 20:1. Se obser-
vard gque un depdsito de vapor para un sistema de carburante
1quido vaporizado puede, por una parte, ser disefiado para

almacenar cantidades adecuadas de carburante liquido vapori-

2zado en condiciones de consumo médximo de carburante. Sin embar

g0, este procedimiento podria der lugar a una acumulacién inne
cesgriémente'importante de carburante liquido vapofizado en el
depésiio. Ademds, ya que el carburante lfquido convencional es
gasolina, cuya vaporizacién completa puede preverse o tempera-
tura de 218,33% (425°F) se observard que el depdsito de vapor
previsto para mantener cantidades excesivamente importantes

de carburante ligquido en forms vaporizada tendria que ser ca-
lentado a una temperaturs relativamente elevada para evitar

la condensacién y la acumulacién del carburante condensado.

t
Por consiguiente, un objeto suplementario y especifico del in

vento consiste en proporcionar un depbsito de vapor que iné;g

¥ye unos medios para controlar el caudal de suministro del car
burante liquido vaporizado al depbsito de vapor. Més particu~-

larmente todavia, un objeto del invento consiste en proporcio

‘nar un dispositivo electrénico que responde a la cantidad de

vapor que estéd presente o que estd contenida en un depésito
de vapor y que sirve para controlar el suninistro de cantida-
des suplementarias de vapor al depdsito de vapor.

. El depbésito de vapor previsto para ser utilizado
conjuntamente con un motor de combﬁstién interna del tipo em-
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/ pleado en sutoméviles, deberd fabricarse con materiales relg °*
| tivamente econémicos y disponibles, tales como metales, Se ob

servard que la fabricacién de un depdsito de vapor con estos.

materiales conducird a una estructura dotada de un coeficinete

" de conductibilidad térmica relativamente elevado en una super

ficie sustancialmente importante, lo que facilitard la conden
sacién del carburante liquido vaporizado. Por consiguiente, un

- objeto suplementario y particular del invento consiste en pro

:é?rcionar un depbsito de vapor para un sistema de suministro

' y Wosificacién de carburante 1{quido vaeporizado que estd dise

?adn_para impedir la condensacién del carburante liquido vapo
[rizédo; Més particularmente, un objeto del presente invento
consiste en proporcionar una estrﬁétura de entrada de vapor

I. para depbsito de vapor que facilita el mezpladé de vapor de

entrada & temperatura relativamente elevada con los vapores a

temperatura eventualmente mds baja que permanecen en el depb-

" gito de vapor. Para conseguir la meta mencionada més arriba,

se preﬁé generalmente introducir el vapor de entrada a tempera
tura relativamente elevada en el punto mds bajo del depdsito
de vapor de modo que se mezcle, elevando su temperatura, con
el vapor situado en el punto mds bajo del depésito de vapor,
en el supuesto de gue este vapor sea el vapor que presente la
temperatura m4s baja. Para fabricar un depbsito de vapor de
este tipo se intentard igualmente eliminar lé condensacifn de
cualquier vapor que se haya condensado en el interior del de-
pésito de vapor. Puede preverse que este condensado se acumu-
lard, en forma liquida, en la porcidén més béja del depdsito
del vepor. Por tanto, un objeto suplementario y especifico del
invento consiste en proporcionér un dispositivo que constituye

una barrera térmica, que estd destinada a situarse en la por-
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_baja.

cién inferior del recinto del depésito ?ara separar lo0s vaporéa
de entrada a temperatura relativamente mds elevada de cualgquier

cayburante-liquido'condensado'a temperatura relativamente mds

RESUMEN DEL PRESENTE IRVERTO -
' E1 presente invento proporciona un depésito para re-

cibir y almacenar un carburante 1liquido vaporizado. El wvapor

de un depdsito de almacenado de vapor estd calculado parza gue

ses aprdximadamente igual a la mitad del desplazamiento total

de la cédmara de combustién del motor asociado. El interior del
'depésito de vapor comunica con el sistema de admisién de un mo
tor Qe combustién interna para suministrar a éste una cierta
canfidéd de carburante ligquido vaporizado. El vapor se almace-
na en el depésito de vapor a una presién igual o aproximédameg
te igual & la presién que reina inmediatamente rfo arriba res-
pecto al sistema de admisifn del motor de combustién interna
asociado. El depésito de almacenado de vapor estd provisto de
una porcidén de pared mévil cuya posicién depénde de.la presién
del aire inmediatamente rio arriba respecto al orificio de ad-
misién del motor asociado. El'depdsito de almacenado de vapor

esté igualmente provisto de un dispositivo de control de sumi=-

.nlstro de vapor que responde a la posicién de la porcidn de

pared mévil para aumentar o reducir el caudal de vapor suminig
trado al depbsito de vapor. El depbsito de vapor incluye inclu
ye un elemento de recinto que tlene una porcidén en forma de
copsa orlentada hacia abaao que 51rve para recoger y purgar cual
quier vapor condensado. El suministro de vapor al depdsito estd
previsto de modo que se haga a través de la porcién en forma

de copa orientada hacia abajo. Una barrera térmica del tipo de

flotacién térmica estd4 dispuesta en la porcidn en forma de co-
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pa orientada hacia abajo para separar el vapor de entrada, de
cualquier vapor condensado. Le porcién térmicamente flotante
1neluye unos elementos de aletas generadores de turbulencia

que sirven para facilitar el mezclado del vapor de entrada

8 temperatura relativamente m4s elevada, con el vapor eventual

mente a temperatura mds baja que permanece en el depdsito de

tiene la forma de una vdlvula adapteda para regular y contro=-

vapor,
El dispositivo _de control de suministro de vapor in-
i}uye un dispositivo de dosificacién de carburante 1liquido que
is > de manera basta, el caudal de suministro del:carburante
'1iqu1do al vaporizador del liguido con el obaeto de controlar
el paudal del suministro y la acumulacién del carburante ligui
do ;aporizado en el depbsito de vapor. Se ha previsto un cir-
cuito electrénico que responde a un dispositivo indicador de

‘poeicién del elemento de pared mévil. El circuito electrdnico

sirve para genera® ung sefial de control que se aplica al dis-
positivo de dosificacién basta del carburante 1{quido con el

objeto de hacer variar ée manera controlada el caudal del car
burante lf{quido suministrado’al dispositivo de calentamiento.

Se han previsto unos medios eléctricos bajo la forma’

de un potencibmetro para generar una sefial de salida indicati-
va de la posicidén del elemento e pared mévil. Un dispositivo
de circuito electrénico sirve para recibir 1a sefial del poten
cfémetro Yy comparar este sefial con una tensién de referencia

que determina la necesidad de aumentar o reducir el caudal de

guministro de carburanté liguido 2l dispositivo de calentamien

to o vaporizacidn. Ademds, el circuito incluye un dispositivo

eléctrico dispuesto de modo que responda a la posicidn del ele

mento de vélvula de regulacién del motor para aumentar ¢ redu-

»
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cir selectivamente el caudal de suministro de carburante al ’
dispositivo de vaporizacién anticipdndose al cambio del caun
dal de consumo del carburante liquido vaporizado por el motor

asociado. Estos dispositivos mencionados en Ultimo lugar sir-

ven igualmente para impedir la estabilidad del circuito cérrg

do del bucle de control que incluye el dispositivo de dosifi-
cacién de suministro de carburante, de vaporizador de carbu-
rante 1iquido, el depésito de vapor y del circuito eléctrico
‘de control de suministro de vapor que controla el dispositivo

de dosificacibn basta de suministro en funcidén de 1la posiciédn

del elemento de pared mévil.

BREVE DESCRIPCION DE 10S DIBUJOS
Ia figura 1 ilustra el sistema de suministro de do-

)

sificacién de carburante 1£quidd vaporizado al cual puede apli
carse el invento. ‘ ' :

1a f;gura 2 ilustra el depésito de vapor, segin el
invento, en seccidén parcial, y parcialmente en vista esquemd- -
ticé.. ‘ .

La figura 3 ilustra el circuito eléctrico de control“
que sirve ﬁara méntener un suministro adecuado de carburante
liquido vaporizado en el depésito de vapor, segin la figura 1.

DESCRIPCION DEL MODO DE REALIZACION PREFERIDO

ﬁaciendo ahora referencia a los dibujos en los cua-
les los mismos nimeros de referencia designan elemen?os iadénti
coéﬂgn sus varias vistas, la figura 1 ilustraz un sistema de su
ministro y dosificacién de carburante liguido vaporizado 10
que incluye el regulador de.presién de vapor segin el invento.
E1>sistema 10 de suministro de dosificacibn de carburante 1f- .
quido vaporizado estd dispuesto de modo -que proporcione una

mezcla inflamable al colector de admisién . de un motor de combus
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to de un conducto 16 para los gases de escape que coustituyen
los subproductos de la combustién. E1l colector de admisién 12
esfé'provigto de un regulador 17. Segin seAilustra, el motor
de combustién interna 14, el colector de admisibn 12, el regu- .
lador 17 y el conducto de gases de escape 16 son de tipo Bus~

tancialmente convencional. A titulo ilustrativo, se considera
 ré que el motor de combustién interna 14 es del modelo adapta
.,dp pars ser instaledo y utilizado en un vehiculo autom6v11"

' gdb no se representa.

,5"15 El gistema 10 estd dispuesto para recxblr el carbu-
ante liquldo procedente de un depéslto o tanque de carburan-
te liquido de tipo oonveneional, no representado, & través
del conducto 18. E1 conducto 18 comunica con el depdsitc in-

'termed1o de carburante 1{quido 20. Ia comunicacién entre el

conducto-18 y el depdsito intermedio 20 puede ser controlada,
por ejemplo, por una vdlvula 22 del tipo de fotador pivotante,

‘de la manera convencional. Como podré observarse, el carburan

te 1iquido puede bombearse a través del conducto 18 por un
dispositivo de bombeo convenc&onal, tal como una bomba de car
burante mecdnica o eléctrica convencional que se utiliza nor-
malmente en vehiculos automéviles.

_Fl carburante 1{quido contenido en el depésito inter
medio 20 puede suministrarse por medio de un dispositivo de su
ministro de carburente 24 al dispositivo de calentamiento prin
cipal 26. El dispositivo. de suministro de carburante 24, puede
incluif, por ejemplo, una bomba eléctrica o mecdnica para 1{-
quidos 28 y una vdlviila de control de liguido 30. Esta éstrug'
tura se deseribe de manera algo mds detallada con referencia

a la figura 3 en lo que sigue, Un dispositivo de calentamiento
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auxiliar 32 estd dispuesto en serie con el dispositive de ca-

lentamiento principal 26 de tal manera que el carburante pro-

cedente del depbsito intermedio 20 circule en serie a través

déi dispositivo de calentamiento principal 26 y & partir de
~ éste a través del dispositivo de calentamiento auxiliar 32.
" El dispositivo de calentamiento guxiliar 32 se representa en

comunicacién por medio de 163 conductos 34 con un conjunto de
depésito de almacenado y regulador de vapor 36, de acuerdo con
el invento. El depdsito de vapor 36 se describe mds detalla-

damente en lo que sigue con referencia a la figura 2.

Segin se ilustra en la figura 1, los}dispositivo de
calentamiento principal j auxiliar 26, 32‘estén conectados
paré‘facilitar la circulacién del fluido en serie. Con el ob-
jeto de obtener un funcionamiento eficaz del dispositive de
calentamiento auxiliar 32, éste se disefiard para facilitar una
circulacién de carburante relativamente reducids compatible
con.el funcionamiento del motor asociado en su régimen de ra-
lent{. Sin embargo, en estas condiéiones, el dispositiveo de
calentamjento auxiliar podrfia presentar una elevada impedan-
cia & la circulacién del fluido y podria impedir el funciona=-

‘miento del motor en caso de elevado consumo de carburante..

Por tanto, se ha previsto la posibilidad de conectar en para—
lelo los dispositivos de calentamiento primario y suxiliar.

Se ha previsto igualmente situar una vdlvula de derivacién de
fiuido rio abajo respecto al dispositivo de calentamiento prin
cipai 26 y rio arriba respescto al dispositivo de calentamiento
auxiliar 32 para hacer éue el dispositivo de calentamiento prin
cipal 26 comunique directamente con el depésito de vapor 36
cuando el dispositivo de calentamiento auxiliar 32 no se nece-

sita como fuente de suministro de vapor.
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El depbsito de vapor 36 comunica por medio del con-
ducto 38 con el carburador 40. Tal y como se emplea aqui, el
térmlno “"carburador® desigma cualquier dispositivo que 31rve
para mezclar el carburante con el aire con el objeto de formar
una mezcla de aire/carburante inflamable. Tal y como se ilus-

‘tra en la figura 1, la boquilla de siministro de vapor 42 del

conducto de suministro de vapor 38 estd situada en la zona

‘de baja presién formada por el dispositivo de venturi de dosi

_g}éacién 44 del carburador 40. Una aguja mévil 46 estd situa-

. qéien la boquilla de suministro de vapor 42 y estd controlada -

bo‘xel servomecanismo 48. El carburador 40 incluye una seccién
‘de mezclado‘47 que asegura la comunicacidén entre el dispositi
Lo ée venturi de dosificacién 44 y-el colector de admisién 12,
| El servomecanismo 48 pude, por ejemplo, ser un ser-

'vomotor convenc10na1 accionado eléctricamente o por medio e-

“lectromecdnicos. El servomecanismo 48 recmbe una sefial de man

. do de entrada procedente del dlSpOSltlvo de control de servoe -

mecanismo 50. Como se ilustra aquf, el dispositivo de control
de servomecanismo 50 estd dispuesto de modo que responda a un
detector de gases de escape 52 que puede, por ejemplo, ser
un detector de gases de escape a base de diéxido de titanio
de acuerdo con la patente de los pstados Unidos, nimeroc
3.886.785. De acuerdo con la figura 1, el sistema 10 de sumi-
nistro y dosificacién de carburante estéd igualmente provisto
deiup dispositivo de control de temperatura de vapor 54. El
dispésitivo de control de temperatura 54 estd dispuesto de
modo que responda a la témperatura del vapor contenido en el
conducto de suministro de vapor 38 para controlar una vdlvula
de desvio de circulacién de gases de escape 56. La vdlwula 56
girve para controlar el celentamiento del dispositivo de calen
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tamiehto principal 26.

En la figura 2, se ilustran el depésito-de'ﬁapor 36
Y sﬁ disﬁositivo de control de presién de vapor asociado 58
de acuerdo con el invento. El depdsito de vapor 36 estd cons~
tituido por un receptdculo ¢ una caja que tiene unas secciones
superior e inferior 60, 62, respectivamente. Un elemento de'pg
red mévil 64 est4d mantenide de manera estanca enire unas pesta
fla de las secciones de caja superior e inferior 60, 62 con el
objeto de definir un espacio o zona de almacenado de vapof 66
estanca al vapor. El dispositivo de pared m@vil 64 puede tener

la forma de un diafragma y puede fabricarse con un material a~-

‘decuado, flexible, resistente a temperaturas elevadas y al va-

por: El dispositivo de pared mévil-64 pude, por ejemplo, en

el caso de gasolina liquida vaporizada, ser un . material a base
de politetrafluoretileno (PTFE). Se conocen y pueden emplearse
otros materiales. El politetrafluoretileno tiene una temperatu
ra de funcionamiento mdxima dél ords de 31600 aproximadamente
(GOGOF), mieptras que puede preverse que la gasolina diéponi-
ble en el comercio se vaporizard éomﬁletaméhte 8 temperaturas
no superiores'a 232°C (450°F)u Se ha comprobado que un espesor

 adecuado para este elemento de diafragma es de 0,05 mm (2 milé
‘Bimas de pulgada). Pueden también utilizarse espesores inferio

res siempre ¥ cuando se eviten los defectos originados por la
fabricacién, tales como perforaciones.

A Ia seccidn inferior 62 de la caja estd provista de
una seccién de entrada de vapor y de recogida de condensado
orientada hacia abajo 68. Los conductos de suministro de vapor
34 estdn dispuestos para conducir una corriente de vapor hacia
el interior de la seccidén 68 donde el vapor puede comunicar a

través de las aletas de turbulencia 70 con la zona de almacena

*»
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do ‘de vapor 66. Un elemento de pantalla 72 estd disﬁuesto en "
el interior de la seccibn 68 y est4 sujeto en los tubos 34

de .entrada de vapor y estd soportado por ellos. la secciébn

i

_ dé'rec0gida de condensado 68 estd provista de un elemento
de chapa de forma generalmente cénica que se extiende hacia
‘ abajo y que tiene un conducto de recogida de condensado suje-

to en €1 en su punto més bajo. E1l elemento de pantalla 72 es~
t4 dispuesto a una cierta distancis de las paredes de la séc—

cibén de recogide de condensado 68 y de modo que esté flotando

‘térmicamente coh respecto al elemento inferior 62 de la caja

y con respecto a la seccibén 68 de recogida de condensado. El
elemento de pantalla 72 estd dispuesto para constituir una
barferé entre el vapor entrante a temperatura relativamente
élevada ¥ la seccién 68 de recogida de cqndénsado ¥y cualquier
carBuranté condensado a temperatura més baja que haya podido
acumilarse en ella. Preferentemente, el élemento de pantalla
72 estd fabricado con un material que presenta una reducida
inercia térmica, tal como una chapa fina de acero inoxidable
0 una cerdmica adecuada. Las aletas de turbulencia 70 facili-
tan el mezclado del vapor entrante a temperaturs mds alta con

cualquier vapor residual contenido en la zona de vapor 66 con

el objeto de favorecer la obtencidén de una distribucibén de tem
yeratura rel&tivamente uniforme en el interior de la zona 66.
Durante el funcionamiento, cualguier carburante vaporizado
qu;apodria condensarse en razén de su contacto con una super-
ficié a baja temperatura en el interior del depésito de vapor
36, y en particular las fracciones menos voldtiles de la gasgo

‘lina, se acumulerd en la seccién 68 y fluird a través del con

ducto de retorno de condensador 64 para volver al depdsito in

térmedio 20.

*



Se ha comprobado que un depbsito de vapor de ‘tamafio
adecusdo tiene un volumen aproximadamente igual a la mitad
del desplazamiento del motor asociado, cuando este desplaza~

miento se determina de manera convencionsl. Suponiendo que

*
s e e B P,

la fuerza ejercida por el dispositivo detector de posicién -

es de 6,79 g (0,015 libra) ¥y que para manteﬁer éon precisién
la relacidén aire/carburante se tolera una diferencial de pre-

'8i6n mixima de 0,000014 Kg/cm2 (0,0002 libras/pulgadaz)(proig

.ﬁeda por.el dispositivo de deteccibn de posicidn) ia superfi-

. cie.del elemento de pared mévil 64 debe ser por 1o menos de
583,75 cm2 (75 pﬁlgadasg). Para un elemento de pared mévil
ﬁiréﬁlaf 64, es adecuado un didmetro de aproximadamente 25,4 cm

; (10§pu1gadas). Por tanﬁo, la altura total del cepésito de va~

,i ,porAno necesita ser superior a 12,7 cm aproximadamente, (5 pul
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gadas). Para obtener este volimen necesario, hemos tenido en

cuenta el caso extremo de una aceleracién del motor de aproxi

'f madamente 600 rpm hasta aproximadamente 3.600 rpm en tres se-

gundos con la relacién aire/carburante mantenida en el valor
de 15:1 y un rendimiento volumétrico del 80%. Hemos tenido

también en cuenta la posibilidad de que el dispbsitivo de ca-

- lentamiento principal 26 sea capaz de proporcionar aproximada

mente la mitad del carburante vaporigzado necesario para el
funcionamiento del motor indicada més arriba.

_ la porcién central del dispositivo de pared névil 64
esié conectada con el elemento de placa 76. El elemento de
placé 76 estd conectado con la barra mévil de deteccién de po
sicién 78. La barra de déteccién de posicidén 78 estd conecta-
da de manera pivotante, por medio del pivote 80, como brazo
de palanca 82 del reostato 84. E1l reostato o potencidmetro
84 estd provisto de tres terminales eléctricos 86, 88 y 90
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que comunican con el dispositive de conirol de volumen de vas *

por 92, S | |
-  Ia regidn 66 donde estd situado el vapor comunica

~ con el motor 14 a través del conducto de vapor 38. El conduc

0 de referencia 39 hace comunicar la seccifn superior 60 de -
la caja y en particular la superficie de la pared mévil 64
no en contacto con el vapor, con la fuente de aire utilizada
por el motor de combustidén interna 14 . En aquellos ejemplos
en los cuales el aire aspirado por el motor 14 atraviesa un
filtro de aire, el conducto 39 comunicard preferentemente con
¢l interior del filtro de aire. Cuando se suministra aire at-
mosférico directamente al motor de combustidén interna 14, el
conducto de referencia 39 comunicard directamente con la at-
mésfera. E1 conducto de referencia 39 aplica por tanto al la
do de la porecidén de Apared mévil 64 no en contacto con el va-
por una referencia de presién sustancialmente idéntica a la
presién del aire que se suministra al carburador 40, inmedig
tamente rfo arriba respectoa éste.

Haciendo shors refgrencia a la figura 3, se ilustra

el dispositivo de control dg volumen de vapor 92 de la figura
2, bajo la forma de un circuite electrénico. E1 dispositivo
de control de volumen de vapor 92 estd adaptado para conirolar
la vdlvula 30 dd dispositive de suministro de carburente liqui
do 24 en respuesta a la cantidad de vapor situada en la regiébn
de %apor 66 segﬁn les indicaciones del potencidmetro 84. En el
modo de realizacién actualmente preferido del sistema de carbu
rante liquido vaporizado, el dispositivo de suministro de cars
burante liquido incluye una védlvula de dosificacién 30 que es
una vélwvula de inyeccién controlada eléctricamente disponible

‘en el comercio y que se utiliza, por ejemplo, en los sitemas

-~
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electrénicos de inyeccibn de carburante. Estas vdlvulas estédn

disefladas y previstas para suministrar una cantidad dosifica-

da de carburante liquido al colector de admisién de un motor

de combustién interna en la proximidad de una valvula de admi-

sién. Se observar{ que una bomba de combustible 28 podria ser
. controlada de la misma manera para dosificar el suministro de
carbursnte liquido al dispositivo de calentamiento. El cireui
40 de control de volumen de vapor 92 incluye una primera por-
‘gién de circuito, representada dentro de los limites de la 1i

|

: nég.de pdntos 94, que generz una onda en forma de dientes de
si

rra que se aplice a un terminal de entrada 96 de un comparg

'5 'doerB,'El otro terminal de entrada 100 del comparador 98 es-
71 éestinado a recibir una sefial de tensibn variable proceden
! te ael circuito de control 102, Esta sefial de tensién de nivel
variable se genera en respuesta al potenciémetro 84. El circui
%0 de control de iélvula 84 responde a la sefial de salida pro-
. cedente del comparador 98, que aparece en_el terminal de sali-~
da 106, pare energizar selectivamente la vdlvula de dosifica-
cidn 36 de suministro dé combustible ligquido.
El generador de onda en forma de dientes de sierra
94 incluye una porcién de generador de rampa 107 que sirve pa -
ré generar una tensién linealmente creciente a fravés del con
densador 108. El condensador iOB se carga por medio de la cir
culacién de la corriente procedente del terminal 110 a través
dé‘la resistencia 112 y del transistor 114, E1 transistor 114
est4 mantenido en estado de conduccién por el divisor de ten-
si6n constituido por dos resistencias 116, 118, que pueden te
ner, por ejemplo, el mismo valor. las resistencias 116, 118
‘sirven para aplica una tensién reducida aproximadamente igual

a2 la mitad de la tensién de entrada, al terminal de base del
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transistor 114. El transistor 114.pasaré a ser conductor y
cargard el condensador 108 cada vez que la tensibén presente

en el terminal de base rebase la tensién presente en el ter-

. minal de colector y sea inferior a la tensién presente en el

_terminal de emisor. El grado de carga del condensador,108 pue

de ser controlado por la magnitud de la resistemcia 112,
El condensador 108 hace comunicar el colector del
transistor 114 con la masa. El otro lado o lado no conectadoe

con la masa del condensador 108 estd conectado por el conduc

tor 120 con el terminal de salida 122 del circuito de puerta

trensistorizado 124; Un terminal de entrada del circuito de
puerta transistorizado 124 recibe una sefial de terigién cons-
tante obtenida a partir de un divisor de tensién convencional
126 a través de la resistencia 128, El divisor, de tensibn 126
estd conectado eléctricamente entre el terminal 130 y masa y
sirQe para aplicar una sefial de tensién constante al terminal
de entrada 132. Para los efectos de la descripcidén de este
circﬁito, la tensién del términal 110 puede ser considerada
como representando un primer nivel de tensién 'y la tensién

del terminal 130 puede ser considerada como representando un

segundo nivel de tensién, estando todos los terminales desig
. nados de la misma manera en comunicacién eléctrica con la mig

ma fuente de tensién. El transistor 114 estd dispuesto para
funcionar como fuente de corriente constante pare carger el
condensador 108. Ia tensién a través del condensador 108 au-
nentard de maneras sustancialmente lineal hasta que se alcan~

‘¢e un valor que invierte la polarizacifn de la unién base-co-~

lector del tramnsistor 108; haciendo que el transistor deje de
conducir la corriente.

El teminal de entrada 134 del circuito ge puerta
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transistorizado 124 recibe una sefial de impulso de tensidn -

AQue se repite periddicamente, tal como en 136 y que estd ge-

nerada por el circuito oscilador 138. E1 circuito oscilador

138 se energiza eléctricemente a partir del terminal de ten—

sién 110. E1 circuito oscilador 138 sirve pera generar un im

pulso de tensidén que varia desde sustancialmente el mivel de
.1a mesa hasta sustancialmente el valor de la fuente de te-
’316n ¥ que tiene una anchura de impulso extremadamente estrg

-cha. la aparicién en el terminal de entrads 134 de un impul-

' @o que tiene un valor de tensién superior al valor de la ten~

I
slén generalmente constante que se aplica en el terminal 132,

: /sxrve para hacer gue la salida del circuito de puerta transis
|

torizado 124 tenga un valor que se aproxime al potencial de
imaga. Esto aplica una tensidén sustancialmente igual a la ten-
sién de ﬁasa al conducto 120 descargando as{ el condensador
108. la supresibn del impulsd procedente del terminal de en-
trada 134 permitird que el condensador 108 se cargue de nue~

“vo. De ese modo, una sefial de tensién en forma de diente de

sierra empezando a partir de un nivel préximo al nivel de la
masa 0 valor cero y que alcanza el valor méximo o el valor
de la tensidén total se aplicard al terminal 96 del comparador ’
98. Ia anchura de los impulsos de la sefial de salida generada
en el terminal de salida 106 por el comparador 98 serd, por
tanto, funcibn de 1a tensién que aparece en el terminal de en
trada 100. _ .
El circuito oscilador 138 incluye el transistor de
ﬁnién'140 Y un circuito asociado que sirve para generar un
tren de impulsos en la unién 142 del circuito. El circﬁito a-
sociado incluye ls resistencia variable 144 y el condensedor

146 montados en una red tipo RC y que sirven para cargar y
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descargar perifdicamente el condensador 146‘con el objeto de
producir la conduccifn del transistor de unibén 140. Los im-
pulsos que aparecen en la unidén 142 del circuito pueden ser
conformados por Qn circuiteo suplementario asociado con los
transistores 148, 150 con el fin de crear un tren de impulsos
136 que tienen una anchura de ‘impulso generalmente uniforme
con unos flancos que suben y bajan rédpidamente. Se representa

aqui une resistencia 144 variable para que sea posible cam-

‘biar la frecuencia del tren de impulsos resultante. Se ha com
‘probado que una frecuencia de impulsos de 50 .Hz y una anchure

de impulso de 0,1 microsegundo da buenos resultados.

. El potencidmetro 84 estd conectado por sus termina-
les 86, 90 entre un terminal de tensién tal como el terminal

130, y la masa. El cursor 88 del potencidmetro 84 esti comec-

+tado con el elemento de pared mévil 64 del depésito de vapor

36 como se ha descrito méds arriba con referencia a la figura
2. Ia tensi6n desarrollada por el potenciémetro 84 en el cur
sor 88 es, por consiguiente, funcién de la posicién del ele-

- mento de pared mévil 64 y por tanto de la cantidad de vapor

contenida en la regifn de vapor 66. Esta tens16n se aplica a
un terminal de entrada 160 del comparador 162 para ser compa
rada con la. tensién de referencia gque se aplica al tgrminal
de entrada 166. la tensibén de referencia es producida por el
potencibmetro 164. E1 comparador 162 estd dispuesto de tal

maners que proporcione una sefial de salida en el terminal de
salida 168, representando esta sefial la diferencia entre las
sefiales de entrada aplicadas. la sefial de salida que aparéce

en el terminal de salida 168 se aplieca 2 través del potencid-

- metro 170 al terminal de entrada'100 del comparador 98.

Los terminales de entrada 160, 166 del comparador
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162 estén provistos de unas resistencias de entrada 174, 176,
fespectivamente. Ademéds, la resistencias de realimentacién va-
riable 178 y el condensador 180 estin montados eléctricamente

en parslelo, el terminal de entrada 160 estando conectado con’

el terminal de salide 168. Ia relacidén entre el valor de la
resistencia de realimentacibén 178 y el valor de la resistencis
.de entrada 174 permite establecer la ganancia del comparador,
{y puede preverse que esta ganancia asi establecida se manten-

aré estable durante un periodo de utilizacién largo. El conden

! ségor 180 se elige para impedir las variaciones a frecuencia
l

relatlvamente elevada en la tensidén que aparece en el terminal
de sallda 168, Esto es conveniente para impedir una inestabi-
(lldad de frecuencia relativamente elevada en el circuito ce-
trrado que incluye los elementos "mecdnicos" del dispositivo
de ‘calontamiento principal 26 y el depdsito de vapor 36, Para
obtener una bueng estabilidad de corriente contlnua, los va~
lores de las resistencias de entrada 174, 176 se eligen de mo

- do que sean sustancialmente iguales. Igualmente, el valor de

la resistencia de conexién a masa 182 se elige para que sea
aproximadamente igual al valér de la resistencia de realimen-
tacién 178 con el objeto de obtener una buena estabilidad en A
corriente continua. : :

Estando desconectado el potencidémetro 84, se ajusta
el potenciémetro 164 para Que la tensidn en el terminal de sa.
lida 168 sea suficientemente alta para facilitar justo el su-
ministro de carburante mdximo al dispositi#o de calentamiento
principal 26. A continuacibén, se conecta y se ajusta el poten
cifmetro 84, estando la porcidén de pared mbvil 64 en pbsicién
baja, es decir desprovista de vapor, de modo que la tensién

"en el terminal de salida 168 sea la que habla sido ajustada
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anteriormente. la resistencia de reallmenta016n 178 se ajusta -

" a continuacién para obtener una tensién de salida mula en el

terminal de salida 168, lo que corresponde al depbsito de va-
por lleno, manteniendo la porcién de pared mévil del depésito
de vapor en la posicién alta o de "llenado". Segin se ilustra
en la figura 2, el agotamiento del suministro de vapor en el
depbsito 316 hace que la tensidén que aparece en el terminal de
entrada 160 disminuya. Se ha previsto que la tensién que apa-~
rece en el terminal de salids 168 aumentard cuando la tensién
disminuya en el terminal de entrada 160, con relacién al ni-
vel de referencia establecido por el potencidmetro 164.

' El potencibmetro 170 estd conectado entre el termi-
nel de salida 168 y la masa. El cursor 172 del potencidmetro
170 estd conectado con el terminal de entrada 100 del compars
dor 98. El cursor 172 puede también conectérse con el aparato
que controla la posicidén de la vdlvula de regulacién en el in
terior del cuerpo de vdlvula de regulacién 17. Por ejémplo, -
el cierre de la vdlvula de regulacién hace que el cursor re-

~ duzca el nivel de la sefial dF tensién aplicada al terminal de

entrada 100. Esta disposicié# actuard para cambiar la ganancia
efectiva del comﬁarador 162 én respuesta al fuﬁcionamiento'
real del motor de combustién interna 14, de tal modo que el
depésito de vapor tenga tendencia a llenarse cuando se abre
la vdlvula de regulacién del mofor y para ayudar a impedir
laxformacién de una cantidad excesiva de vapor cuando se des-
plaza la védlvula de regulacidn hacia su posiciGn de cierre.

El potencidmetro 170 éyudaré también a impedir una inestabi-
lidad a frecuencia relativamente baja en el circuito que in-
cluye el dispositivo de calentamiento principal 26 y el depd

"sito de vapor 36.
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El comparador 98 estd dispuesto de modo que genere ¢
una sefial de tensifn de salida en d terminal de salida 106
cada vez Que la tensidén aparecida en el terminal de entrade

96 sea inferior a la tensién establecide en el terminal de

- entrada 100. Por tanto, cuando se aplica una sefial de entrada

en forma de dientes de sierra al terminal de entrada 96, se
genera un tren de impulsos rectangulares en el terminal de sa
lida 106 con una frecuencia igual a la frecuencia del tren de

onda en forma de dientes de sierra y con una anchura de impul

.80 determinada -por la porcién de cuslquier impulso en forma

de diente de sierrs particular que tenga un nivel inferior a
le tensién de umbral. Ia sefial de salida que se aplica al tran
sistor de salida 184 invertird la sefial para aplicar una ten-
si6n de entrada al circuito amplificador de potencia 186 con
el ohjeta de controlar la energizacién de la vélvula de dosi-
ficacién de:carburante 30. Por tanto, cuando el depésito de
vapor 36 estd lleno, la sefial de umbral es sustancialmente mu
la y la sefial de salida en el.terminal 106 serd: sustancialmen
te constante con el nivel cero. Esto dard lugar & la desener-

H
gizacién del transistor de salida 184, aplicando de este modo

una seiial de tensidén alta al amplificador de potencia 186 &

haciendo que el amplificador de potencia 186 se bloquee. Se

obtiene asi el cierre de la vdlvula de dosificacibén de carbu-
rante 30 y se interrumpe el suministro de carburante al dispo
sitivo de calentamiento principal 26. Cuando el vapor se ha
agotado en el depésito de vapor 36, la sefial de umbral sube
haciendo que la sefial de salida aparezca bajo la forma de un
tren de impulsos a la frecuencia de los dientes de sierra. la
porcién de impulsos del iren de impulsos de la seflal de sali-
da energizard el transistor 184 y hard que el amplificador de
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potencia 186 se active para energizar la vdlwvula de dosifica~ .
c¢ién de carburante 30. Estando la vdlvula 30 energizada, es

- decir abierta, unas cantidades suplementarias de carburante

liguido podrdn circular hasta el dispositivo de calentamien-

- to principal 26 para vaporizarse en éste. Cuando existen vo-

-1dmenes muj reducidos de vapor en el depésito de vapor 36,

la sefial de wnbral es elevada y la anchura de los impulsos
aumenta 10 que aumenta el tiempo de energizacién del-amplifi
cador de potencia 186'y el tiempo durante el cual se mantie-

. ne akierta la vdlvula de dosificacién de carburante 30.

_ Haciendo referencis ahors a las figuras‘1, 2y3,
puede_verse:que el carburador 40 estd provisto de unos medios
que definen un venturi de dosificacién sustancialmente conven
cional 44. El conducto de vapor 38 estd provisto de una bogui
1lla de supinistro de vapor 42 q@e estd situsda en el interior
del venturi de dosificacién 44 del carburador 40. El conducto
de vapor 38 estd dispuesto de modo que el orificio de la bo-
quilla de suministro de vapor 42 se sitie en la regién de pre
sién baja creada por el venturi de dosificacién 44. En este
modo de realizacién, el ventﬁ:i de dosificacién 44 estd dis-

puesto de modo que defina un conducto de circulacién de aire

.-que converge répidamente en su lado situado rfo arriba y que

diverge gradualmente en su ladoorio abajo. Los términos "rio

é;riba" y "rio abdjo" se refieren a la direccién de la circu

lacién del aire de admisién.

_ Como procedimiento basto del control de la relacién
aire/carturante, se indicaréd que la relacién entre la super-

ficie del venturi 44 en el plano del orificio de la boguilla

de suministro de vapor 42 y la superficie del orificio de 1la

"boquille de suministro de vapor 42 ha de ser ligeramente ine



10

15

20

25

30

. . .
LT T ——— o

ferior a la que seria capaz de producir la relacién aire/carbu,
rente deseada. Se ha determinado que la relacién aire/carburan
te es aproximadamente igual a las siete décimas partes (0,7)

de 1a relacibén entre la superficie de suministro de aire y la

‘superficie de suministro de carburante. Esta relacidn es apro

ximada y se refiere a una temperatura de aire de‘21,1°C (70°F).

"y & la utilizacidén como carburante, de gasolina disponible en

‘{el comercio, que se vaporiza a 204, 44°C (400°F). Modulando la

guperflc1e real de suministro de carburante mediante la utili

|z cién de una aguja mévil y de una vélvula de aguja, por ejem'

plo, es posible modular la relacién real entre aire y carbu- .

‘rante y es posible obtener con precisién la relacién desada

enyre aire y carburante. Debido al hecho de que se suministra

el vapor de carburante a la corriente de aire.en movimiento

" con una diferencial de presidén, a través del orificio de la bo
‘quilla de suministro de vapor 42, e igual a la diferencial de

presifn a la cual esté sometida la corriente de aire mientras

- fluye desde el lado rio arriba del venturi de dosificacién 44

hasta el plano del orificio de la boguilla 42 y se suministra
& 1a regién de baja presién definida por 1la corriente de aire
que atraviesa el venturi de dosificacién 44, 1la masa de carby
rante liquide vaperizada puede ser controlada con precisidn
para que se adapte & la masa de eire gastada por el motor asg
ciado para mantener una relacién entre aire y carburaﬁte pre=
determinada y deseada, cualesguiera que sean las relaciones
mésicas de circulacién gde aire.

larsuperficie exacta del orificio de la boquilla de
suministro de carburante 42 puede ser alterada desplazando la

aguja 46 con el objeto de cambiar la superficie de la bogqui-

-11a de suministro de carburante y por tanto la cantidad de
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carburante lfquido vaporizado que se suministra al motor a tra-
vés del conducto de suministro de vapor 38.‘Una vdlvula regula-

dora situada en el cuerpo de regulador 17 puede ser u%ilizada

- para cambiar el caudal de suministro de la mezcla de aire/carbu

ranfte inflamable que 1llega al colector de admisién del motor 14
g partir del éarburadbr 40, La védlvula reguladora puede ser éc-
cionada de la manera convencional. Preferentemente, el orificio
de la boquilla de suministro de vapor 42 se situard en la re-
gién definida por el venturi de dosificacidén 44 en o dentro de
la zona de depresidén méxima (présién minima) con el objeto de
obtener la mayor diferencial de presién a través del orificio. -
Sin embargo, la ubicacién precise dentro de la zona de presién-
baja no es critica, ya que la presién del vapor es sustancialmen

te igual a la misma presibén que existe rio arribva respecto al

venturi de ‘dosificacién 44, y debido a que el tamafio de la zona

de presién minime definida en la direccién de la circulacién es

variable, ~ -

En resumen, la presente patente de invencién que se
solicita deberé recaer en las éiguientes:
' REIV INDICACIONES
1. = Depésito para élmacenar carb&rante vaporizado

que se presenta bajo forma liquida en las condiciones de tempera

tura y presién normales, que incluye en combinaciéns

un dispositivo de envoltura;

un dispositivo de pared mévil dispuesto en el inte-
rior de dicho dispositivo de envoltura y que coopera con dicho
dispositivo de envoltura ﬁarg definir una zona de almacenado de
vapor de volumen variable;

un dispositivo de conducto de fluido de entrada que

comunica con dicha zona de almacenado de vapor de manera hermé-
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tica a los fluidos;

un dispositivo de conducto de flwido de salida que
comunica con dicha zona de almacenado de vapor de manera hermé

) tica a los fluidos;

sirviendo dicho dispositivo de conducto de fluido

de entrada para hacer comunicar dicha zona de almacenado de va.

por con uns fuente de carburanie lfquido vaporizado y sirvien—
do dicho dispositivo de conducto de fluido de salida para hacer
comunicar dicha zona de almacenado de'vapor con un dispositivo
de utilizacidén de carburante liquido. vaporizado; y

' un dispositive de referencia que comunica con el
lado no en contacto con el vapor de dicho dispositivo de pared
mévil con‘uﬁa presidn de referenciaupredeterminada, con lo cual
es posible'hacer éue la presién de vapbr presente una relacién
predeterminada con reépecto e la presién de referencia.

2. - Depésito de vapor segin la reivindicacién 1,
caracterizado porgue incluye un dispositivo de recogida de con
densado en forma de receptfculo que estd situado por debajo de
dicho dispositivo de envoltura y que estd previsto para comuni
car con un depésito de carburahtg 1iqu;do. |

3. - Depésito de vapor segin la reivindicacién é,
caracterizado porque dicho dispositivo de conducto de fluido
de entrada estd conectado con dicho dispositivo de recogida de
condensado con lo cual el vapor entrante a temperatura més ele

,#éda‘procedente de dicho dispositivo de conducto de fluido de

entrada puede elevar la temperatura del vapor situado en la por
cibén inferior de la zona de almacenado de vapor.

4o & Dépésito de.vapor segin la reivindicacién 3,
caracterizado porque incluye:

un dispositivo separador que flota térmicamente y
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que estd dispuesto dentro, y a una cierta distencia de dicho -
dispositivo de recogida de condensado y que estd soportado por
dicho dispositivo de conducto de fluido de entrada, sirviendo

para constifuir uns barrera térmica entre el vapor qué fluye a

~través de dicho dispositivo de conducto de fluido de entrada y

el vapor condensado.
5. = Depbsito de vapor segin la reivindicacién 4,
earacterizado porgue dicho dispositivo de seperador térmico in

. cluye una multiplicidad de elementos en forma de aleta en la

proximidad de los orificios de salida de dicho dispositivo de
conducto de fiuido de entrada, que sirven para facilitar el

mezclado del vapor entrante con el vapor residual situado en

el espacio de almacenado de vapor.

6. - Depésito de vapor segin la reiviﬁdicacién 1,
caracterizado porque dicho dispositivo deApafed névil ineluye
un elemento en forma de diafragma formado por un material fle-
xible y fino que ha sido elegido para que sea compatible con -
el carburante liquido vaporizado. '

7. - Depésito de vapor segin la reivindicacién 6,
caracterizado porque incluye:e

un dispoSitivq eléétrico que respondé a la posicién

- de dicho elemento de diafragma, y que sirve para generar una

sefial eléctrica indicativa de la cantidad de vapor contenida
en dicha zona de aluacenado de vapor.

x 8. - Depdsito de vapor segin la reivindicacién 7,
caracterizado porque incluye:

' un dispositivo electrdénico que responde a dicha sg
fial eléctrica y que sirve para generar una seflal eléctrica Que
se aplica al dispositivo de suministro de carburante liguido

para controlar el suministro de vapor a la zona de almacenado
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ke vapor. .
' 9. - Depbésito de vapor segin la reivindicacién 8,

. ‘un dispositivo oscilador para generar una forms de
!onda de seflal de tensiédn quevse repite periédicamente;

un dispositivo de wmbral variable que responde a
dicha sefial eléctrica y que sirve pare generar una sefial de
umbral de tensién variable;

A .
T\ . un dispositivo de comparacibén para comparar dicha

'f6;§é de onda y dicha sefial de umbral y que sirve para generar
una seﬁal de salida cuando existe una relacién determxnada en~
e dlcha seflal de umbral y dicha forma de onda; ¥y

?r ? ~ o un disposxtlvo ampllfzcador de salida que responde
4 dicha seﬁal de salids, que sirve para generar una sefiel de
control de suministro de carburante 1{quido, con 10 cual es po
sible regular de manera controlable el suministro de carburan-
“te 1{quido a un dispositivo de vapor1za016n para cargar con va
por dicho depébsito. ‘ _

10. ~ Depésito de vapor segin la reivindicacién 9,
caracterizado porque incluye:‘

un dispositivo eléctrico situado en dicho disposi-

tivo de umbral y que puede ser asociado activamente con un re-

‘gulador de motor, que sirve para cambiar la sefial de umbral en

funcidn de 1a posicién del regulador, con lo cual el suminis-—
tro de carburante 1fquido para su vaporizacién puede ser aumen
tado o.reducido.de acuerdo con los requisitos previstos del mo
tor, de acuerdo con los cambios de posicidn del regulador.

11. - Se reivindica por Gltimo como objeto sobre

el que ha de recaer la Patente de Invencidn que se solicita:

DEPOSITO PARA ALMACENAR CARBURANTE VAPORIZADO.
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Todo conforme queda descrito y reivindicado en la
presente memoria descriptiva que consta de treinta paginas

mecanografiadas y dibujos gue se acompaiian.
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