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-res de cinturén de segurldad del tipo de blocueo en caso

cidén del cinturdén en un sentido de re-—enrollamiento del

miento en los medios de retraccidén de cinturdén de seguridad
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Este 1nvenﬁo se reflere; en genaral; a retracto~

de- emergencia que tiene un clnturén de seguridad enrollado
en torno 2 un carrete cargado por medios de solicitacidn

de retraccién del cinturdén hacia un estado de cinturén

oculto o estibado y, més particularmente, a medios de soli-
citacién de esta clase para la retraccidn del cinturén que
proporcionan medios para una tensién reducida -del cinturén
o "efecto de zona de comodidad"‘al cinturén cuando estd
colocado en el uso., En la anterior patente norteamericana
3.834.646, se ha descrito un retractor de cimturén de
seguridad del tipo de bloqueo en emergencid aue estd dota-
do de'medios de alivio de la tensidén del cinturén en que

el muelle de retraccidn queda blogueado contra solicita-

mismo en respuesta & una extensidén del cinturén, a una re-
traccién y luego 2 una extensidén, Hemos considerado que es
deseable proporcionar tales medios reductores de la tensién
del cinturén para rgtractores de cinturdn de seguridad, |
pero en los que la manipulacidn del cinturén para efectuar
la condicién de tensién reducida se realice de modo mds
simple y en los que pueden preverse érgancs pars aplicar
una tensién reducida sobre el cinturén cuando estéd colocad
en el uso para mantener el cinturdén relativamente tenso
y evitar un estado de cinturén flojo.

Por consiguiente, el objeto primordial del pre-

sente invento es describir y proporcionar un perfeccions-

de doble tensién para uso en retractores de cinturdn de se-

guridad con inclusién de los tipos de blogueo en emergencie
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 que haga que sean de fabricacibn féeil, de maniobra senci-

-1la y -de funcionamiento seguro en su oonsécucién de un

tacién del carvete en una forma predeterminada, como en red
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efécto de tensién reducidé para.el cinturén de seguridad
cuando §ste estd colocado en el uso por manipulacibn nor-
mal del mismo,

Otro objeto del invento es aportar un perfeccio-
nemiento en los medios de retraccién de cinturén como se
han mencionado en el pérrafo anterior, en los que estén
previstos medios de embraguc de friccién que son operados
en respueste a la menipulacidén del cinturdén para aplicar '
y bloquear, selectivemente, el efecto de solicitacidn de
los medios de carga de retraccidén del cinturdén empleados
normalmente en un retractor de cinturén de seguridade

Dicho de ﬁna manexra genéfal, el presente invento
considera la oreacién de unos medios de solicitacién de
retraccién del cinturén, como el muelle retractor empleado
normalmente en los actuales retractores comercialess para
cargar al carrete de estiba del cimburdén en sentido de re-
bobinar el cinturdém en un retractor de cinturbén de seguri-
dad, como los actuales retractores del tipo de bloguec en
emergencﬁav Tal como se considera particularmente dentro
del presente invento, los medios de embrague de fricecidn
estdn interconectados entre dichos medios de carga y el ca-
rrete de estiba del cinturén para bloquear selectivamente
la carga de los medios solicitadores en la manipulacidn
normal del cinturén, Especificamentes unos medios actuado-
res estédn conectados al carrete y pueden aplicarse a loa
medios de embrague de friccidén pars operarlos para bloguean

la carga de los medios solicitadores en respuesia & la ro-
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trative preferida en los medios de retraccién de cinturén
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puesta a un 11gero movxmlento de retraeclén del’ carrete ﬂ
que slga e la extensién del 01ntur6n 2 une posicién de uso,

' -E1 presente invento considera la creacién de unog-
segundos meéios de carga para solicitar al carrete en sen-
tido de rebobinar el cinturdn junto con los medios de so-
licitacidn dé retraceidn del cinturdn antes citados y cuan-
do tales medios de solicitacidén de la refraccién son blo-
queados por los medios de embrague de friceién. En diversas
realizaciones del presente invgnto, se prevén medios de
interconexidn para interconectar la retraccidén y los segune
dos medios de solicitacidn para actuar en una forma inter—
dependiente asi como para que los segundos medios Ge carga
actlen de una manera independiente cuando los medios.de
embrugue de fricecidn bloguean a los redios de solicitacibn
de 1a retraceién del cinturén,

La fig. 1. es una vista frontal de una realiza-
cibn ilustrativa de un retractor de blogueo de emergencia
para cinturén de seguridad que hace uso de una realizacidén
ilustrativa preferida de los medios de retraccién del cin-—
turén de doble tensién operados por embrague de fricecién ‘
de acuerdo con el presente invento;

la fig. 2 es una vista leteral del refractor de
la fig. 1, tomadza por el plano IX-II;

la fig. 3 es una vista en corte dado por el pla-

no III-IIT de la fig. 2 que muestire la realizacién ilus-

de seguridad de doble tensibn operados por embrague de
fricecién del presente invento;
la fig. 4 es una vista en corte dado por el ple-

no IV-IV de la fig, 3; mostrando los medios de retraceidn
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| trativa alternativa de las figs. 7 a 9

de retraccidn de la fig, 11, dado por el plano XII-XII;
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en un modo de retraceibn del clnfurén,'

a fig, 5 es una v1sba de detalle de los medios
de refraccién de la fig, 4 mostrando los medios de retrac~
cién en un modo de extensién del cinmburén; ‘

la fig. 6 es una vista de detalle como en la fig,
5y mostrando los medios de retraccidn en un modo de “"zona
de comodidad" debido a un movimiento de retraccién del cind
turdén que gigue a une extensién del mismo como se muestra
eh la fig. 5i

la fig. 7 es una vista en corte como en la fig.
3 de una primera alternativa de una realizacién ilustrati-
va de medios de retraccibén de acuerdo con el presente in—
vento mostrados en un modo de extensién del cinturdn;

le fig., 8 es une vista en corte de los medios de
retraccidn de la fig, 7 dado por el plano VIII-VIII;

la fig., 9 es una vista ée detalle de una parte
de los medios de retraccidén de la fig, 8 mostrando a los
medios ‘de retraccibén en un modo de "zona de comodidad" de~
bido a un movimiento de retraccidén del cinturén después
de wna extensién del cinturdn como en la fig., 8;

lg fig. 10 és une vista de detalle de una parte

de los medios de retracclén de la primera realizacidn ilus-

la fig., 11 es una vista en corte como en la fig.
3 de una segunda realizacidn ilustrativa élternaﬁiva de
los medios de retraccidén de acuerdo con el presente invento
mostrados en un modo de retraccibdn del cinturdn;

la fig. 12 es una vista en corte de los medios

la fig, 13 es'una vista de detalle de los medios
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de“rétraéoién“de le fig, 12 mostrando a los medios de ré-
$raceibn en un modo de retrgcci@n total;'y '

' . la fig, 14 es vne viséa de detallé como en la
fig., 13: mostrando a los medios de retraccibén en un modo
de extensién del cinturén,

' Une realizecidén ilustrativa del retractor de cind
turén de seguridad para blogueo en emergencia se ha indicad
do de modo general con 10 en las figs., 1 y 2, que puede
hacerse de acuerdo con la patente norteamericana No.
3.889,898 con la adicién deol presente perfeccionamiento
en los medios de doble tensidn de retraccidén del cinturdén
indicados en general en 40, Ila descripcién de dicha’patente
se incorpora a esta Memoria por su referencia, menciongn-
dose aqui detalles del retractor con fines de descripcidn
de una realizacién ilustrativa de retractor de cinturdén de
seguridad con el cual puede emplearse el presente invento
en los medios de retraccidn,

Como se ve en lag figs, 1 y 2» el retractor del

ejemplos indicado en general con 10, incluye un bhastidor

de retractor usual de forma de U, 11, que comprende pare-

des laterales 12 y 13 conectadas por una base de montaje
14, Se considera que el bagtidor del retractor ha de mon-
tarse en un vehiculo, tal como un automévil, mediante una
abertura 15 de la placa de ﬁontaje y medios de sujecidn
asociadog, para situar el cinturdén de seguridad para el
uso tal como se sabe ya convencionalmente en un slstema de
resbriccién de correaje de seguridad pera el pasajerc del
vehiculo,

El cinturén 16 se enrolla del modo usual sobre

el carrete 20 del retractor que incluye un par de ruedas
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: de trinquete 2Ly 22 montadas junto a un eje central 24 y
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un eje de carrete 25. El eje 25 estd dpoyado a rotacién
de la manere usual en las paredes laterales 12 y 13 del
bastidqr, mediante cojinetes de extremidad, tal como el 23
que se ve en la fig, 3, estando las paredes laterales in-—
terconectadas por travesafios 17 y 18 de la menera conocida

En el retractor del ejemplo, indicado en general
con 16, una barra de bloqueo 26 estéd estd montada a pivo-~
tamiento pof las paredes loterales 12 y 13 en posicién pa-
ra ser inclinada por un perceptor asociado de la inercia
del vehiculos indicado en general con 30, para llevar sus
ufias de blogqueo 27 y 28 a engrane con los dientes de las
ruedas de tfinquete 21 y 22, Los medios ilustrativos de
perceptor de la inercia del vehiculo incluyen una masa pent
dular 31 suspendida por el védstago 32 desde la cabeza 33
montada a pivotamiento mediante un asiento con abertura
formado en ei travesafio. Una superficie superior de la ca-~
beza 33 puede proveerse de una confilguracidn céuncava para
quedar debajo y mover un seguidor de leva 29 previsto en
la cara inferior de la barra de blogueo 26 para causar el
mencionado movimiento de inclinacidn de la barra de blogued
26 para bloquear al retractor en contra de la extensidn
del cinturén en el caso de un cambio en la inercia del
vehiculo, como es conocido en la técnica.

Ia rqalizacién ilustrative preferida de medios
de retraccidén de doble tensidn operados por ewbragues de
acuérdo con el presente invento, indicada en general en 40
en lag figs. 1y 2, se muestra en detalle en las figs. 3 ¥
4, Como se ve en la fig, 3, hay dos medios de carga previst

dentro del alojamiento o caja 41 para cargar al carrete 20

0
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_carga. un primer muelle de carga indicado en general en- 50

de un encaje a presién entre el alme 56 formada de modo

"y ol G0 estdan previstos de modo ques al exbtenderse el cine
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hacia una posicién retrafde, comprendiendo tales medios. de

y un segundo muelle de cargé indicado en general en 60,

- Tal como se considera dentro del presente inven-
0y se prevén medios de interconexién para interconectar
los primeros y segundos medios de carga facilitando su
accidén reciproca como luego explicarehos. Tales medios de
inberconexién, en la realizacidn ilustrativa, comprenden
el miembro 70 que estd provisto de un cuerpo,cilindfico
71l formado de nmodo enterizo del alma 72 y el cubo con aber:
tura 73. Como se ve on la fig. 3» el miembro 70 estd mon-
tado a rovacidn coaxialmente al 4rbol 25 del carrete en
un 4rbol corto estacionario T4 que tiene una pestafia de
ba;é 75 enteriza asegurada de modo fijd a la pared lateral
12 del bastidor del retractor, ﬁn extremo interior 61 del
muelle 60 estd asegurado por sujetadores adecuados 62 al
cubo 73 del miembro de interconexién 72 al paso que un ex-—
tremo oxterior 63 del muelle estd conectado por sujetado-
res 64 a la caja 41l. Un extremo exterior 51 del muelle 50
estd conectado por sujetadores adecuados 52 al cuerpo ci~
1indrico Tl del miembro de interconexién 70 completando la
conexién entre el muelle 50 y el 60, Un extremo interior
53 del muelle 50 estd conectado por sujetadores 54 a una

tapa extrema 55 asegurada al eje 25 del carrete por medio
enterizo de la tapa 55 y la ranura extrems 57 formada en
la extrenidad del eje 25,

Por lo que antecede puede verse que el muelle 50

turén 16 y girar consecuentemente el eje 25 en sentido le-
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55 apretando o tensanao el muelle 50 ques. a su vezs a btra-f

“realizacibn ilustrativae preferida tal como se considera de

rida, tales medios de embrague de friccidn estdn indicados

de modo general en 80 interconectados entre el primer mue~

19~ . 15027
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vbégiro en 1a,fig.'4;-ei eje 25 hard girgr la tapa. extrema

vés del miembro de interconexibn 70, aofﬁé'para'tensar el

muelle 60,
Se prevén medios de embrague de fricciém en la

modo particular dentro del presente invento. para descar-
gar selectivamente une parte del efecto de carga combinado
de los muelles 50 y 60 para dar un efecto de tensién redu-

cida o de "zona de comodidad" para el cinturdn 16 cuando

estd colocado en el uso en torno de un pasajero del vehicu
lo que ubtilice un sistema de restriceidn de seguridad en
el que el cinturén sea una parte componente. Con referen—

cia a las figs, 3 y 4s en la realizacibn ilustrativa prefet

lle de carga 50 y el carrete por medio del eje 25 del ca-
rrete. Especificamente, un muelle helicoidal de toréién 81
estéd asentado en torno del eje corto 74 para coger normnal-
mente por friccibn el eje corto 74 que es mentenido esta-
cionario por estar asegurado por la pestafia 75 a la pared
lateral 12 del retractor. El muelle helicoidal de torsidn
81 estd dispuesto, de acuerdo con el presente invento, de
modo que pueda aflojarse para girar alrededor del eje corto
74 al aplicarse una fuerza de aflojamiento a uno de los ex+
tremos de muelle 82 u 83 como se explica luego. Como se ve|
en la fig. 45 los extremos de muelle 82 y 83 estén situadoL
para coger al brazo T6 del miembro de intgrconexién 70 en=-

tre ellos para mantener estaclonaric al miembro de inter-

conexién T0 cuando el muelle 81 ‘es estacionarioc y para per-
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~libremente en una posicibn de désaplicacién del embrague cg¢

' de torsibn 81 de su contacto de agarre con el eje corto es-

-al carrete 20, Al girar en sentido levégiro el muellse 81,

flojs niun. e
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mitirle girar”libreménte cuando el muelle 81 estd - girando

mo "luego explicarsmos,

‘ Se prevén medios actuadores de escuerdo con el
presente invento pars accionar lds medios de embrague de
friceibns que incluyen el muelle 81, & una posicidén desa~
plicada en respuesta a un movimiento predeterminado del ca-
rrete 20, Como se ve mejor en las figs., 3y 4r la ta@a eX~—
trema 55 del eje del carrete esté provista del brazo accio-
nador 58 que estd formado de modo enterizo de la tapa 55
¥y que se extiende longitudinalmente & la misma como se ve
en la fig, 3 y sobresale radialmente hacia dentro de ella
como se ve en la fig. 4. El brazo accionador 58 es situwado
as{ para coger uno de los brazes de muells 82 y 83 en res-

puesta & la rotacidn del carrete para desaplicar el muelle

tacionario 74 durante el funcionamiento del retractor como
explicaremos ahora, _

Al extenderse el cinturén de seguridad 16y el ca-
rrete 20 gire en sentido dextrdgiro en lag figs, 4 y 5 ha-
cliendo que gire la tapa 55 del eje del carrete en sentido
levbgiro hasta que el accionador o actuador 58 tropieza con
el extremo exterior 82 del muellé de torsién 81 haciendo
que este Wltimo suelte su agarre de friccidén sobre el eje
corto 74 y lo.haga girar con la tapa 55 y el carrete 20.
La rotacién levégira de la tapa 55 antes de que el acciona~
dor 58 coja al muelle 81 tensa al primer muelle de carga

50, aplicdndose con ello el efecto de carga del muelle 50.

como se ve en la fig, 5s; bajo la carga del accionador 58,
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el brazo 82 de muelle se aplics al brazo 76 y lo mueve v a

su miembro de interconexién enterizo 70, én sentido levégi-

“lro en las figs. 4+ 3 5, enrollando el segundo muelle de car-

lza 60 en contra de su fuerza eldstica. Bl efecto de cergs

de ambos muelles 50 y 60 es splicsdo asi sl carrete 20 du-
ranfe un movimiento de extensidn del cinturdén 16 mientrss
el accionador 58 egtd cogiendo y moviendo al brazo de mue=-
lle 82 para retener gl muelle 8Ll del embrague en un estado
de dessplicacidn del embrague. . "

Cusndo el cinturdén 16 se ha extendido

a ung posicidn de uso y se dejs que se retrsigs ligersmente,
como ocurre en ls manipulscién normsl del cinturdn sl colo-
carlo, el carrete 20 gira en sentido dextrdgiro haciendo
que gire la tapa 55 en sentido dextrdgiro en la fig. 6, ha-
cien&o que el braszo de accilonador 58 suelte el brazo 82 de
muelle, lo que hsce que el muellé 81 del émbrague coja

apretadamente de nuevo el eje corto estacionario 74 situs-

"|do alrededor del eje 25 del carrete. Intonces, el muelle

81 mantiene esbtacionario sl miembro de interconexidn 70
debido al spoyo del brazo Y6 del miembro de interconecta-
dor y el brszo 82 de muelle, bloquesndo ls solicitacidn al

rebobinado o reenrollamiento del segundo muelle de carga

- 160 que actla entre la cajs 41 y el miembro de interconexidn

70. Con el muelle 8l del embrague en uns posicibén de reten-—

lcibn del embrague como se ve en la fig. 6, solamente se es-

t8 splicando por el muelle 50 el efecto de solicitacidn de
reenrollamiento del muelle 50 debido s su vosgicidn entre
el miembro de interconexibn estacionario 70 y la tapa ex-

trema 55 del eje del carrete.

El muelle SO'puedé proveerse de una
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Abrague. Puede ser desesble emplear un muelle més potente
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fuerzs eldstics suficiente psra dar una baja tensién dgéea&
da sobre el cinturén de seguridad 16 cusndo el muelle 60

es mantenido en posicidén insctiva por el muelle 8l del em~

pora el 60 para acentusr el efecto de tensibn reducids del
50 y mejorar el reenrollsmiento del cinturén en el carrete
20. Se proporcions un efecto "de zona de comodidad" por los
medios de retraccidn interiores mientros el muelle 81 del
embrague méntiene estacionario gl miembro de interconexidn
70, como hemos descrito antes, bloqueando el efecto de soli-
citscibn del segundo muelle 60. Zste efecto de "zona de co-
modidad" continfia dursnte un movimiento de retraccibén limi-
tado del cinturdn determinado por ls exﬁensién del recorri-
do proporcionado debido a una rotscidén en sentido levbdgiro
de l; tapa extrema 55 del carrete desde la posicién de la
fig. 5, 8 través de la posicidn de 1la fig;.G y de nusvo a
1s posicién de ls fig. 4. #n el movimiento de retraccibn
del cinturdn 16, suficiente psra llevar-s ls tspa 55 a la
posicidn de la fig. 4, el brazo de accionador 58 tropieza
con el extremo interior 8% del muelle 81 del embrague sol-
tando el muelle del embrague respecto del eje corto 74 y
permitiendo uns retraccidn del cinturdén 16 bsjo el empuje
del muelle 60,

En las figs. 7 8 10 gse ilustre en detslle una pri-
mera realizacién ilustrstiva slternativa de los medios de
retraceibn del cinturén de seguridad, de doble tensidén, ope-
rados por embrague, de acuerdo con el presenﬁe.invento.-
Con referencia, primero , a la fig. 7, ests realizacidn
ilustrativs slternstiva de medios de retraccidn estd indica-

da en general con 140 en ssoclacidn con un retractor de cin-
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estd conectado a un segundo medio de solicitacidn eldstico
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- turén de. seguridad indicado en genersl con 110, que puede
construirse del mismo modo ilustrado en asociscibn con la
anterior descripcibn de la realizacibn ilustrativs prefe-~
rida. Como se ve en ls fig. 7, el retrsctor del ejemplo
incluye ﬁna pared latersl 112 s la cual va fijadas la caja
.141 extendiéndose el eje 125 del carrete del retractor ha=-
cia fuers de'la pared lateral 112 dentro de la cajs 14l.
Un primer medio eldstico de cargs, indicedo en
general en 150,‘58 nuestra interconectado entre el eje 125

del carrete y un miembro de interconexidn 170 que a su vesz

160. Como se ve en las figs. 7 y 8, los medios de carga
elésficos indicados en genersl en 150 incluyen un muelle
heliboidal 151 que tiene un extremo interior 152 asegurado
denbro de la rsnurs extrems 157 del eje 125 del csrrete.
Un extremo exterior 153 estd enroilado en torno de un bra-
z0 171 del miembro de interconexibén 170. E1 miembro de in-
terconexibén 170 incluye un eje corto 172 mon%ado 8 roka-
cibén dentro del cubo extremo 142 de la cajs, como se ve

en la fig. 7, en su extremo exterior y, por medio de un agy-
Jero ciego 173 en un extrémo exterior del eje 125 del ca-
rrete. El eje 125 estd libre para girar bsjo el empuje del
muelle 150 con relacibén a un miembro de interconexidn 170
cuando este ﬁltimo es mantenido estacionsrio por medios

de embrsgue explicados s continuascidn.

Unos segundos medios de solicitacidén eldsticos,
indicasdos en genersl en 160, incluyen el muelle helicoidsl
l6i.que tiene un extremo exterior 162 conectsado por suje-—
tadorey adecusdos 163 a 1la caja 141l y un extremo interior

164 ssegursdo dentro de la ranurs extrema>174 del eje cortd
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172. Fl @uelle‘l60; ﬁor-taﬁto, solicita normeimente al mien-
bro de interconexién 170 en. el sentido.@é‘reeﬂrollar el.bini
tufén, sujeto a la asccibn sobre é1l de los medios de embra-
gue de friceidn indicados de modo generai en 180.

Los medios de embregue de friceidn, indicsdos
en genersl en 180, en esta realizacidn ilustretiva alter-
nativa, comprenden un muelle de torsidn 181 que es del ti-

‘po de expensidn radial, como se ve en las figs., 7 y 8, de
nodo que, normalmente, tiende a coger apretadsmente la su-
perficie interior 143 de ls caja 141l. Como se ve en las
figs. 8 y 10, el miembro de interconexién 170.esté dotado
de un brazo de tope 176 que estd situado entre los brazos
182 y 183 de extremo de muelle dirigidos rsdislmente hs-
cis dentro. El muelle 181 del embrague, por tanto, estd
previsto para coger normalmente con fuerza la superficie
interior 143 de la caja 141 para atrapsr el brazo de.tope
176 entre sus extremos de nuelle 182 y 183 y bloquesr asi
el efecto de solicitacidén sl reenrollsmiento del muelle
160 que sctis sobre.el carrete por los medios de interco-
nexidn 170.

Los medios accionadores én ests reslizacidn
ilustrativs alternativa comprenden la disposicitén del bra=-
z0 sccionador 158 en el disco accionador 155 que ests en=-
chavetado por la chavets 156 a uns ranurs aproplads del
eje 125 del carrcte pars giiar al unisono con él.

4l extenderse el cinturdn 116, como se ve en la
fig. 8, el eje 125 del carrete es girado en sentido 1évégi—'
ro en la fig. 8 posrs mover el brazo 158 de sccionsdor en
contras del braszo extremo 132 del muelle del embrague sol-

tando el muclle de embrague 18l para girar también en sen—
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‘cinturén 116, como se ha descrito antes.

cargs del muelle 160 dejando que el efecto wds ligero de
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fido levbgiro. Tal.roéacién del muelle 181 del embrague
sccions al brszo 176 y 51 miembro de inteérconexién 170 en
sentido dextrbgiro en contrs del efecto de cargs del mue-
1lle 160. El efecto de casrga combinado de los muelles 150

y 160 es aplicado, por tsnto, dursnte una extensidn del

Cuando el cinturdn de seguridad 116 se ha exten-
dido a uns pogicidn de uso, y se deja que el cinturdn se re
traiéa ligeramente, el movimiento de refraccidn del cintu-
rbén 116, como se ve en la fig. 9, provoca uns rotacidn en
gentido dextrbégiro del eje 125 del carrete qué mueve al bra
20 geeionador 158 apsrténdolo del brazo 182 del muelle del
embrague. Al soltarse el muelle de embrague 18l por el mienm
bro 158, el muelle de embrague 18l se expande de nuevo con-
tra &a superficie circundsnte 143 de la caja 141 paras man-~

tener estscionario al miembro interconectador 170 por con~

tacto con el brazo de tope 176. Esto bloquea el efecto de

solicitscibén de reenrollamiento del muelle menor 150 ac—
tGe sobre el carrete 120 a través del eje'125. Los medios
de retrsccidn opersn en este estado de "zonas de comodided"
de tensibén reducida hasta que la retraccidén del cinturdn
permite el movimiento del brazo accionador 153 bajo el em=-
puje-del mﬁelle 150 a través de uns revolucidn dextrdgira
eﬁ torno de y en splicacibén con el otro brszo 183 de extre-
mo del muelle de embrasgue como s¢ muestra con liness de
trazos en la fig. 9; El accionador 158 suelta entonces el
muelle 181 del embrague permitiendo que los medios eldsbi-
cos o muelle 160 efectfien una retrasccidn de reenrollamiento

del cinturdén 115 en el carrete 120.

[]
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En lss figs. 11 s 14 se ilustrs una segunds res-
lizacibdn ilustratiﬁa'alternativa de 1os medios_de retrace

¢ién de cinturdén de seguridad de doble tensidn operados

‘| por embrague de friceidn psra un retrsctor de cinturdn de

seguridad de acuerdo con el presente invento, y se han in-
dicado de modo general en 240 en asociascibén con un retrac-
tor, indicsdo en genersl con 210, que puede hacerse de
acuerdo con el retrsctor de la rezlizacién de las figs. 1
é 6. Como se ve en las figs. 11 y 12, €l retractor del
ejemplo incluye un cinturdn de éeguridad 2lé4enrollado 50—~
bre un carrete 220 montsdo en cojinetes, como el 223, en
el eje 225. El eje 225 estd montado como antes entre los
costados del bsstidor del retractor, como el 212, y se ex~
tiende hacis fuera de ls psred 212 entrsndo en las partes
241 Y 242 de 1e caja, como se ve en la fig. 1l.

| Un primer medio eldstico de rétraccidn e;té in-
dicado en genersl en 250 e incluye un muelle helicoidal
251 de retractor que tiene su extremo exterior 252 conec~
tado por sujetadores sdecuados 253 a la cajs 242. Un e xtre-
mo interior 254 estd conectado por sujetadores 254' a una
parte de spoyo central 273 formsda de modo enterizo con
un miembro de interconexidn 270 que tiene uns parte dis-
coidal 272. £l miembro de interconexidn 270 estd montado
por las parte de cojinete 273% pare girar slrededor del eje
del carrete, 225, y con relacidén a 61, sujeto a la sccifn '
de los medios de embrague indicsdos en general en 280.

Unos ségundos medios elfsticos de solicitacidn

estédn indicados en general en 260 e incluyen un muelle he-
licoidal 261 que tienc su extremo exterior 262 conectado ‘

por medios de sujecibn 263 sl slojemiento o caje 24L. Un
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un slma transversal, como la ufia lsteral 284 y el slma ex—
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extremo interiér 264 esté}segurado deﬁtfo de la fenuré 226
en el extremo del eje 225, Por consiguiente, el muelle '
260 cargs normalmente gl eje 225 en el sentido de reenro-
1lsr el cinbturdn con independencis de ls sccibn del muelle
250,

Los medios de embrague en ests segunde realizé-
¢ibn ilustrativa slternativa indicsdos en gnersl en 280
incluyen la disposicidn de un par de brazos de muelle
opuestos 281 y 282 asegurados, por ejemplo por un pasador
remachado 283, psrs movimiento de pivotauiento sobre el
miembro 270. Los brazos de muelle 281 y 282 estén cargados
hacia dentro uno en direccién a otro y se splicen a fric-
cién 8 una pared antilar 24% que se extiende redislmente
hscia dentro formada de modo enterizo con lo parte 242 de
la cajs. Los brazos de muelle 281 y 283 estdn provistos
ademds de uflas enterizss que se extienden lsteralmente,

que incluyen un psr de uflas latersles interconectadss por

trema 285, como se ve en ls fig. 12. Teles ufias estin des-~
tinadas a engrsnar con medios de trinqﬁ;te 286 formados en
ls periferis de la pared 243 psrs maentener estscionario el
niembro de interconexidn 270 dursnte un modo "de zona de

comodidad" pars los medios de retraccildn, bloguesndo con .

ello el efecto de solicitadibn de los medios de muelle 250

como luego explicamos.

Tios medios de sccionador en la presente rezlizaf
cién incluyen lardisposicién de un brazo 25% de acciona-
dor -que esté fijado por el extremo 256 al 4rbol 225 para
rotacidn con 81l. £1 miembro de interconexidn 270 estd pro-

visto de uns espigs de accionamiento 274 destinsda a ser
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éogida por'él“bfazo 255 del sccionador él girar el eje
225. . , . i

Al extenderse el cinturdén 216, el eje 225 del
carrete gira en sentido levbgiro en lss figs. 12 y 14 ha-
ciendo que gire el brazo 255 del sccionador a aplicacibn
con la espiga 274 para accionar al miembro de intercone-
xidén 270 en sentido levdzgiro mirendo en la fig. 14. Tal

desenrollamiento del cinturdén 216 provoca un enrollamiento

-de los medios de muelle 250 por la sceidn del brazo 255 de]

accionsdor sobre el miembro de interconexién 270 por medio
de ls espige 274 y un enrollamiento del segundo muelle 260
por la conexidn entre el eje 225 y el exbtremo 264 del mue-
1le 260. %1 efecto de cargs de ambos nmuelles es aplicado
asi 8l carrete 220 dursnte una extensidn del cinturén. Du-
rante tal extensidn, la rotecidn levdgira del miembro de
interconexibén 270 hace que los medios de embrague 280 ha-
gan pivotar a sus medios de uils, con inclusidén de ls uiis
284, en sentido dextrégir& contra la espiga 274, como se
ve en 1s fig. 14 en lines llens, debido a la resistencia
de friccidn entre los brazos de muelle 281 y 282 contrs

la pared 243. 3in embargo, cn el caso de un‘ligero movi-
miento de rebrsccidén del cinturdém 216, una rotacibn dextrd
gira del miembro de interconexidn 270 de lss figs. 12 y
14 hace que los medios de ufia, con inclusidén de la ufla 284
pivoten en sentido levdgiro a la posicidn mostrads en li-
neas de trazos en las fig. 14, engranando con el trinquete
225 debido 3 ls aplicscidn de rogamiento de los brazos de
muelle 281 y 252 con la psred 243, Los medios de muelle
250 no pueden entonces ejercer su efecto de solicitacitn

sobre el carrete 220 por medio del brazo de accionador 255

>
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A1 retraerse el cintuirbn 216 shtre las pééici¢~
neS‘béfa.él Erazo'dé sccionador 255, de 1lines de traéés
en 1s fig. 14 y de 1linea 1llens en la fig. 12, sélo se apli-
co el efscto de solicitacibn del muelle 260 sl carrete 220,
efectusndo un efecto de bsja tensién.o "de zona de comodi-
dad" sobre el cinturdn 216. Al retrserse més el cinturdn
216 bajo el empuje del muelle 260, como cuando el cinturdn
se suelta de su posicidn de uso, uns parte extrema 257 del
brazo 255, que se extiende lateralmente, se apoyes contra
el brazo de muelle 28l, como se ve en la fig. 1%, haciendo
que los medios de uila pivobten en torno 8 su eje de pivota-
miento 28% saliendo del contacto con el trinquete 285 has-—
ta que el miembro de ufis 284 se apoys contra la espigs de

acclonamlento 74. £l miembro de interconexidn 270 es sol-

tado entonces pars permitir la plens retraccidn del clntur$n

216 bajo la accién de smbos medios- de muelle.

REIVINDICACIONE

Los puntos de invencidn propia y nueva que se
presentan para que sean objeto de ests solicitud de Paten—
te de Invenclon en uspana, por VEINTE afios, son los que

se recogen en las reivindicsciones siguientes:

12,- Un dispositivo retractor de cinturén de
seguridad perfeccionado que tiene un cintuebdn de seguridsd
enrollado sobre un carrebe apoyado a robascidén en un basti-

dor de retractor, qQue comprende: medios de soiicitacidn @
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‘de friccibn para hscer funcionsr a dichos medios de embra-
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ié ietracciép”dél cinturén pars solicitsr a dicho carfefe;
en sentido de reenrollar el cintﬁrén; y nedios de émbrague
de friceidn interconectados entre dichos medios de solici-
tacidn .y dicho carrete para bloquear selectivamente la so-
licitacibén de dichos primeros medios de solicitacién.

2a,- E1 dispositivo de ls reivindicscién 12,
que comprende: medios de accionador conectados s dicho ca-

rrete y que pueden aplicerse con dichos medios de embrague

gue pars bloquear la solicitacibn de dichos medios solici=
tadores sobre dicho carrete en respuesta a la rotacidn de

dicho carrete de una manera predeterminsda,

W

2, Bl dispositivo de lg reivindicacidn 12, qu
comprende: unos segundos medios de solicitacidn paras soli-
citar s dicho carrete en sentido de rebobinar o reenro-

ller el cinturdn.

W

42,- Bl dispositivo de ls reivindicacibn 32, qu
comprende: medios de interconexidn psra interconectsr di-
chos medios de retraccidén y dichos segundos nedios de so-
licitacién, y dichos medios de interconexién estén conec-
tados a dichos medios de embrague de friceién con lo cusl
cuando dichos medios de embrague bloquean 8 dichs solici-
tacidén de dichos medios de solicitscidn de ls retracecidn
del cinturén, ls solicitacidn de dichos segundos medios de
solicitacidn es aplicads todavia a.dicho carrete.

52,~ El dispositivo de ls reivindicacibn 128,
en @l cusl dichos medios de embrague de friccidn comprendep
un muelle de torsidn confinsdor asentado slrededor de un
miembro cilindrico en dicho bastidor de retrsctor con sus

extremos opuestos libres situsdos en relacidn en ;eneral
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‘¢caja c¢ilindrics en dicho bastidor de retrasctor con extre-~

. el cusl dichos medios de embrague de friccidn comprenden:

" gsolicitacibn e retraccidn y montado a rotascidn en dicho
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adyacenbe alrededor de una parte de dichos medlos de 1nt°r
conex1on, con lo ‘cusl dichos extremog de. muelle bloquaan
el mov1n1ento de dichos medios de interconexibn y, al ser
cogidos por dlchos medios acclonadores, dicho muelle de
torsibén se expande y relaja alrededor de dicho miembro ci-
1indrico paré libersr dichos medios de interconexibn de
dicho miembro.

62,~ EL dispositivo de la reivindicacibn 12, en
el cual dichos medios de embrague de friccibébn comprenden

un muelle de torsibén de expsnsidn ssentado dentro de una

mos libres opuestos del mismo situsdos en relscibn adya-
cente en torno s una'parte de dichos medios de intercone-
xién, con lo cual dichos extremos de muelle bloquesn el
movimiento de dichos medios de interconexidbn y, gl ser co-
gid6 por dichos medios accionsdores, dicho nuelle de tor-
8ibn se contrae y relsja dentro de dicha cazja cilindrics y
deja libre. dichos medios de interconexidn respecto de di-
chs ¢a3ja. ' ' .

72 .- Bl dispositivo.de ls reivindicacidn 12, en
un miembro de interconexidn conectado a dichos medios de

retractor; y medios de ufla de friceidn montasdos a pivots-
miento en dicho miembro de interconexidn y que se‘aplican
a medios de brinquete de dicho retractor en regpuesta a la
resistencia de friccidn apliceda 8 dichos medios de uila
por su contacto con partes de dich¢ retractor al girar di-
chos medios de interconexidn bsjo ls solicitacidn de dichos

medios de solicitacibn a la retraccidn.
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‘accionar s dicho carrete por dicho miembro de interconexiém,
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82.~ Bl dispositivo de le reivindicscién 78, .-

en el cusl estin previstbs medios de zccionsmiento para

comprendiendo dichos medios de accionamiento uns espiga
de accionaniento en dicho miembro de_inbterconexibn y un_
brazo de accionador conectado a dicho carrete. '
92, E1 dispositivo de ls reivindicacién 82, en
el cual estdn previstos unos segundos medios de solicita-
¢ibén para solicitar a dicho carrete en sentido de reenro-
llsr el cinturdn, '
102.~ Un dispositivo retrsctor de cinturdn de
seguridad perfeccionsdo. ' 7
Tal y como se ha descrito en la Hemoria que an-
tecede, representado en los dibujos que se acompanan y pg-
ra ios fines que se hsn cspecificado.
Estas Memoris consts de veinte y tres hojas es-

eritas s miquina por una sola de sus caras.

Hedrid, 7 f 1977

P.A,

ferna I} Eiz
Popr P bl.u‘u
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