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tractor, cuando se pone en usc el cinturdn. Con 8l fin de
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.La,pfegenfe_invenciﬁn-se refiere«en‘generaL a
rétfactofes de bloqueé'de emergéncia y medios-para reducir
la tensibn aplicada al cihtbrﬁnide segufidéd debidc al mue
lle de rebobinado de retracéor cuandg se bone‘en uso el cip
turén.'ﬂés especificamente, la presente invencidn se fefiere
a medios de retraccibn de muslle dnico de doble tensién pa-
ra un retractor de bloqueo de emergencia que proporcionan
una tensifn rsducida sobrs el cinturdn de seguridad, cuan-
do se pone en uso el cinturdn, en comparacidn con una ten-
sidn més alta aplicada por el muelle de retractor al cin-
turdn durante la protraccidn y retraccidn narmales.

Se han empleado hasta ahora diversos tipos de
retractores.de bloqueo de emergencia y de blogueo automiii-
co para mantener a los pasajéros en sus asientos en vehicy
los tales como automdviles. Algunos pasajeros encuentran
objetable la tensidn aplicada al cinturdn de seguridad, par
ticularmente a la tira de pecho de un sistema de equipo de

cinturdn de seguridad debido al muelle de rebocbinado de re

superar tal tensidén indeseable del cinturdn, se han desarrg)
llado hasta ahora diversos medios para reducir la tensidn
del muelle de rstractor de cinturén de seguridad sobre el
cinturdn de seguridad cuando se pone en uso el cinturdn.

Un ejemplo de uno de tales esfuerzos anteriores es la pa-
tente norteamericana n? 3.834.646, en la que la carga de
rebobinado del muelle de retractor es totalmente bloqueada
tras una manipulacidn predsterminada del cinturén protrai-
do. O%ros enfoques, tal como sl de la solicitud de patents
espafiola n? 452,887 presentada el 30 de octubre de 1976,

mejoran la patents anterior al proporcionar una carga de
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rebobinado de -cinturdén bajo tensidn manof al tiempo que se
bloquea el efecto de carga prinéipal del'muslle‘de rebobingl
do, de modo que se evita hné coédicién de cinturén suelta,
y el cinturén serd retraido con la carga de tensidn baja

en una extensién limitada de recorrido y luego rebobinado
bajo carga plena del muslle de retractor sin necesidad de
una protraccién del cinturdn para liberar los medios de
alivio de tensidn como en la patente antesrior.

Se ha resconeocido hésta ahora que seria desea-
ble proporcionar un mecanismo de retraccidn de doble ten-
sidén para un retractor de cinturén ds seguridad que utilizal
ra un muelle de retractor (nico y que tuvisra medics ds
ruada dentada para transmitir la fuerzs de muslle al carrg
te y que accionara selectivamente a los medios de rueda
dentada sn un moda de transmisidn de Fuérza.

Por consiguients, el objsto pgincipal de la
prasente invencidn es describir y proporcionar medios de
retraccidn de muslle Unico de doble tensidn para un retrace
tor de cinturdn de seguridad que tiere un cinturdn de segu=-
ridad bobinado sobre un carrets y medios de muelle para cap
gar el carrete hacia una posicidn retrafda de cinturén, en
la que la tensidn de muelle de rebobinado aplicada al cin-
turdn de seguridad puede reducirse selectivamente mediants
una manipulacién predeterminada del cinturdn de seguridad
cuando se pone en uso.

Otro objeto de la presente invencidn es des~
cribir y proporcionar una msjora en medios de retraccidn
como sn ol objeto anterior, sn la que la fuerza de rebobi-

nado de un muelle de retractor (nico es transmitida a tra-

vés de medios de rueda dentada al carrete de retractor y
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ademéds da eso los medios de rueda dentadé estén previstos

para reducir selectlvamente la fuerza resultante de los me~|

dios de muelle sobre el carreta en respuesta a una manipu-
lacién predetermlnada del cinturdn ds seguridad cuando se
pone en uso.,

Expuesto en términos generalss, la presente

invencidn an medios de retraccidn para un retractor de cin-

turén de seguridad comprende la provisién de medios de rue-
da dentada interpuestos entre el carrete y log medios de
muglle para transmitir la carga del muelle al carrete y mas
espec{ficaments unos medins de rueds dentada de reduccidn
de fuerza para ;educir selectivaments el efecto de carga

de los medios de muelle sobre el carréte. Unos medios pa-
ra activar sslectivamente-los med;os de reduccidn de fuerza
de acuerdo con la presente invencién incluyen la provisidn
de- unos medios de freno de friccidén y medios de embrague
asocliados para retener normalmente los medios de rusda den-
tada en un modo de transmisidn directa, en que toda la fuer
za de los medios de muelle es transmitida al carrete. Con
un ligero movimiento de retraccidn del cinturdén de seguri—
dad después de la protraccidn del cinturdn a una posicidn
de uso, los medios de embrague de la presente invencidn ha
cen funcionar a los medios de rueda dentada y & los medios
de frenc de friccidn asociados para retener a los medios de
rueda dentada de reduccidn de fuerza en uﬁa‘posicién epera
tiva, en la que la transmigién de fusrza desde el muelle

de retractor al carrete pésa a través de un tren de engra-
najes gue incluye medios de rueda dentada de raduccién que
reducen gl efecto de fuerza dé muelle sobre el carrete,

La figura 1 es una vista frontal de un retrac~
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“la presente invencidén en medios de retraccidn ds muelle

'H'oj‘n r‘;f;rrl. 5 : “. : . 2_.8.0,.'?:2..

tor ilustrative de cinturdn de seguridad de bloguso de qﬁe;'

gencia que tiene una realizacidn ilustrativa preferida de

Gnico de doble tensidn.

La figura 2 es una visﬁg lateral del ret?§c~
tor de la Figura 1, parcialments en seccién; tomada en
glla a lo largo del plano II-II; |

. La figura 3 es una vista en seccidn en deta-
1le de la presente rsalizacidén ilustrativa preferida en mg
dios de retraccidn de muslle dnico de doble tensién del rg
tractor de las figuras 1 y 2, tomada a lo largo del plano
1I11-1I1 en la figura 2;

La figura 4 es una vista en detalle, parciale
mente en seccidn, de los medios de retraccidn de la figura
3, tomada en ella a lo largo del plano TV=~IV;

La figura 5 es una vista_en detalle como en
la figura 4, tomada a lo largo del planc V-V sn la figura
3, que muestra un efecto de protraccidn de cinturdn sobre
los medios de retraccidng

La figura 6 es una vista como en la figura §;
que muestra el efecto de una retraccidén de cinturén después
de una protraccidn inicialj

La figura 7 es una vista en seccidn tomada en
la figura 6 a lo largo del plano VII-VIL;

La figura 8 es una vista como én las figuras
5y 6, gue muestra los medios de reﬁraccién durante un mo-
vimiento de retraccidn completo del cinturdn de seguridad;
y'

La figura 9 es una vista en detalle de una poxn

cién de los mediocs de retraccidn de acusrdo con la presen-
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te invencidn, . _

Una realiZaciEn ilLstrativa de un retractor
de’ cinturdn de seguridad’dé bloaueo de éﬁéfgencia se mues-
tra en lgs Figuraé ly2y camprenda'un carrete de cinturdn
de seguridad, indicado generalmente en 10, montado a rota-

cién en-un bastidor ds retractor indicado generalments en

20 ds manera conocida. El carrete 10 incluye un par de rus

das de tringuete opuestas 11 y 12 montadas alrededor da un
cubo central 13, como se ve en la figura 3, sobre el cual
estd bobinado un cinturdn de sequridad 1l4. El carrete 10
estd montado sobre un eje 16 gque estd apoyado a rotacidn
en parsdes laterales opuestas 21 y 22, interconectadas por
una base 23'p0r medio de casquilles, como el casquille 15,

inse;tadOS en dichas paredes laterales 21 y 22 del bastidox

de retractor. Entre las paredes laterales 21 y 22 estd prg

vista una riostra transversal 17 para rigidez estructural
1o mismo que lo estd una segunda riostra transversal "18;
llevando montados también la (ltime unos medios perceptored
de inercia de vehiculo indicados generalmente en 25. E€n la
realizacidn ilustrativa, dichos medios perceptores de iner
cia de vehiculo comprenden una masa pendular 26 suspendida
a pivotamiento por una porcidn de cabeza 27 asentada a2n ung
abertura de montaje apropiada en la riostra transversal 18
debajo de una barra de bloqueo 19 gue esti tambidn mantada
a pivotamiento en las paredes lasterales 21 y 22 de manera
eonocida, Una super?icie'superior de la porcidn de cabeza
27 de los quios perceptores de inercia esti destinadza a
aplicarse y a mover a un miembro de leva 28 situado en el
lado inferior de la barra de bloqueo 19 de modo due, cuan~

do hay un cambio .repentinc en la inercia del vehiculo, la
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| masa 26 pivota la cabeza 27 para hacer éue una superficie’

.-

suherior.cénﬁava de la cabeia 27 mueva can.accién de 1eQa
al miembrd 28 dg tal manera que eleve unos saiientes de
bloqueo 29 y 30 de la barra de blogueo a aplicacidn con los
dientes de trinquete 31 y 32 de las ruedas de tringuete 11
y 12, respectivamente. Como se ha descrito hasta ahora, el
retractﬁr de bloqueo de emergencia smplea la construccidn
de retractor de la patente norteamericana no 3.889.898,
cuya descripcién se incorpora en esta memoria para referen
cia, : |

Como se contempla particularmente dentro de
la presentes invencidn, los medios de retraccidn de muelle
dnico de doble tensidn se emplean para emgujar al cinturédn
de seguridad 14 a través del carrete 10 a una condicidn
almacenada, al tiempo que se proporcions una condicidn de
tensidn reducida debido al muelle de retractor cuando se
extiende hacia adelante el cinturdn de seguridad 14 a una
posici@n de uso. Tales medios'se indican gensralmente en

40 y estén dispuestos dentro del alojamiento 41 como se ex-

plica en lo gue sigue.

Haciendo ahora refersncia a las figuras 3 y
4, dentro del alojamiento 41 estd previsto uﬁ muelle heli-~
coidal convencional adecuado para retractores de cinturdn
de seguridad-que incluye un cuerpo de muelle 42 de configy
racidn helicoidal gue tiené un’ extremo exterior 43 asegura-
do por un sujetador 44 al alojamiento 4l-y un extremo inte-
rior 45 asentado dentro de una ranura 46 de un eje corto
47, ' 4 , |

Unos medios de rueda dentada estén intsrpuss~

tos entre el carrste de cinturén de seguridad, indicado ge~
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del cinturdn de seguridad, las ruedas dentadas 52, 54 y 48
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neralmente en-lD,“y los medios de muélle:az para transmitir
la carga del muelle al’cafrete.jEn la realizacidn ilustra-
tiva preferida; tales medios de rueda dentada comprenden lal

provisidn de¢ una primera rusda dentada 48 conectada al ca-

dentada 48 un alma 49 que atraviesa una abertura 50 forma-
da sn ella para recibir sl eje 16 dentro de la abertura 50
y una thaveta de sje 51 alrededor del alma 49 como ss ve

aﬁ la figura 3. Unos segundos medios de rueda dentada 52
gstan conectados por su eje corto 47, formado ds mansra en
teriza, al muelle de retractor 42 como se ve sn la figura
3, y estén provistos ds un agujero ciego cilindrico 53, mg
diante el cual los medios de rueda dentada 52 estén monta-
dos a rotacién en gl extremo del eje de carrete 16, Los pri
meros medios de rueda dentada 48 y les sequndos medios de
rueda dentada 52 sstdn interconectados por los medios de
rueda dentada loca 54 que sstén montados a rotacién por su
casquillo interno 55 en un eje 56 montado esn brazos 71 y

72 formados de manara énteriza con una jaula 70 descrita en

lo que sigue. Durante la protraccidn y rstraccidn normales

girardn al unisono como se describe en lo que sigue, propop
cionando una transmisidn de fuerza directa desde el muelle
42 al carrete 10. Sin embarge, al ser accionados los medics
de smbrague como se sxplica sn lo gue sigus, ﬁnas medios de
reduccién de rueda dentada proporcionan un efscto de baja
tensidn sobre el cinturdn de seguridad cuando se pone en
uso. '

Unos medios de rueda dentada de reduccidn da

fuerza estén-previstos de acusrdo con la presente invencidn
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para reducir el'éfecto de-carga de los hedins‘de muslle 42
sabre sl carrste 10 cuando se pone en ﬁosibién de uso el
cinturén. De acuerdo con la realizacidn ilustrativa prefe-
rida, tales medios ds rueda dentada de reduccidn de fuerza
comprenden la provisidén de un didmetro de trabajo relativa-
mente grande para dientes 52 de la rueda dentada 52 y una
porcién‘da rueda dentada pareja relativamente'psqueﬁa 60 deaf
la rueda dentada loca 54, teniendo los dientes 60 de la

rueda dentada 60 un didmetro de trabajp.relativamente pe~

" quefio, y una porcidn de rueda dentada, formada de manera

gnteriza, relativamente grande 61 de la rueda dentada loca

54, teniendo los dientes de rueda dentada 617 un didmetro

de trabajo relativamente mayor que los dientes de rueda
dentada 60° y la provisidn de una rueda dentada 48 de dii-
metro de trabajo menor que la ruedé dentada 52, engranando
los dientss 48° con los dientes SU', como ss ve del mejof
mode en la figura 3. De lo anterior, éuede verse gue puede
conseguirse cualquier cantidad de reduccidn de fuerza por
el uso de los medios de reduccidn de rueda dentada descri-
tos, ajustando los didmetros de trabajo relatives para dar
una ventaja mecénica deseada al eje de carrete 16 con rela
cién al muelle 42, cuando se transmite la fuerza a través
de las ruedas dentadas, estando retenida estacionaria la
rueda dentada loca 54. De acuerdo con la invencidn estén
previstos medios para activar selectivamente los medios de
rueda dentada de reduccidn de fuerza por un macanismo de
embrague operable en respussta a una manipulacién.predeter-
minada del cinturdn para retener el eje 56 de la rusda den-
tada loca estacionario a fin de activar la cedena de engrg

najes de transmisidn de fuerza desde el muelle 42 a través
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‘redUCCién 54 contra rotacién dentro del alojamiento 41, En

-tacidn del eje 56 dentro del alojamiento 41,

| las ruedas dentadas tienden a extenderse obligando al eje
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de las ruedas.dentadas 52, 60, 61 y 48 hasta sl eje 16.-
' Estdn previstos medios de freno de friccidn

para retener selectivamente los medios de rueda dentada de

la realizacidn ilustrativa, tales medios ds frenc de fric-
ciénlincluyen'la provisidn de un miembro de jaula, indica-~
do gsnsralments en 70 en las.Figuras 3y 7, gque incluye pa
redes laterales 71 y 72, en las que estd apoyado 8l sje 56.
Un alma 73 interconscta las paredes latesralss 71 y 72 de

la jaula gue tiene una extensidn arqueada, coma se ve en
las figuras 5 y B, terminando los extremos superiores de
las paredes laterales 71 y 72 en nervios en punta arquea-
dos 74 vy 75: El alojamiento 41 estd provisto de un par de
ranuras periféricas 76 y 77 destinacas a recibir con acopla
miento los nervios 74 y 75, respectivamente. Cuando se obli
ga a la jaula 70 radialmente hacia fuera, se aplica con
friccién a las ranuras 76 y 77 del alojemiento actuando co

mo un freno de friccidn para retardar el movimiento de ro-

Como seé cantampla.particularmente dentro da
la presente invencidn, el ajuste entre los dientes 527 de
la rueda dentada 52 y los dientes 60° de la rueda dentada
60, as{ como el ajuste entre los dientes 61° de la rueda
dentada 61 y los dientes de engrane 48° de la rueda denta..
da 48, estd previsto adrede en un ajuste suelto o flojo dg
modo que, cuando hay una transmisidn de rueda dentada des.
de la rueda dentada 52 a la rqedavdgntada 60 y desde lg rug

da dentada 61 a la rueda dentada 48, o en orden inverso,

56 de la rueda dentadz compuesta 54 radialmente hacia fuars
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e impulgand0~asi'a iOSAnEfViOS de jaula fd y 75 a'aplica-
cidh con las ranuras interioresf?ﬁ y 77 del alojamiento 41,
5in embargo, tal movimiento radialments hacia fuera del eje
56 y su jaula 70 es normalmente impedido por medios de lg~-
va operables en respuesta a la rotacidn del eje producida
por manipulacidén del cinturén de sesguridad durantes las opg
raciones de protracecidn y retraccién,

Como se ve en la figura 9 en detalle, y como
se muestra en su relacidn montéda en las figuras 3 a G,
unos medios de leva indicados generalmente en 8C estén pre-
vistos en ascciacién con el carrete 10, y su eje 16, ﬁara
funcionamiento selectivo como medios de embrague de fric-
cidn para retensr el eje 56 de los medios de rueda dentada
de reduccidén estacionario o permitirle girar libremente ¥y
desactivar asf a los medios de reduccién de rueda dentada
para aplicar toda la fuerza de muelle al carrete. Los me-
dios de leva, indicados generalmente en B0, en la realiza~-
cidn ilustrativa preferida, comprenden un brazo de leva 81
formado de manera enteriza con la rueda dentada 48, como se
ve en la figura 9, con una cabeza 82 que presenta superfi-
cies de leva obuestas que miran hacia dentro 83 y 84, Co=-
mo se ve en la figura 5, al extenderse hacia adelante el
cinturdn de seguridad, el eje de carrete 16 gira en sentido
levdgiro haciendo que el brazo Bl lleve la porcidn de cabg
za 52 a aplicacién con la jaula 70, y especificemente colp
que la superficie de lesva 83 sobre el sje 56 y moviendo a
la jaula 70 en el sentido de alejarse de las ranuras ds
albjamiento 76 y 77, lLos medios de rueds dentada y la jaula
70 giran todos &l unfsnno‘bajo la accidén del brazo de leva

81 a través de la cabeza 82 sobre el sjs 56 durants la pPro
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ératciéq del muéile de bvbiﬁado 42 del Einturén-&e segurié.
dad conﬁré su carga de raboéinadb'completa;

Cuande se extisnde hacia adelante el cinturédn
de seguridad a una posicidn de uso, un ligerc mevimiento de|
retraccién del cinturdén de sequridad 14, camo se vs en la
figura 6, obliga al eje de carrets 16 & que haga girar a la

rueda dentada 48 y al brazo de leva 81 en sentido lsvégiro

llevando a la cabsza de leva 82 y a su supsrficie B3 fuera

de aplicacidn con el eje 56. En virtgd dsl ajuste suslto o
flojo entre las ruedas dentadas 48 y 61, asi como entre las
ruedas dentadas 52 y 60, la transmisidn a través de los me-
dics de ruedg dentada hace qus el sje 56 se mueva radi§l~
mente hacia fuera desde la posicidén de la figura 5 a la po

sicién de la figura 6, en la que la jaula 70 estd en un ti

| po de aplicacidn de embrague de friccidn con las porciones

interiores del alojamiento 41. Tal aplicacidn con friccidn
entrs la jaula 70 y el alojamiento 41 retiene estacionario
al eje 56 haciendo que la fuerza del muelle 42 opsre a tra
vés de las ruedas dentadas relativamente giratorias 42, 60,
6l y 48 para accionar el carrete 10 en el sentido de rebow
binar, Los medios reductorss de fuerza del tren de engrana
jes as{ previstos producen un efecto de tensidn reducida .

sobre sl cinturdn hasta que el movimiento de retraccidn del
cinturdn 14 hace que el brazo 81 sé mueva en una revoluciéﬁ
completa en sentido levégifo'a.la gosicién de la figura 8.

Como se ve en la figura 8, tal movimiento de retraccidn del
cinturdn de seguridad 14 més alld de la cantidad limitada

permitida se debe a la rotacidn dnica del Earreta 10 desde

las posiciones-de la figura 5 a la de la figura 8, en la

que la cabeza de leva 82 ha girado sn sentido dextrégiro
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llevando la supérficie de leva 84 a aplicacidén sobre el éje

56 para arréstrafle'hacia,dentro y mover. las ruedas denta-

'das 61 y 48 a engrane més apretado asi como a las ruedas

dentadas Gn‘y 52 a engrane mas apretado. Las ruedas denta-

das y la leva 8l giran entonces al unisono alrededar del

eje geométribo del eje de carrete 16 transmitiendo la fuer-~
za completa de rebobinado del muslle 42 al eje 16 y a su

carrets asociado 10,

~ REIVINDICACIONES -

Los puntos de Invencidn propia y nueva que se
prgsentan para gue sean objeto ds esta solicitud de Patents
de Invencidn en Eépaﬂé, por VEINTE afics, son los gue se rg
cogen en las reivindicaciones siguientes:

lg,~ Perfeccionam;entos introducidos en un rg
tractor de cinturdn de seguridad que tiene un cinturén de
seguridad bobinado sobre un carrete y medios de muslle para
cargar a dicho carrete hacia una posicidn retraida de cin-
turdn, cuyos perfeccionamientos comprenden la provisidn ds
medios de rusda dentada interpuestos entre dicho carrete
y dichos medios de muelle para transmitir la carga de dicho
muelle a dicho carrete.

28,~ Perfaccionamientos ds acuerdo con la rei-
vindicacidn 12, segln los cuales dichos medios de rueda den

tada incluyen dedios de rusda dentada de reduccidn ds fusr
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‘mente’ dichos medios de rueda dentada de reduccidn de fuerzg

 posicidn de uso, desactivando dichos medios activadores a

dichos medios ds rueda dentada de reduccidn de fuerza al
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za para reducir el efecto de carga de dichos medios de mig

lle .sobre dicho tariete; y medios para activar selectiva-

para proporcionar una tensidn reducida sobre dicho cinturdn
debldo & la carga de dichos medios de muellef

'38,~ Perfeccionamisntos de acuerdo con la rei-
vindicacidn 28, segln los cuales dichos ﬁedios activadores
comprendan medios que responden a un movimiento'de retrace
cifn limitado de dicho carrets para activar dichos medios
de rueda dentada de reduccidn de fuerza, con lo que dicho
cinturdn es puesto en una condicidn de tensidn reducida aen
una extensién limitada de desplazamiento del cinturdén en

un sentido de retraccidn después de une protraccidn a una

ocurrir una protraccidn o retraccidn dsrdicho cinturén mis
gllé de dicha extensidn-limitada de desplazamiento del cin-
turédn.

43a,- peprfeccionamientos de acuerdo con la rei-
vindicacidén 28, segdn los cualss dichos medios de rueda den|
tadé comprenden una primera rueda dentada conectada a dicho
carrete y una segunda rueda dentada conectada a dichos me-
dios de muelle; y dichos medios de rueda dentada de reduc-
cion comprenden una doble rueda dentada de difmetros de tra
bajo diferentes gue engrana con dichas ruedas deﬁtadas prie-
mera y segunda;-respectivamente.

58,~ Perfeccionamientos de acuerdo con la rei-
vindicacién 48, seglin los cuales estédn previstos medios pa-
ra montar dichos medios de rueda dentada de reduccién para

movimiento limitado en un sentido generalmente perpendicula:

.
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a su sje de rotaéié& yipéra rotgcignﬁcon:dichas ruedas den-
tadas, alrededor de loé‘ejesvgeoﬁétricos de dichas ruedas
dentadas; y estén pfsvistoé'medios de dientes dé rueda den
tada en dichos medios de rueda dentada de reduccidn que en
granan con dichas ruedas dentadas para producir dicho movi
miento de dichos medios de rueda dentada de reduccidn al
ser accionadas dichas ruedas dsntadas.

68,~ Perfeccionamientos de acuerdo con la reid
vindicacidén 58, segln los cuales unos medios de freno estén
montados en dichos medios de rueda dentada de reduccidn pa|
ra movimiento de frenado del eje de dichos medios de rueda
dentada de reduccidn. con relacidn a dicho retractor cuando

dichos medios de rueda dentada de reduccidn se mueven en

78,~ Perfeccionamientos de acuerdo con la reid
vindicacidn 628, segln los cuales estéa previstos medios de
leva para retener normealmente dichos. medios de rueda den-
tada de reduccidn contra dicho movimiento durante la pro-
traccibén y retraccidn de dicho cinturdn y para liberar a
dichos medios de rueda dentada durante un movimiento limi-
tado de dicho carrete en respuesta a una extensidn limita-
da de retraccidn del cinturdn despuds de una protraccidn a
una posicidén de uso,

82,~ Perfeccionamientos des acuerdo con la reid
vindicacidn 78, segln los cuales dichos medios de leva com-
prenden medios de brazo de leva accionados por dicho carrg
te y due incluyen una cabeza de leva qgue tiesne superficies
de leva opueétas para aplicarse alterpativamente a un se-

guidor de leva en dichos medios de rueda dentada ds reduc-
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eidn en resbuesga a la ;#tacién de dicho carrete>an spntial
dos opuéstoé, liberando- dichos medios de leva a dicho segui
dor de leva en la extensién de desplazamiento del caérete
enfre aplicaciones para proporciocnar un efecto de tensidn
reducida sobre dicho cinturdn debido a dichos medios de mugl
lle cuando se libera dicho.éeguidor.

. ‘98,~ PERFECCIONAMIENTOS INTRODUCIDOS EN UN RE
TRACTOR DE CINTURON DE SEGURIDAD.

Tal y como ss ha descrito en la Memoria que an
tecede, repreéantado en los dibujos QUe se acompafian y con
los fines que se han especificado.

Esta Memoria consta de dieciséis hojas escpie

tas.a maquina por una sola cara.

rneg
€717

Madrid, (MR

——

FoM./




AMERICAN SAFETY EQUIPMENT CORPCRATION I/111
(e

5T

32

Fernon e
“por Podor.

iz

urv




AVMERICAN SAFETY EQUIPMENT CORPORATION IT/III 6 4 8 8 5

_.?
i
0 —{ g
N\ ¢ 8m - M:/Tp/w
e \A o 3 5 IS
(N & V2
: ) 1 /NN ANNNNNNN
i X727 i
:@""* 1 N '& N Q» ' \R
S g IR Yl
H#— SN Ny %“@ 4

.
’7&1
2\
-
N == ||]
/|
N = [z
]
.._:i/x
B
=z}
Nl T
N =
e
7
=

AV
C’\
qé~
7
=2
as
acs
s2
—
az N
=,




AMERICAN SAFETY EQUIPMENT CORPORATION III/IIT

r._‘.

. 5488 3

o8 7

A\

(]

Shoa
@»— ‘\
0GP/ I SN

KL

vl

TSN
: ,
™ 8‘& I

%ﬁsﬁ%t\\x‘
7z wm'\‘:k\\

N

N

NS

i

A\

!
Fernapdlo de, Elzghyry,
Por Poder.

|

l

§




	Bibliographic data
	Description
	Claims
	Drawings



