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ROTOVA (Valencia), Gensralisimo, n2 110,
pcr

J=/=/=/=/=/=/=/=/=/=/ "SISTEMA PARA ALIMENTACION DE CARBURADQ
RES EN NMOTORES OE EXPLOSION" /[=/=/=/=/=/=[/e/=/=/=/=/=[w/=/s/=/
AN A ENAL SN SN AL AN AL IR AR T AN AR SO IS Oy SGA S AT A S A S SA TSI 459

=

EMORIA O

tm
I w
"o

R

i

PTIVA
=== oo
La invencidén a que nos refsriremos en el cusrpa de la
presents memoria descriptiva y con el auxilio de los dibujos =
complementariss que se acompaffan, trata de un nuevo sistema me
diante sl cual ss alimenta de combustible a los carburadorss
en los motores de explosifn del modo mas racional, llegando al
carburador Onicamente la cantidad do combustible que sea nace-
sario para su consumo, constituyendo la aplicacién del sistama,
un sconomizador de gasolina de hasta 8l 40% sin qus se produz-
ca contaminacidn atmosférica alguna y con la vsntaja da obts-
ner del vehiculo sn sl que ss incorpara, el maximo rendimianto
sin fatiga del motor y actuando con mayor ligereza,
Actualments, en los sistemas de carburacidn convencio
nales, todo sl combustible qus impulsa la bomba de gasolins,
tisns que ser forzosamente consumido por sl carburador con to-

dos los inconvenientes que ello lleva consigo.
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La gasolina contenida en 8l depdsito, produce gases
qus corren parcialmente las paredss del mismo producisndo ciar
tos dxidos, 21 propio tiempo qus el combustible lleva en sus-
pensidn unos pozos naturales de la propia gasolina; unos y =
otros con los sistemas convencionalss son absorbidos por la bom
ba y forzados a llegar al carburador. Esto provoca un consumo
excesivo por las propias impurazas y por el desesquilibrio naty
ral entre la accidn para el caudal de bombeo y la admisidn del
carburador, por lo que todc sl combustible que impulsa la bom=-
ba, es forzosamsnte consumido aln cuandgel motor no lo recesi-
te, lo qus produce una sobrealimentacidn innscesaria y unos ag
capes que al no estar totalmente gquemado sl combustible, cane
tienan humos, carbonillas y otros productos quse producan una
alta concentracidn de contaminacidn atmosférica.

Otro efecto provocado por la sobrealimsntacidn del
combustible al ca?bqrador, consliste en que la chispa no puads
guemar totalmente todo el combustibls contsnido sn la cimara
de explosidn, pfqduciéndnse falsas sxplosionss que por axcesi~-
va prasidn hacan-sufrir a las paredss de los clilindros, prove-
cando una mayor slevacidn sn sl nivel del aceite para la refri
geracidn del motor.

Las falsas explosiones producidas por exceso de com-
bustidn, provocan un recorrido ds los pistones en forma vibran
te (pican bisla), produciéndose con ello excesivas holgums en
las articulaciones que reducen considerablementa la duracidn
en servicio del motor,

Para eliminzr todas las dificultades e inconvenlisntes
que actualmente ss obsarvan en los vehicules y que se describen

en los parrafos anteriores, se ha estudiado sl problema y ss

VALY
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ha llasgado a la conclusidn de qus con sl sistema para'alimentg
cidén de carburadores en motores de sxplosidn objeto de la in-
vencidn, queda resuslto sl problema, toda vez que el carburs -
dor funciona con la cantidad de gasolina que realmsnte necesi-
ta y no con la qus anteriormente le llegaba, ya que la gue ex-
ceds a la gque se precisa, vuslve al dapSéito medianta una deri
vacidn & empalme an forma de T que se acopla en el conducte =
desde la bomba al carburador y cerca de éste (ltimo,

Como se sabe, la misidn de la bomba @s hacerllegar
a presidn la gasolina al carburador, por le cual, éste tiene
que admitir todo lo gue aquella le expida y por mucho gue se
intente equilibrar la funcidn de ambas partes, resulta practi-
camenta imposible llegar al-aquilibrio total., La misidn del =
sistema a qus nos venimes refiriendo, es proporcionar al carby
rador una evasidn a su sobrecarga, con lo cual sa le ofrsecs
la libsracidn dal sobrante teniendo la posibilidad de absorber
la cantidad de cémbusfible Justa para cubrir sus nescesidadas
de carburacidn conlun gptimo rendimiento del motor sin Patiga.

Las ventajas pueden ser dsl orden econdmico reducién
dose sl consumo hasta en un 40%, manteniéndose siemprs limpias
las bujfas al no llegar gasolina sobrante con lo que se avita
que se 8afgrasen las mismas,

Asimismo presenta con la adopcidn de éste sistema,
unas ventajas técnicas como el evitar que 8l vehiculoc sz aho=-
gue por llegarls demasiada gasolina, presentando un arranqus
del motor antss y mejor por tener que incendiar mefios gasolina
la chispa de bujia, trabajando el motor de un mayor desahogo

por lo qus el vshiculo adquiers una mayor ligereza.
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Otra ventaja fundamental consiste en una raduccidn
considerable del nivel de contaminacidn ambiental al guemar
en la carburacidn toda la gasclina que le llesga y en forma to=-
talmente racional.

Para una mesjor comprensidn de las caracteristicas
generales anteriormente expuestas, se acompaia una liémina de
dibujos que nos muestra graficaments represcntado y en forma
esquematica, un caso de realizacidn practica del sistema para
alinentacidn de carburadorss enh motores de explosidn objeto de
la invencidn, haciendo constar que dada lgtondicidn emirsnte-
mente informativa del dibujo en cuestidn, deberd ser asxaminado
en sentido amplio y general y sin cardcter limitative ds parte
alguna.

La dnica figura reprasentada en la hoja qus se acom-
paa, corrasponds a la representacidn esquematica da los elemen
tos que componen el depdsito de combustible, bomba y carbura -
dor relacionados sntre si por unas conducciones con las qua se
obtiens éste sistema de alimentacidn, y para facilitar la loca
lizacidn de las partes que lo constituyen, ss han incorporado
acotacionass numéricas relacionadas con las descripcicnes que
se realizan a continuacién, siendo =-1-, el depfsito de la yasg
lina con el tapdn =-2- para su rellenado, obsarvéndosé la toma
~3- por medio de un conducto tubular,qus finaliza en la bamba
~4- para suministrar sl combustible bajo presidn al carburador
-5- a través del conducto -6=, teniendc dicho carburador ~5-
una capscidad de admisidn & absorcidn, de forma que la gasoli-
na que precisa discurre por elconducte ~7- hasta 8l propio cap

burador, produciéndose el total quemado de la misma sin llegar

veolaes
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a producirse pérdidas del combustible ni a perjudicar sl buan
funcionamiento del motor y partes accesorias,

La gasolina qus no admite 8l carburador -5~ por excg
80 de bombeo desds la bomba -4~, discurrs por al conducto de
retorno -8~ a través de la derivacidn -9~ en T hasta al depdsi
to, pasando por éste conducto todas laévimpurszas en suspen =
sidn que llevs la gasolina asi como las posiblesburbujas ds ai
re contenidas, con lo que se puede Pacilmente advertir qua el
carburador trabajara con total desahago y sin posibilidad algu
na des obstruccionss.

Para que las impurezas y elementos extrafics en sus -
pensidn de los ‘gque es portadora la gasolina no retornen al de-
pésito ~1- a través del conducto des rstorno -8« dado que no han
sido admitidas por el carburader y en svitacidn de que éstas
se acumulen en sl propio depdaito, se dispone del Piltro -10-
acoplado en el conducto ds retorno -8-, cuyo filtro pressenta
la posibilidad de ser desmontado y limpilado sn escasos momentos,
gstando sismpre en disposicidn de perfecto funcionamisnto el
sistema que nos ocupa,

La derivacicn ~9--en T qus constituye sl medio para
el retorno dal combustible sobrante, presenta la toma del con-
ducto -8~ de retorno, en la parte superior, y con ello se con-
sigue que las burbujas de aire transportadas al desviarse por
éste conducto de retorno -8« hasta el depdsito -1-, no llagusn
nunca al carburador que recibe el combustible limpia.

Estimando ampliaments descritas todas y cada una de
lag partess qus constituyen éste sistema de alimentacidn de ¢ar

buradores an motores de explosidn, solamente nos resta manifes
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tar la posibilidad de que sus distintas partes pusedan Pabricar
88 en variedad de materialss, tamafios y formas, pudiendo igual
mente introducirse en su constitucidén, aquellas variacionss de
tipo constructivo que la practica aconseje, siempre y cuando =
5 - lag mismas no sean capaces de alterar los puntos essnciales, -

pusstos de manifissto en la siguiente,
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Los puntos nuevos y de propia invencidn que ss presen

tan para su reivindicacidn en ésta Patente ds Invencidn, son:

1.- Sistema para alimsntacidn de carburadores en mo-
tores de explosidn, esencialmente caracterizados porque el con
ducto de salida de combustible entre la bomba de gasolina y la
entrada al carburador, diepone de una derivacidn sn 7 con toma
superior de rstorno hasta el propioc depésito de gasolina, lle-
vando 6 no incorporado en éste conducto de retorne, un filtre
dal tipo convenéional, actuando éste sistema en funcidn de la
admigidn 6 absorcidn del carburador sin forzar la bomba a que
el carburador consuma la totalidad de combustibls que le en =
via, retornando la sobrante con las impurezas y burbujas nué-
vamentes al depdsito con deposicidn de las impurezas en el fil
tro intermedio, resultando psrfectaments equilibradas las fun
ciones de la bomba con respactoc al carburador dads qus éstg -
dispone de un medio de evasidn a Su sobrecarga, absorbiendo
dnicaments la cantidad justa de combustible segin la necasi-

dad que de &l tenga.

2.~ "SISTEMA PARA ALIMENTACION DE CARBURACDQORES EN
MOTORES OE EXPLOSIONY,

fe conformidad en un todo ean lo esencial y finss in-
dustriales a lo descrito an la precadsnts memoria descriptiva

y graficamente representado en los adjuntos planos para su ma

ceidene



jor comprensidn,
Esta memoria consta de OCHO hojas sscritas & mecano-
grafiadas por una sola cara a doble aespacio.

Madrid. 18 FEB, 1977
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