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Solicitado a favor da D. ANTONIO DOMENECH GODOS, ds nacionalidad 

española, domiciliado an VALENCIA, Gaspar Aguilar nC 65 y 0. - 

OOSE GARCIA ROIG, da nacionalidad española, domiciliado en 

ROTOVA (Valencia), Generalísimo? na 110,
per
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M E M O R I A  D E S C R I P T I V A

La invención a que nos referiremos an el cuerpo de la 

presenta memoria descriptiva y con el auxilio de los dibujos - 
complementarios que se acompañan, trata da un nuevo sistema me, 

diante al cual se alimenta de combustible a los carburadores 
en los motores de explosión del modo más racional, llagando al 
carburador chicamente la cantidad de combustible que sea nece­
sario para su consumo, constituyendo la aplicación del sistema, 
un economizador de gasolina da hasta el 40% sin que se produz­

ca contaminación atmosférica alguna y con la ventaja da obte­
ner del vehículo en el que se incorpora, el máximo rendimiento 

sin fatiga del motor y actuando con mayor ligereza.
Actualmente, en los sistemas de carburación convenció 

nales, todo el combustible que impulsa la bomba de gasolina, 
tiene que ser forzosamente consumido por al carburador con to­

dos los inconvenientes que ello lleva consigo.
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La gasolina contenida en al depósito, producá gases 

que corren parcialmente las paradas dal mismo produciendo ciar, 

tos óxidos, al propio tiempo que el combustible lleva en sus­

pensión unos pozos naturales da la propia gasolina; unos y - 
otros con ios sistemas convencionales son absorbidos por la bom 

ba y forzados a llagar al carburador. Esto provoca un consumo 
excesivo por las propias impurezas y por el desequilibrio natu¡ 

ral entra la acción para el caudal de bombeo y la admisión dal 
carburador, por lo que todo al combustible que impulsa la bom­
ba, es forzosamente consumido aún cuandgél motor no lo necesi­

te, lo que produce una sobrealimentación innecesaria y unos es 
capes que al no estar totalmente quemado el combustible, con­

tienan humos, carbonillas y otros productos que producen una 
alta concentración da contaminación atmosférica.

Otro efecto provocado por la sobrealimentación del 

combustible al carburador, consiste en que la chispa no puede 
quemar totalmente todo el combustible contenido en la cámara 
de explosión, produciéndose falsas explosiones que por excesi­

va presión hacen sufrir a las paredes de los cilindros, provo­
cando una mayor elevación en el nivel del aceite para la rafri 

geración del motor.
Las falsas explosiones producidas por exceso de com­

bustión, provocan un recorrido da los pistones en forma vibran 

te (pican biela), produciéndose con ello excesivas holguras an 
las articulaciones que reducen considerablemente la duración 

en servicio del motor.
Para eliminar todas las dificultades e inconvenientes 

que actualmente sa observan en los vehículos y que se describen 

en los párrafos anterioras, sa ha estudiado el problema y sa
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ha llagado a la conclusión da que con al sistema para alimenta 

ción da carburadores Bn motoras da explosión objeto da la in­

vención, queda resuelto al problema, toda vez que al carbura - 
dor funciona con la cantidad de gasolina qua realmente nacasi- 

5 ta y no con la qua anteriormente le llegaba, ya que la que ex­
ceda a la que se precisa, vuelva al depósito mediante una dari 

vación ó empalme an forma de I qua se acopla en el conducto - 

desde la bomba al carburador y carca de éste último.
Como sa sabe, la misión de la bomba as hacarllegar 

10 a presión la gasolina al carburador, por lo cual, éste tiene 
qua admitir todo lo que aquella le expida y por mucho que sa 
intenta equilibrar la función de ambas partes, resulta prácti­

camente imposible llegar al equilibrio total. La misión del - 
sistema a que nos venimos refiriendo, es proporcionar al carbtJ 

15 rador una evasión a su sobrecarga, con lo cual sa le ofrece
la liberación del sobrante teniendo la posibilidad de absorber 
la cantidad de combustible justa para cubrir sus necesidades 

de carburación con un óptimo rendimiento del motor sin fatiga.
Las ventajas pueden ser del orden económico reducién 

20 dose al consumo hasta en un 40%, manteniéndose siempre limpias 

las bujías al no llegar gasolina sobrante con lo que se avita 
que se engrasen las mismas.

Asimismo presenta con la adopción de ésta sistema, 
unas ventajas técnicas como el evitar que el vehículo sa aho- 

25 gue por llegarle demasiada gasolina, presentando un arranque
del motor antas y mejor por tener que incendiar menos gasolina 
la chispa de bujía, trabajando el motor de un mayor desahogo 

per lo que al vehículo adquiere una mayor ligereza.
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Otra ventaja fundamental consiste en una reducción 
considerable del nivel da contaminación ambiental al quemar 

en la carburación toda la gasolina que le llaga y en forma to­

talmente racional.

Para una mejor comprensión de las características 
generales anteriormente expuestas, se acompasa una lámina de 
dibujos que nos muestra gráficamente representado y en forma 

esquemática, un caso de realización práctica del sistema para 
alimentación da carburadores en motores de explosión objeto da 
la invención, haciendo constar que dada l^ondición eminente­

mente informativa del dibujo en cuestión, deberá ser examinado 
en sentido amplio y general y sin carácter limitativo de parte 
alguna.

La única figura representada en la hoja que se acom­
paña, corresponda a la representación esquemática da los elsmeji 
tos qus componen el depósito de combustible, bomba y caroura - 
dor relacionados entra sí por unas conducciones con las que se 

obtiene áste sistema de alimentación, y para facilitar la loca 
lización de las partes que lo constituyen, sa han incorporado 
acotaciones numéricas relacionadas con las descripciones que 

se realizan a continuación, siendo -1-, el depósito de la gaso 
lina con el tapón -2- para su rellenado, observándose la toma 

-3- per medio de un conducto tubular,que finaliza en la bomba 
-A- para suministrar el combustible bajo presión al carburador 
-5- a través del conducto -6-, teniendo dicho carburador -5- 
una capacidad da admisión ó absorción, da forma que la gasoli­
na que precisa discurre por elconducto -7- hasta el propio car_ 

burador, produciéndose el total quemado de la misma sin llagar



a producirse pérdidas del combustible ni a perjudicar al buen 

funcionamiento del motor y partas accesorias.

La gasolina que no admita si carburador -5- por exes 

so de bombeo desde la bomba -4-, discurre por si conducto de 

5 retorno -8- a través de la derivación -9- en T hasta ai depósi
to, pasando por éste conducto todas las impurezas en suspen - 

sión que lleva la gasolina así como las posibles burbujas da aî  
re contenidas, con lo que se puede fácilmente advertir que el 
carburador trabajará con total desahogo y sin posibilidad algjj 

10 na de obstrucciones.
Para que las impurezas y elementos extraños en sus - 

pensión de los que as portadora la gasolina no retornen al de­
pósito -1- a través del conducto de retorno -8- dado que no han 
sido admitidas por al carburador y en evitación da que éstas 

15 se acumulen en el propia depósito, se dispone del filtro -10-
acoplado en el conducto de retorno -8-, cuyo filtro presenta 

la posibilidad de ser desmontado y limpiado en escasos momentos, 
estando siempre en disposición de perfecto funcionamiento al 
sistema que nos ocupa.

20 La derivación -9- en 1 que constituye al medio para

el retorno del combustible sobrante, presenta la toma del con­
ducto -8- de retorno, en la parta superior, y con ello se con­

sigue que las burbujas de aire transportadas al desviarse por 
ésta conducto de retorno -8- hasta el depósito -1-, no llaguen 

25 nunca al carburador que recibe el combustible limpio.

Estimando ámpliamants descritas todas y cada una de 
las partes que constituyen ésta sistema de alimentación da car 
buradores an motores da explosión, solamente nos resta manifes



tar la posibilidad de que sus distintas partea puedan fabricar 

sa en variedad de materiales, tamaños y formas, pudiendo igual 
manta introducirse en su constitución, aquellas variaciones de 

tipo constructivo que la práctica aconseja, siempre y cuando - 

5 las mismas no sean capaces de alterar los puntos esenciales, - 

puestos de manifiesto en la siguiente.

\



NOTA REIVINDICATORIA

Los puntos nuevos y de propia invención que sa presen 
tan para su reivindicación an ésta Patenta da Invención, son:
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1. - Sistema para alimsntación de carburadores en mo­
tores de explosión, esencialmente caracterizados porque el con 

ducto da salida de combustible entre la bomba de gasolina y la 
entrada al carburador, diapone de una derivación en T con toma 

superior de rstorno hasta el propio depósito de gasolina, lle­

vando ó no incorporado an éste conducto da retorno, un filtro 
del tipo convencional, actuando éste sistema en función de la 
admisión ó absorción del carburador sin forzar la bomba a que 
el carburador consuma la totalidad de combustible que le an - 
vía, retornando la sobrante con las impurezas y burbujas nue­

vamente al depósito con deposición de las impurezas en el fii 
tro intermedio, resultando perfectamente equilibradas las fun 
ciones de la bomba con respecto al carburador dado que éste - 
dispone da un medio de evasión a su sobrecarga, absorbiendo 

únicamente la cantidad justa de combustible según la necesi­
dad que de él tanga.

2. - "SISTEMA PARA ALIMENTACION DE CARBURADORES EN 
MOTORES 0E EXPLOSION".

Be conformidad en un todo en lo esencial y fines in­
dustriales a lo descrito an la precedente memoria descriptiva 

25 y gráficamente representado en los adjuntos planos para su me



jor comprensión.
Esta memoria consta da OCHO hojas escritas ó macano- 

grafiadas por una sola cara a dobla espacio.

Madrid. i g p¡rg
Por autorización da lrós*''intaraaados,
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