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La'presente invencidén se refiere a un sistema de frenos |
de fluido a presi§n pare un vehiculo. |

De un modo més perticular, el invento se refiere a un sig
tema de frenos de fluido a presidén del tipo que comprende un cir-)
cuito de frenos de gervicio, un éircuito de frenos de aparcamient?
¥y por lo menés un accionador de los freﬁﬁs gue tiene un dispositi%
vo de frenado de servieio conecta@o 2 dicho circuito de frenos de%
servicio y en comunicacidnréon unsa, fuenre de fluido a presién'cuqi
do se hacen funcionar los frenos de servicio, cuyo accionador de ]
los frenos comprende un dispositivo de aparcemiento conectado en
el circuito de frenos al aparcamiénto péra mentener el accionador
en el estado de.frénos echadds cqando se echan los frenos pare apar
car,

Bl principel objeto del invento es proporcionar dicho. sig
tema con-una»vélvula de inmovilizacidn que evita que se suelte el
freno de aparcamien%o del vehfculo hasta gque un nivel de presidén
del flpido prede?érminado ge comunica 2 lés frenos de servicio del

vehfculo. Ademds, es también conveniente evitar el movimiento del

vehiculo despuds de haberse echado el freno de aparcemiento si se
averiard el circuito de frenos de servieio, asi como disponer de
un procedimiento de dos paradas para soltar el freno de aparcamien

%o del wehfculo,

.

Segln el invento, el sistema de frenos del tipo definido
anteriormente se éaracterizg porqué compren&e adgmés una vélvuls
de inmovilizacidn que responde al nivel de presién del fluido que
ge comunica al dispositivo de los frenos de mervicio para evitar
que se suelte el dispositivo de aparcamiento hassta que se comunice
un nivel de presién predeterminado al dispositivo de frenos de sex
vieio, . 7 '

El invento se describe a continuacidén a t{tulo de e jempld
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tomando como referencia los dibujos adjuntos; en los que:
La figura 1 es wna ilustracién esquendtica de un sistema
de frenos de un vehfculo segin 1a§ engeflenzes del presente invento,
"La figura 2 es une ilustracién esquemdtica detallada de

5e una parte de un sistema de frenos ilustrado en la figura 1, y com

' prende ung v1sta en seccidn transversal de una de las vélvulas em-
pleadas, ' o
La figura 3 es una ilustracién esquemétlca similar a la fg

gurs 1, pero ilustra otrz modalidad del 1nven+o. :
I.

10. Refiriendonos shora a las figuras 1y 2.de los dibujos,

un sistema de frenos de fluido a présién para un véhiculo; indicadp
de un modo general por el nﬁmerp 10; comp?ende un compresor de airk
normal 12 movido por el motor del vehfculo ¥ que comprime aire atﬂ
mosférico para cargar un depdsito de suministro indicado de un mod?
15. general por el nimero 14. El depdsito de suﬁinistro 14 carga un de
pdsito de eervicio primario 16; un dépééifb de servicio secundario

18, ¥ depdsito de aparcamiento-emergencia 20. Cada uno de los depd
sitos 16, 18 y 20 estén protegidos por une, vélvula de retencién
unidireccional 22, 24 y 26 que perm1ten la comunlcaoién del fluido

20, desde el depdsito 14 a los depdsitos correspondlentes 16, 18 y 20,
pero que evitan el escape de fluido 8 presién de los mismos en di~
recciébn inversa. El contenldo de fluldo a presidn de los dep691tos
16 ¥ 18 se comunlca con los oriflclos de entrads correspondientes
28, 30, respectivamente, de una vélvula normal de dobls freno indi
25, cads de un modo general por el nﬁmero 3?. Ouando se hacen funcionar
{los frenos pdr accién de un peda1-34 sobre la vdlvula 32 accionado
por el conduotor del vehfculo, los orificios de entrada 28 y 30 se
comunican con los orificios de descarga oorrespondienxes 36, 38,

respeetivamen&e. Cuando se suelts el pedal 34, losorificios de desg

30, carga 36, 38 se ventilan a la_atmésfera & través de un orificio de
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escape 40, El orificic de descarga 38 se comunica con un-orifioioi

de regulacidn 42 de una vdlvula de relé normal indicade ds wn mod4

general por el nidmero 44. La vdlvula de relé 44 puede ser de cualJ

quier disefio clésico bien conocido por los expertos en la materiag

5 y estd provista de un orificio de suministro 46 que se comunics c%n
el depbgito de servicio 18 y con orificiBS'de descarga 48 los cua%
les se_comﬁnican con los accionadores de los frenos con las ruedaé
delanteras 50; 52. La védlvula de relé 44 fesponde al funcionamieni
to del pedal 34 para comunicar un nivel de presi6n'predeterminadol
19, desde el depdsito secundario 18 a 105'acciona§ores 50, 52. Como la
1 presifn que se comunice a losraccionadores 50, 52 correspdnde a la
presidn que se eomunlca gl orificio de control 42 vor la vélvula é
de los frenos 32, se efectda un funcionamiento de los frenos moduA

lados. ILos acclonadores 50 y 52 pueden ser de cualquier disefio noﬁ

15. mal conocido por los expertos en la materis.

El orificio de descarga 36 de la vdlvula de frenos 32 se

comunica con un orificio de control 54 de una vdlvula de reld norj
mal 56 gue puede ser idéntica e la vélvula de relé 44, Un orificié
de suministro %8 de la vdlvula de reld 56 se comunica con el depéi
20, sito de servicio primario 16; ¥ los orificios de descargs 60 de }a
vélvula de relé 56 se comunican con los orificios de servicio 62,l
64 de los accionadores de servicio y aparcemiento indicados de un '
modo general por los nimeros 66 y 6@. Los accionadores 66; 68, a@ﬂ

mds de sus orificios de servieio 62, 64, estén provistos tambidn |
25, de orificios de emergencis-aparcamiento 70, T2 y orificios de bloJ
gueo 74, 76, Los accionadores 66 y 63 estdn destinados & hacer fqg
¢clonar los frenos cgando se comunica fluido s presién a los orifi-

clos de servicio 62, 64 e los orificios de emergencia-aparcamiento

70, 72, Si se comunica tambidn fluido a presidn a los orificios de

30, bloqueo T4, T6, se sueltan los accionadores de los frenos de una
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manera normsl cuando el nivel de presién del fluido em los orifi-
cios @e servicio 62; 64 o en los orificios de emergéncia—aparcamién
to 70, 72 se agofa. No obstante, si la presién en los orificios d
bloqueo 74! is ge ventila cuando se efectda un funcionamiento de

los frenos, o el funcionamiento de los brenos se "bloqueard", evi

tando por lo tanto la capacidad de los frenos de aparcamiento,

BB

Los orificios 70, 72 de los accionadores 66, 68 se com
can con los orificios de descarga correspondientes 78 de la vdlvu
1z de reld 80 que puede ser idéntica a las vélvulas de relé 44 y
56. Un orificio de suministro 82 de la vélvula de relé 80 88 conqé,
ta al depdsito de emergencia—aparcamiento 20; ¥y un orificlo de coﬂ
trol 84 de la vélvula de relé 80 se conecta a una doble védlvula d%
retencién 86 de construccién normal. Una palanca 88 de una vélvulé
de control»de aparcamiento de tracqién y empuje 90733 monta en elf
compartimiento del conductor del vehfculo y se puede mover desde |
una posicién normael o posicién de maicha; en la cual el orificio
de.suminisfro 92 de la vdlvula 90 se comunica con el orificio de
descarga 94 de esta dltima; a una posicién de aparcamiento en la

cual se corta le comunicacién ehtre el orificio de suministro 92

¥y el orificio de descarga 94 y el orificio de descarga 94 se venti
la a un orificio de escape 96, El orificio de suministro 92 se po-
ne en comunicacién directamente con el depésito de emergencia-apar
camiento 20 y el orificio de desocarge 94 ge pone en comunicacién
con un orificio de*suministro-QB de un mecanismo de védlvula de inw
movilizacién comprendido por las lfneas de rayas en la figura 1 e
indicado de un modo general por el nmero 100. Un orificio de con-
trol 102 del mecanismo de vélvula 100 se comunica con el orificio !
de descarga 36 de la védlvula de los frenos 32; y un orificio de |
descarga 104 de la vélvula 100 se comunica con los orificios de

bloqueo T4, 76 de los accionadores de los frenos 66 y 68. Ia vélvu
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la de inmovilizacién 100 se describiré con més detalle mds adelan<
T , | |

El orificio de descarga 104 de la vélvula de inmovilizae|
cién 100 se comunice tembién con un orificio de control 106 de uns
5. | vdlvula de aparcamiento comprendida porrlas>1ineas de rayas en la
figura 1 indicada dre, un modo general poz: el ndmero 108, Un orifi-|
cio de suministro 110 de-la vélvula de aparcamieytb 108 se comuni-

ca con el depbsito de emergencia-éparcamiento 20, y un orificio de

descarge 112 de la vdlvula 108 se comunica con el orificio de - con
10, trol 84 a través de la doble vdlvula de retencldn 86. La vdlvula {
de aparcamiento 108 responde al movimiento de la palance 88 de la!
vélvula 90 desde la p031c16n de marcha a la posicidn de aparcamieg
to para commicar un nivel de fluido a pre816n predeterminado al i
orificio de control 84 de la vdlvula de relé 80 y para soltar imm
15, diatamente el nivel de presién del fluidb, Es necesario comunicar
| este nivel de presidn pre@etefminado,al orificio 84 cuando se g
ca ol vehfculo, puesto que 1os aceionadores 66 y 68 deben entrar ;
en accldn en el momento en que se ventila pre51dn desde los orifi
ezos de bloqueo 74 y 76 pera ”bloquear" el funoionamlento de los
23; | frenos, Como la vélvula de aparcamiento 108 no forma parte del preg
sente invento, no se describird con detalla en esta memorisa,

| E1l otro 1ado de la vélvula de retencién 86 se pone en co
munlcaclén con el oriflcio de descarga 114 de una vélvula de reser
va ;ndlcada de un modo general por el nﬁmero 116.'La vélvula de re
25, | serve 116 comprende ademds un orificio de control 118 que se comu%
ni?a-con el orificio de suminiétro 28 de la vélvula de.los frenos;
32, y un orifieio dq entrade 120 que se comunice con el orificio |

de descarga 38 de la vélvula de los frenos 32, la vélvula de reser

va 116 estd destinada a8 detectar un fallo en 1os ¢irouitos de los

30e frenos primarios para permitir el funcionamlento de la vdlvula del
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los frenos 32 de modo qué se comunique fluido a presién a los or?
ficios de emergencia-aparcamiento 70 y 72 de los accionadores 66,
68 cuando se hacen funcionar los frenos. Como la vdlvula de reser
va 116 no forma parte del presente invenid, no se describiréd con
detalle mds adelante,

Refiriendonos shora a la figura 2; la vélvula de inmovil;

©

zacidén 100 se describe a contbinuacidn con detalle, El mecanismo
de la vdlvula 100 comprende una vilvule dé regulacibn indicada de

wn modo general por el ndmero 115 y una doble védlvula de retencién

indicada de un modo genersl por el nimero 117, La védlvulae 115 com;
prende una caja 119 que define una dnima 121-en su interior la i
cual se comunica con el orificio de suministro 98 y con orificio E
de descarga 122, Un orificio de escape 124 comunica el énima 121 i
con la atmésfera. La caja 119 comprende ademds un orificio de con
trol 126 que se comunica directamente a un orificio de descarga

128 en la védlvula de retencidn 117. El orificio de descarga 128

s comén con el orificio de descarga 104 que; segin se ha descritb
anteriormente,rse conunica con los orificioé de blogueo 74; 76 def
10os accionadores de los frenos 66 y 68. Un pistén 130 ve montado
deslizantemente en el dnima 121; y un muelle 132 empuja eléstica-:
mente al pistdn 130 hacia la dereoha; segin se verd en la figura

2, oponiendose al nivel de presién en el orificio de control 126.
El extremo de la iunierdﬁ (segin se verd en la figura 2) del pigz
t6n 130 estd destinado a acoplarse a ﬁn elemento de la vélvula 134
que se monta desliéantemente dentro de la caja 119 y estd destingt
do a acoplarse herméticamente & una zona de asiento de la vélvulax
136 provista en la pared del énima 121.'Un muelle 138 mantiene elég
ticamente el elemento de vdlvula 134 en aboplamiento hermético coﬂ
el asiento de vdlvula 136. El pistén 130 estd provisto ademds de .

un paso o conducto 140 que lo atraviesa y se comunica con el orify
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cio de escapa 124, Segﬁn se verd en la flgura 2, cuando el nivel
de presl6n en el orlflclo de control 126, que actda scbre el pistén
130, genera una fuerza menor que la fuerze generada por el muelle

~~~~~ 132, el pistén 130 es empujado a la posicién ilustrade en el ditu-

5 jo, por lo que permite que el elemento de la vélvula 134 se acoplq
herméticamente al asiento de la vélvula 136 para cortar 1a comuni-
cacién entre los orificios 98 ¥ 122, ¥y paravdesqargar el orfieio |
122 a la atmbsfera a travéds del conducto 140 y el orificioc de escg
pe 124, Un conducto 142 comunica el Arificio 122 de la caja 119 con
10, un orificio 144 de la vdlvula de retencién 117. Segin se,ha_expli-'

cado enteriormente, el orificio 102 de la vélvula de retencidn 117,

' opuesto al orificio 144, se comunica con el orificio de salida 36
de la vdlvula de los frenos 32, Una lanzadera 146 se monta desllzan
temente dentro de la vélvula de retencién 117 y res ponde a una di-
15, ferencial de preszén entre los orificios 102 y 144 para comunlcar
ls pr6316n superlor de las presmones comunicadas en losg oriflcios;
102 y 144 a los orlficlos de salida 128, 104 de 1la vélvula de re-
tencién 117. Ie vélvu;a de retepclén 117 es de construceidn normal
conoéida por los expertos en ia méteria ¥y no se describird con de~
20, -talle en la presente memorla. '
ElL- 51stema de frenos de fluido a presidn descritos ante-

riormente funciona como ‘sigues o

' Guando e pone en marcha el motor del vehioulo, el compre-
sor de aire 12 se carga en 1os depdsitos 14, 16 18 y 20, con aire,
25, comprim:.do° Cusndo el anBl de presidén en el depdsito 20 alcanza
un valor predeterminado, el conductor del vehiculo hace funcionsar
una palanca de control 88 de la vélvula de aparcemiento 90 para co
municar el orifloio de descarga 94 con ¢l oriflcio de suministro

92 y comunicar por lo tanto fluido & presidn sl orificio de suminig

30, tro 98 de la vélwvule 115. No obs%ante, cuando el nivel de presi&n i
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en el orificio &é control 126 de la vdlwvla 115 se agota, el eleme
to de vdlvula 134 permanece en contacto hermético con el asiento dF
védlvula 136, evitando por lo tanto la comunicacidn del orificio 58§
con el orificio 122 de este Wltimo. No pbstante; cuando se hace fué
cionar el pedal 34 pares hacer funcioner la védlvula ée regulscidn é
32 para que entren en accidén los frenos de servicio, se inicia laé

comunicacién entre los orificios de entrada 23, 30 con la salida

presién & los accionadores 50 y 52 y comunicando también fluido a

I
u orificio de descarga 36, 38, comunicando de este modo fluido a
i

presién & los orificlos de servicio 62, 64 de los accionadores 66,!
68. Como el orificio 102 de la védlvula de retencidn 117 se comunica
| también con el orificio de descarga 36 y la vélvula de los frenos

. !
32, se comunicard fluido a presidén a este orificio cuando se hacen

funcionar los frenos de servicio. La presién de servicio que se co

munice el orificio 102 es mayor que la'presidn del fluido en el mﬁg
ficio 144 pussto que; segin se ha indicado anteriormente, el nive%

de presién en el orificio 122 de la vilvula 115 se encuentra a un

nivel précticamente de presién atmosférica porque se comunica gon:

el orificio de escape 124, Por lo tanto, el fluido a alta presidn?

en el orificio 102 obliga a la lanzadera 146 a pasar a la posiciéﬂ

ilustrada en el dibujo; pafa comunicar de este.modo aire en el ori

ficio 102 al orificio de odntrol.126 de la védlvula 115. E1 fluido

a alta presidn en el orificio 126 empuja al pistén 130 hacia la iz

quierds, segﬁh se iqré en la figura; acoplaendo por lo tanto el ex=

tremo de la izquierdé del pistén 130 al elemento de v51Vula 134 y |

empujando despuds el elemento de vdlvula 134 separandolo del asien

to de vélvula 136 para cortar por lo tanto la comunicacién del flqi
do & través del conducto 140 y para establecer la comunicacién del

fluido entre el orificio de entrada 98 y el orifiecio 122, El fluido

& presidén se comunica desde el orificio 122 de la vélvula 115 al i
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vdlvula de los frenos 32, se comunica sl orificio de control 126
de la vilvula 115. Por consiguiente, una vez que se ha comunica- |
do inicialmente el fluido a presidn a través de la vélvula 115,
se establece comunicacidn entre los orificios 08 y 122 hasta que
la vilvula de regulacién 90 se mueve de_ﬁuevq a la posicidn de
aparcamiento pafa Qentilar el orificio98. Del fluido a alta pre-

sidn que se comunica a través del orificio de salida 104,desde

uno u otro de los or1f1c1os de entrada 144 o 102, se comunica

con los orlflclos de bloqueo 24, 76 de los acclonadores 66 68 sol

, tando por lo tanto los mecanigmos de bloqueo para penmltlr que |

| se suelten los frenos del vehiculo. Segin se ha 1nd1cado ante- %

riormente, una vez que se ha abierto inicislmente la valvula 115,
se eatablece comunicacidén del fluido précticamente sin inhibir
a los orificios de bloqueo.6Q,76, manteniendo por lo tanto suel-
tos los mecanismos de bloqueo hasta que la vélvula de control 9C
vuelve a 1la posicidn de aparcamientd.

Cusndo esto ocurre, el nivel de flﬁido a presién en
el orificio98 de la vélvula 115 es expelido por lo que escaps ;

también el fluido a presidn del orificio de control 126 & través.

! del conducto 142 y el orificio 122,Por lo tento, el pistén 130

se mueve & ls posicibn ilustrada en el dibujo, ventilando por lo
tanto el orificio 122 sl orificio de escepe 124 y expeliendo

por lo tanto el nivel de fluido & presidén comunicsndo s los orifi
cios de-blogueo 74,76, para evitar el movimiento de los acciona-
dores de los frenos 66,68 en la. direccién de suelta de los fre-
nos., Ho obetante, si los accionadorss 66,68 se encuentrsn ya en
1z posicibén de liberacibn de 1oé'frénos,’entra en aceibén eutomd
ticemente la valvula de apsrcemiento 108,y Se libéra entonces

un nivel dé presién predeterminado a los orificios de apsrcamien:
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to-emergencia 70,72 de los aceionadores de los frenos 66,68, i
efectuando por 1o tsnto un funcionamiento predeterminado de 10s§
frenos después que se ventilan los orificios de blogueo 4,76, .
Tste funcionamiento de los frenos se "bloguea” con lo que se
evita el movimiento del vehiculos _ -
En la modalidad alternative de la figura 3, los ele- ‘
nmentos practimmente iguales a los de la modalidad de peferencia

tienen los mismos ndueros de referencia, pero aumentados por el

nimero 200, En la figura 3, los accionadores 66,68 se han reem
‘ |

plazado por accionzdores de los frenos de resorte 348,350 que

se Fabrican segln cualquier disefio conocido. Los accionsdores
de rescrte de los frenos_548,550 comprende orificios de servicié
352,354, y orificios de aparcamiento-emefgencia 356,358, Como e%
14gico, los accionadores de los frenos 348,550 responden s la E
comunicacidn del fluido & los orificios de servicio 352,354 '
para efectuar un funcionamiento de 1os"ffenos de servicio de uns
manera normal. Los accionadores de resorte de los frenos 348,
350 compreﬁden también muelles relativamente potentes que empu
jan normalmente el accionador a un estado de fréﬁos echados,per?
se mantienen "separados" por el fluido a presidén que se comuni’
cs a log orificios de aparcamientoremergencia 356,558.En otras:
pslabras, los accionadores de resorte delos frenos 348,350 entran
en accidn éutométicsmenfe por el mecanismo de resorte de los
frenos & menos Qué se comunique un nivel de presidén de fluido
predeterminado @ los orificios de aparcamiento-emergencia 356,
%58, El sisteme ilustrado en la fiéura 3 comprende ademas una
vélvula de relé de inversidén indicsda de un nodo general por

el nhuero 360 gue no se describird con detalle. La vélvula 360
comprende un orificio de control 362 que se comunica con el cip

cuito primario de los fremos, y, por lo tanto, con el orificiq
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de entrada 228 de la valvula de lbs frenos 232, un orificio de
entrada 364 que se comunica con el -circuito secundario de los
frenos y por lo tanto con los orificios de sélida o descargs %
238 de la vdlvula de los frenos 232, y un segundo orificiode an!
trada 366 que se comunica con el orificio de descafga 302 de g
la vidlvula de inmovilizacidn indicado dgwun modo general por f
el ndmero 500‘ La valvula 360 responde a la pérdida de presiéni
de regulacidén en el orificio 362 para permltlr un funcionsmien |
to modulado de los frenos al fun01onar la vélvula de los frenosi
32 para.efectuar, por lo tanto, un funcionamiento de los frenos
al fallar la comunicacién del fluido a presién con los orifi-

cios de servicie 352, 354 debido s un fallo en el sistema primg
rio de los frenos de servicio.VCuéndo existe pfesién en el otro
orificic de entrada 366, 1a.vélvu1a 360 comunica sutomadticamente
esta presién a‘ través de la vélvula 360 a los orificios de

grarcamiento-emergencia 356,358 paré proporcionar por lo tanto

una retencidn de la presidn de los accionadores deiresorte de !
los frenos 348,350 pars el funcionamiento normal del vehiculo.,.

La vélvula de inmovilizacidén 300 funcions segin se ha deserito

"anteriormente para evitar la comunicacibn del fluido & través

del orificio de salide 302 y, por lo tento, al orificio de entrg
dz %66 y, 8 menos Que se eféctué primero un funcionamiento de los
frenos de-serViéio ﬁbr funcionamienfo de la vélvula de los f_re—E
nos 232, pars comunicar el funcionamiento de los frenos de ser-

!
vicio @ través del circuito primario de los frenos,

Descrita suficientemente la naturaleza del invento,asi
como la manera de realizsrlo en.ls practica, debe hacerse cong
tar que las disposiciones enteriormente indicadas son suscepti

bles de modificaciones de detalle en cuanto no slteren su prin
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REIVINDICACIONES

l.~ Perfeccionamientos en sistemas de frenos de fluido a

presidén para vehfculos del tipo que.comprenden un circuito de fre|

nos de servicic, um cireuito de fremos de aparcamiento y pof lom
nos un accionador de los frenosrque tiené un dispositivo de frenoF
de servicio consctado en el circuito de frenos de servicio yen c&
municacidn con una fuente de fluido & presidén cuando se efectﬁa
el funcionamiento de los frenos de servicio, éuyo accionador de |
los frenos comprende un dispositivo de aparcamlento core ctado en !
el circuito de los frencs de aparcamlenio pars mentener el accmomi
nador en estadc de frenos echados cuando se hacen funcionar los
frenos de aparcamiento, caracterizados porque se dispoe en cada
sistema una vélvulz de inmovilizacién que responde &l nivel de flui
do a pregidn que se comunica con el dispositivo de los frenos de
gsexrvicio para evitar que se suvelte el dispositivg de sparcamisnto
hasta que se comunica un nivel de presidn predetermipado con el
dispogitivo de frenos de servicio. ' i
2,= Perfecclonamlentos segﬁn la relvindlcacidn 1, carac-
terizados porque el dispositivo de aparcamiento se fbrma por un :
mecanismo de inmovilizaecién controlado por flﬁi@o a presién que
se comunica con el circuito de frenos de aparcamiento, ocuyo meca-
nismo de inmovilizacidn evite que se suhlte el accionador hasta
que se comunlca un nivel de presién del fluldo previamente estable
cido con el mecenismo de inmovillzaclén, evitando la vélvula de
inmovilizeeidn la comumicacidn del nivel de fluido a presién prede
terminado &l mecanismo de inmovilizacidn hasta que el nivel de prg
sién predeterminado se commice con el dispositivo de frenos de ;
servicio, ' . E

3.~ Perfeccionamientos segin la reivindicacién 2, caractg
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rizados porgue el mecanismo de inmovilizacidén se forma por un dig
positivo resiliente que empuja eldsticamente el accionador hacia
un estado de frenos echados, y medios sensibles & la presidén del

fluido en comunicacién con el circuito de los frenos de aparcamis

| 13

to y que responden & nivel dé presidn previamente establecido par?
oponerse a los mediog resilientes con.el'fin de soltar el disposi;
tivo de aparcamiento, evitendo la vdlvula de inmovilizacidn la co~.
municacién del nivel de presién predeterminado a los medios sensi
bles a la presidn del fluido hastg que se comunica dicho nivel de
presién predeterminado con el dispositivo de los frenos de sérvi;
cio. ”

4.- Perfeccionamientos segin cuslquiera de las reivindi-

caciones enteriores, caracterizados porque la vélvula de.inmovil; :
zacién se forma por una caja que define un orificid de ventilaoiéh,
un or1f1c1o de entrada conectado en el circuito de aparcamiento, !
un orlflclo de sallda conectado al dispositlvo de aparcamiento, y.
un orificio de control destinado pare comunicarse con el circuito
de frenos de servicio, cuye vélvula de inmovilizaeifn responde al
nivel de presién en e1 orifioio de control pars desplazarse desdel

wn primer eatado, en el que svita la comunicacidn entre los orifie

cios de entrada y sallda y comunica el OTifiClO de salida con el

| orificio de ventilacldn, hasta un segundq estado en el que s8s comu

nica la entrada con la salida y,sé cie?ra el orificio de ventila=
cién cuando el nivel de pfeai6nren el orificio de control supera
un valor ﬁredeterminado. _ |

5e= Parfeccionamientos eegﬁn*la-réivindioaoidn 4; caracte
rizados porque se asocia untdispoaitivo oon la vélvule de inmovil;-
zacién pars mantener la comunicacién de la presién al orificio de,

control despuds de haberse desplazadé el dispositivo de vdlvula d5

‘inmovilizacién al segundo estado hasta que el nivel de presién se |’
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comunica con el orificio de entrada se reduce por debajo de un nij
vel predeterminado, ) l

6.~ Perfeccionamientos segin la reivindicacién 5, oaracté
rizados porque el dispositivo que mantiene la comunicacidn de pre{
sidn presenta una vdlvula sengible a una diferencial de presidén co
nectada al orifico de comtrol, cuya véiwvula sensibie a la diferen-
cial de presidn compara el nivel de presién en el orificio de sal;

de con el nivel de presidn en el circuito de frenos de servicio y

comunica el mayor de los niveles de presién con el orificio de con
£20L, L , , L %

To= Perfeceionamientos sggﬁn la reivindieacidn 6, caract%
rizados porque lg vdlvule sensuble a la diferencial de presidn se;

H
: s 4z : . !
comunica con el dispositivo de aparcamiento y comunica el nivel de

presidén comunicado al orificio de control con dicho dispositivo dé
aparcamiento,.

8.~ Perfeccionamientos segin cualquiera de las reivindieg
ciones 6 o 7, caracterizados porgque la vdlvula sensible a la dife~

rencial de presidn comprende una caja que tiene un primer orificie

en comunicacidn con el orificio de control, un segundo orificio en

comunicacidn con el dispositivo de aparcaﬁienﬁo, un tercer orificip
on comunicacidn con el orificio de salida, un cuarto orificio en %
comunicacidn con el circuito de frenos de servicio, comparando la
vélvula sensible & la diferencial de presidn el nivel de presidén
en el tercer orificio con el nivel de presién en ei cuarto orificio
y comunicando el mayor de dichos niveles de presidn del tercer v
cuarto orificios con el del primer y el segundo orificios.

9.~ Perfeccionamientos en sistemas de frenos de fluido &

presidn para vehiculos, tal y como queda sustancialmente deserito

en la presente Memoria, y en los dibujos adjuntos,
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Esta Memoria consta de diecisiete hojas escritas a méqui
ng por una sSola cars.

|,
|
Madridy g 9 |
PHE BENDIX CORPORATION. ‘
|
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