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MEMORTIA DESCRIPTITIVA

La presente invencién se refiere, segin se indica en
su enunciado, a una serie de perfeccionamientos introducis-
dos en los accionadores eléctricos, es decir, en los meca-
nismo movidos por medio de un motor eléctrico, que se uti-
lizan, en gustitucibén del esfuerzo manugsl y como medio de
automatizacién, para determinar el movimiento de cualquier
clase de 4rganos o partes de miquinas o instalaciones, Vel
como, por ejemplo, vidlvulas de grandes dimenslones, com-
puertas, etc., etc.

Segn una importante caracteristica de los perfeccio-
namientos que motivan la presente solicitud de registro,
se dota al conjunto del accionador con un sistema de mando
manuel, de estructura sumamente ingeniosa Yy simple, que per-
mite subsanar cualquier averfs que pueda experimentar el
electromotor o cuslquier fallo que pueda producirse en el
guministro de energ{a eléctrica. Este mecanismo de acciona-
miento manual, de manera esencial, se halla estructurado
de forma que su puesta en servicio determina automética~
mente el desembrague de todo el conjunto formado por el
electromotor y el reductor de velocidad. Merced & esta eg-
tructura especial y sin necesidad de prever ninguna clase
de elementos de seguridad en el cigcuito de alimentacidén
del electromotor, se elimina totalmente cualguier posibili-
dad de produccién de averias o accidentes, en caso de que,
por cualquier circunstancia fortulta, se produzca impensa-

damente la puesta en marcha de este Wltimo durante la rea-



10

15

20

25

lizacién de la maniobra manual. Por otra parte, y merced
también a esta estructura especlal, el accionamiento manual
se realiza en forma muy directa, y no a través del reductor
de velocidad acoplado al electromotor, como en los sistemas
actualmente conocidos, 1o que, ain reduciendo e un minimo
el esfuerzo, prolonga extrgsordinariamente el tiempo necesa-
rio pars la maniobra.

Segin otra importante caracteristica de la invencién,
ge equipa al accionador con un limitador automdtico de par,
relativamente muy simple y dotado de un alto grado de efi-
cacla, que determing el desembregue de los Srganos méviles
cuando la resistencia ofrecida por el drgano arrastrado so-
brepasa un limite regulable y exactamente preeetabiecido.
Merced a este mecanismo, el desembrague de los expresados
drganos se produce automiticamente, cuando se alca@za en
cualquier sentido el 1imite de recorrido del drgano mévil.
Ello - gparte de eliminar muchas otras posibilidaedes de pro-
duccidn de averfas - permite subsanar cualquier averia o
defecto de funcionamiento que pueda preducirse en los sis-
temas automiticos de fin de carrera o en los temporizadores
que controlan el electromotor, y permite también establecer
egtos finales con amplias tolerancias en cuanto a precisidn.
En este meéanismo automético, por otra parte, segin una
caracteristica del invento, se han eliminado précticamente
todos los razonamientos, de manera que el conjunto queda
en condiciones de funcionar debidamente, sin précticamente

desgastes ni ninguna clase de gastos de entretenimiento.

Finalmente, segin otra caracteristica de la invencién,
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ge equipa al accionador con un sistema sumamente simple y
eficaz de finales de carrera, que‘pueden ger facilmente re=-
gulados, de acuerdo con las caracteristicas y necesidades
concretas gque concurran en cada casgo.

Por lo deméas, la esencialidad, el esquems de funciona-
miento y las principales caracteristicas y ventajas de los
perfeccionamientos objeto de la invencién, resultaran més
ficilmente comprensibles a la vista de los dibujos adjuntos,
en los que -~ en forma egquemidtica y desde luego, sin carac-
ter limitative de ninguna clage - se ha representado un
ejemplo concreto de aplicacidn préactica de los mismos,

En estos dibujos,

La figura 1 es una vista lateral alzada, parcialmente
gseccionada, del conjunto de un accionador eléctrico reali-
zado de acuerdo con la invencidn.

La figura 2 es un esquema, mostrando el conjunto y dis-
posicidn de los distintos ejes conductores y arrastrados
que comprende el accionador.

La figura 3 es un detalle en seceidén diametral, a mayor
escala, mostrando la estructura del mecanismo de acciona~
piento menual y embrague sutomdtico, en el que estriba uno
de los perfeccionamientos objeto de la invencidn.

La figura 4 es un detalle en seccién diemetral, tambien
a mayor escala, mostrando la estructura del mecanismo limi-
tador de par con que se equipa al accionador, de acuerdo
con una importante caracterfstica de la invencién,

Y, finalmente, las figuras 5 y 5' son sendos detalles,

a escgla notablemente aumentads, mostrando en secciénm uno
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de los mecanismos que goblernan el limitador de par, supues-
to situado en las posiciones correspondientes el embrague y
degembrague, respectivamente,

Refiriéndonos, pues, a estos dibujos, y, en particular
a lgg figuras 1 y 2t

El accionador, comprende, en primer lugar, un electro-
motor 1, que, desde luego, podrd pertenecer a cualquier
tipo que se halla ya en el mercado fabricado en grandes se-
ries, y cuya potencia y demis caracter{sticas podran, como
es légico, variar entre los mis amplios limites, de acuerdo
con la funcidén concreta que en cada caso deba desempefiar
el conjunto del aparato. Este electromotor se halla acopla-
do & un reductor de velocidad 2, que podrd asimismo perte-
necer a cualquier tipo ya conocido que se considere oportuno,
y acciona a través del mismo y de los mecanismos q@e ge ana-
lizarén a lo largo de la presente memoria, el eje de salida,
gl que se acopla, directa o indirectamente, el bérgano, me-
canismo o elemento que se trate de gobernar.

Tal como se ha representado esquemdticemente en la fi-
gura 2 de los dibujos a los que se viene refiriendo la ex-
plicacidn, el eje de salida 3 del reductor de velocidad 2
pregenta una estructura tubular, y aloja en su interior un
eje macizo 4, que lo atraviesa totalmente sobresaliendo por
ambas extremidades, Estos dos ejes 3 y 4 se hallan acopla-
dos entre sf{ por una extremidad, a través del mecanismo de
embrague que se estudiard més adelante y que constituye una
importante caracteri{stica de los perfeccionamientos que se

preconizan. Por su extremidad opuesta el eje 4 es golidario
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de un eje hueco 5, que, a través del mecanismo limitador
de par, sefialado en su conjunto cbn la referencia 6, que
ge estudiard también mas adelante y que constituye asimis-
mo una importante caracter{stica de los perfeccionamientos
en cuestidn, queds acoplado al eje 7, también dotado de es-
tructura tubular, que constituye el eje de salida del apa-
rato, quedando en condicliones de recibir el eje mediante
el que se acciona, directa o indirectamente, el érgano o
elemento de que se trate, que se solidariza al mismo por
cuaglquier sistemg convencional. Finalmente, este eje de sa-
lida 7 se halla acoplado, por medlo de un sistema de trans-
migidn reductor de la velocidad de giro, tal como también
ge verd més adelante, a un eje 8, que se cruza ortogonalmen=-
te con aquél, y que segln asimismo se vera, comporta las
levaes de posicién regulable que accionan los interruptores
de fingl de carrera.

Segin se ha ya anunciado, y de acuerdo con una carac-
teristica de la invencidn, el aparato cuenta con un siste-

ma do accionamiento manual, que permite suplir cuslquier

-fallo del eccionamiento eléctrico, y que comprende un sis-

tema automdtico de desembrague del motor-reductor. El con-
junto de egte mecanismo hg sido representado en geccidén en
lg figura 3 de los dibujos a los que nos venimos refirlendo
¥ queda alojado en gran parte en una carcasa 9, gque se apli=-
ca y fija, por ejemplo, por medic de uhos tornilles 10 &
una de las testas o laterales de la carcasas del reductor de
velocidad anteriormente referide. El mecanismo en cuestién

comprende, en primer lugar, un collar 11, que rodea la par-
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te 3' del eje hueco 3, que sobresale de la carcasa 2 del
reductor de velocidad, y se fija rigidamente a la misma,

por ejemplo, por medio de una chaveta 12. Por su parte, s0-
bre una zona extrema del eje macizo interior 4, que sobre-
gale del eje hueco referido, se halla situado un segundo co-
llar 13, que se fija rigidamente al mismo, por ejemplo, por
medio de una chaveta 14, ¥y que presenta el mismo didmetro
exterior que el collar 11, con el que queda convenientemen-
te alineado. Estos dos collares presentan en su periferia
una sucesién de regatas fresadas, iguales entre sf y regu-
larmente espaciadas, dispuestas en el gentido de las gene-
ratrices, formando los dientes de un engranaje, y se hallan
enviaeltos por un manguito 15, que ajusta convenien%emente
gobre los mismos y presenta nervaduras internas capaces de
engranar en las regatas referidas, acoplando a losldoa CcO=
1lares entre s y, por tanto, determinando el acoplamiento
entre los dos ejes 3 y 4, a través de los que el movimien-
to del eje motor se transmite al eje de salida del aparato,
en la forma que se ha ya estudiado esquemdticamente. El
manguito 15 puede deslizar en sentido sxial, pudiendo adop-
tar, bien una posicidén - representads en la figura - en la
que se halla cabalgando sobre los dos collares, realizand®
el acoplamiento entre los mismos y, por tanto, entre los dos
ejes, bien una posicién li{mite opuesta, en la que queda ex-
clusivemente situado sobre el collar 11, y en la que, conse-
cuentemente, el movimiento de este collar y del eje 3 no

ge transmite al collar 13 ni al eje 4. Finalmente, el man-

guito 15 se halla constantemente impulsado a adoptar la pri-
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mers de lags indicadas posiciones, es decir, la posicién co-
rrespondiente al acoplamiento entre los dos ejes, por la
accidn de una fuerza eldstica que actia constantemente so-
bre el mismo, y que puede, por ejemplo, hallarse congtituf-
de por un muelle helicoidal 16, que actia a expansién, apo-
yéndose por una extremidad conira una arandela libre 17,
apoyada, a su vez, conira un taldn o reborde extrem& 18 del
collar 11, y por la extremidad opuesta contra una nervedura
periférica 19 prevista en el manguito 15,

En combinacidn con el mecanismo de acoplamiento que ha
quedado descrito, se prevé un érgano de maniobra 20, que
podrd adoptar la forma de un volante, una manivela u otxo
elemcnto equivalente cualesquiera, y que es solidario de
un nmufién 21, dotado de una amplia cavidad axial 22, de sec-
cién ciroular, e través de la que queda en condiciones de
enchufar en forma ajustada sobre la extremidad libre del
eje 4, quedando en condiciones de girar libremente con res-
pecto al mismo, con posibilidad tamblén de deslizar en sen-
tido axial con respecto al mismo, entre las posiciones 1imi-
te egtablecidas, por ejemplo, por la extremidad de un tor-
nillo 23, dispuesto en sentido radisl, que puede desplzarse
& lo largo de una zona extrangulada 24 prevista en el expre-
sado eje. En las testas & superficies enfrentadas del collar
13 y del muiién 21 se prevén sendos engranajes radiales 25~
25!, dispuestos para engranar entre si, determinando el aco-
plamiento entre estos dos elementos y, por tanto, solidari-
zando en giro el eje 4 y el érgano de mando, cuando se si-

tda a éste Gltimo en la posicidén limite correspondiente, de
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las dos que puede adoptar dentro de sus posibilidades de
desplazamiento axial. Al mismo tiempo, y, por ejemplo, por
medlo del propio tornillo 23 anteriormente referido, el mu-
fifn 21 es solidario de un nanguito 26, que queda montado

en voladizo, en sentido coaximl con respecto al conjunto,

¥y que se halla situado de manera que, al producirse el des-
plazamiento axial del Srgano de gobierno 20, para determi-
nar el acoplamiento entre el mismo y el eje 4, en la forma
expuesta, empuja al manguito 15, obligéndolo a deslizar a
contrarresistencia del muelle 16, hasta situarlo exclusiva-
mente sobre el collar 11, con lo que éste se libera del co-
llai 13, quedando, en consecuencia, desacoplado el|eje 4
del eje motor. En une forma preferente de realizaci6n, en—
tre este mangulto 26 y la carcasa 9 se disponen unés juntas
¥y cojinetes 27-28, que guian y faciliten los movimientos

de aquel, y, al mismo tiempo, actdan como elementos de cie-
rre, impidiendo la entrada de lfquidos, polvo o impurezas
en el interior del mecanismo.

Se tiene, pues, que basta empujar el érgano de gobier-
no hacia el interior de la carcasa 9, para queé se produzca
el acoplamiento entre el mismo y el eje 4, produciendosse,
al migmo tiempo, de manera necesaria, el desacoplamiento
entre este eje y el eje tubular 3 que, segin visto, consti-
tuye el eje de galida del reductor de velocldad 2, hallén-
dose constantemente acoplado al electromotor 1., En esta po=-
sicién, el conjunto queda en condiciones de ser accionado
manualmente, sin que exista ningun peligro de accidentes o

aver{as en caso de que se produzca repentinamente la puesta
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en marcha del electromotor, por ejemplo, por cesar el fallo
en el suministro de corriente que'oblig6 a llevar & cabo

el accionamiento manual. Por otra parte, basta abandenar
el conjunto & el miemo, pare que el muelle 16 ébligue a
retroceder al manguito 19, el cual realiza el acoplamiento
entre los collares 11 y 13, con lo que el eje 4 queda em-
bragado al eje motor, y para que al mismo tiempo los engra-
najes 25 y 25' se alejen, desacopléndose, y quedando libe-

rado totalmente el drgano manuagl de actuacién 19. El fun-

cionamiento de todo este dispositivo, en consecusncia, no

puede resultar ngs eficaz, sencillo y seguro. No existiendo
ninguna posibilidaed de realizacién de falsas maniobras.

Tgl como se ha ya anunciado, y de acuerdo con una im-
portante caracteristica de la invencidn, el eje 4, que re-
cibe el movimiento del electromotor 1, a través de los ér-
ganos que han sido ya estudiados, no se halla directamente
acoplado al eje de salida del aparato, sind que lo hace a
través de un mecanismo limitador de par, que protege eficaz-
mente al conjunto contra cualquier clase de sobreesfuerzos.
Este mecanismo comprende, en primer lugar, un manguito 5,
que se enchufa sobre la,extremidad del eje 4, solidarizin-
dose al mismo por medio de una chaveta 30 u otro sistema
cualesquiera analogo apropiado, y sobresaliendo del mismo
de manera que presenta una amplia porcidén en voladizo 29,
Sobre esta porcién en voladizo se hallan montados tres co-
1lares 31-32-33 que, segin se verd, integran el mecanismo
autonitico limitedor de par, pudiendo deslizar libremente

a lo largo de aquélla y halléndose constantemente impulsa=-



10

15

20

25

-10 -

dos a aplicarse contra un reborde de retencidn 34, previs-
to en la extremidad de la referida porcidén en voladizo, por
la accidn de un muelle 35, que puede, por ejemplo, hallarse
consgtitufde por un muelle helicoidal, o, tal como se ha
representado en los dibujos, por un clerto nimero de aran—
delas cénicas, o, en fin, puede adoptar cuglquier otra es-
tyuctura conocida que se considere conveniente. Este muells,
que se halla dispuesto envolviendo al manguito 5, por una
extremidad se apoya contra una randela de libre giro 36,
apoyada, & su vez, contra el collar extremo 33, y por la
extremidad opuesta los hace, con interposicién o no de una
agrandela de libre giro, contra unsg tuerca 37, que rosca so-
bre una porcidn extrema roscada exteriormente 29! hel man-
guito 5. Lsta tuerca queda en condiciones de ser roscads
en mayor o menor medida sobre el manguito y de sgser. inmovi-
lizada con toda seguridad, por ejemplo, por remachado o de-
formacién, en la posicién en cada caso elegida. Ello permi-
te regular exactamente la presibén que en cada caso ejerce-
r4 el muelle 35 sobre los collares 33-32-31, aplicdndolos
contra el reborde 30, de cuya presién, tal como se veré
a continuacidn, depende en definitiva el par méximo que es
capaz de tranamitir el aparato.

£l collar 31 se halla rigidsmente solidarizado, por
ejemplo, por un sistema de engranajes, a la parte en vola~
dizo 29 del manguito 5 o al reborde extremo 30, pudiendo
incluso constituirse de una sola pieza con estos elementos,
aunque la constitucidn a base de una pieza independiente

presenta evidentes ventajas de tipo constructivo, al sim-
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plificar notablemente la mecanizacién. Por su parte, el
collar central 32 se halla solidafizado, también preferen~
temente por medio de un sistema de dientes, formando engra-
naje, con el borde extremo de un reborde eﬁ escuadra 38,
amplismente dimensionado, previsto en la extremidad de un
eje hueco 7, que constituye el eje de galida del conjunto
del aparato. Este eje queda apoyado por una extremidad so~
bre un cojinete de cierre estanco 40, fijado al reborder41,
que conforma la carcasa 42, en la que se aloja todo el con=-
junto de este mecanismo, y que se fija, por ejemplo, por
medio de tornillos 43, a una de las testas de la carcasa 2
del reductor de velocidad quedando situada en oposici6n
con respecto a la carcasa 9 anteriormente referida. Poxr su
extremidad opuesta, el expresado eje tubular queda apoyado
gobre un cojinete 44, que envuelve un eje macizo indepen-
diente 45, dotado de una extremidad 45', de mayor diémetro,
que ajusta en el interior del manguito 29. Finalmente, en-
tre los rebordes 34 y 38 se interpone una arandela de mate—
rial deslizante 46, que actia como un cojinete de empuje,
facilitando el libre giro relativo de estos dos elementos.
Segdin una caracteristioa esencial de los perfecciona-
mientos que nos ocupan, y tal como se ha ya anticipado, en-
tre los collares 31 ¥y 32 se establece un sistema de embra=—
gue, que limita automiticamente el par maximo que es capaz
de transmitir el aparato. Este sistema de embrague, tal co-
mo Se ha representado detalladamente en las figuras 5 y 5'

de los dibujos a los que nos venimos refiriendo, congiste

bésicamente en disponer en el collar central 32, que, segin
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vigto, se halla rigidemente solidarizado al eje de galida,
unas perforaciones de secoidn circular 47, ortogonales a
gus caras principales, iguales entre si y regularmente es-
paciadas, en nimero de dos, tres o nés, en las que se alo-
jan en forma ajustada pendos pares de rodillos o bolas 48
48', En combinacidén con estos elementos, en la cara del co~
1lar 31 gque gueda enfrentada con el collar 32 se prevén
unas cavidades 49, de seccién en V muy abierta, por ejempdo,
con un dngulo central de 1202 o pfoximo a los 1208, lLos ro-
dillos 48-48' ge hallen dimensionados de manera gue la su-
ma de sus difmetros exceda de la altura del orificio 47, en
el que se hallan alojados, gobresaliendo del mismo y apo-
yéndose contra el collar 33, el cual, segln se ha ya estu-
diado, se halla sometido a la accién expansiva desarrocllada
por el muelle 29. Merced a esta fuerza eldstica, los rodi-
1los 48 son impulsados a encajar en las cavidades 49 del
collar 31 y a mantenerse en esta posicién encajada (repre~
sentada en la figura %), solidarizando en giro estos dos
collares y, en consecuencia, manteniendo embragado el eje
de salida 39 gl conjunto rigido formado por el manguito 29
y el eje 4. Ahora bien, cuando la componente de resistencia
en este sentido, supera a la componente en sentido axial,
desarrollada por el muelle, es decir, cuando el par trans-
mitido sobrepasa el limite que se haya graduado regulando
1la tensién del muelle, el rodillo 48 se desplaza por el pla~
nd inclinado definido por la cavidad 49, determinando que
el rodillo 48' sobresalga en mayor medida del alojamiento

47, y determinando, consecuentemente sl retroceso del collaxr
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33, hasta que el conjunto adopta la nueva posicién repre-
sentada en la figura 5', en la que el collar 32 queda en
condiciones de deslizar libremente con respecto al collaxr
31, quedando, en consecuencia, el eje de galida 39 desa-
coplado del eje 4.

Debe hacerse notar que en la posicién de desembrague,
el collar 33, queds separado dsl collar central 32, que
permanece fijo, quedendo en disposicién de girar libremen-
te con respecto al mismo, en idéntico sentido que el collar
conductor 31, merced a la interposicidn entre ambos del par
de rodillos 48-48' que giran ensentidos opuestos, Quiere
ello decir, que todo el conjunto del muelle 35, la arandela
36 y el collar 33 girarédn en el mismo sentido y a la misma
velocidad que el manguito 29 y la tuerca 37, no existiendo,
consecuentemente, ningdn roce entre estos elementos.

Finglmente, sobre el eje 39, que quedard en disposi-
cién de recibir en su interior el eje del éxrgano que se tra-
te de accionar, se halla montado ¥y rigidamente solidarizado
un manguito 50 sobre cuya superficie se halla lagbrado un
tornillo sinfin 51, en el que engrana un pifibn 52, solida=-
rio de un eje 8, que se cruza ortogonalmente con aquel. So-
bre este eje 8 se hallan solidarizadas, una, dos o més le-
vas de posicidn regulable 53, mediante las que se accionan
los fines de carrera, que detemminan el paro del electro-

motor sl alcanzarse el final de la maniobra gobernada.

Resta ya Gnicamente hacer constar de una manera gene-

ral y expresa que, COmo se comprende y es 1égico, en la rea-
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lizaeidn prictica de los perfeccionamientos que han quedg~-
do descritos, cabrd introducir todas aquellas adicliones y
modificaciones de detalle que no afecten a lo que consti-
tuye la esencialidad del registro que se solicita. De mane-
ra especial, conviene hacer constar que, ain respondiendo
a un evidente criterio unitario, en determinadas ocasiones,
Yy sin que ello signifique apartarse del &mbito de protec-
cidn del expresado registro, cabrd aplicar separadamente
alguno o algunos de los indicados perfeccionamientos, por
ejemplo, incorporando a un accionador eldctrico el sistema
limitador de par, sin aplicarle el sistema de accionamien-

to manual, o viceversa.
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REIVINDICACIONES:g

1 - Perfeccionamientos en los accionadores eléctricos,
de gcuerdo con los cuales el electromotor que acciona el
conjunto del aparato se halla constantemente acoplado a un
reductor de velocidad que preasenta un eje de salida de es—
tructuras tubular, en el interior del que ajusta un eje ma-
cizo independiente, que sobresale por ambas extremidades,
presentando en una de ellas un mecanismo que permite aco~-
plarlo bien a un érgano exterior de accionamiento manual,
bien al eje hueco referido, y halléndose acoplado por su
otra extremidad, por medio de un mecanismo limitador de par,
gl eje de salida del aparato, sl que se acopla el érgano o
meocanismo que en cada caso se trate de accionax.

2 - Perfeccionamientos, de acuerdo con los cuales el
eje tubular y el eje macizo interno referidos en la reivin-
dicacién precedente, presentan en una de sus extremidades
gendos collares alineados, de difmetros exteriores coinci-
dentes, que se solidarizan rigidamente a estos elementos ¥y
que se hallan envueltos por an manguito, que queda solida~
rizado en giro a log mismos por un adecuado sistems de en-
granaje, y queda en disposicidn de desplazarse libremente
en sentido axigl, entre dos posiciones limite conveniente-
mente estgblecidas, en una de las cuales - que se halla
constantemente impulsado a adoptar por una fuerza eléstica
que actlia sobre el mismo - queda situado cabalgando sobre
ambos collares, de manera que los solidariza entre sf, so-
lidarizando asimismo entre sf los dos ejes referidos, en

tanto que en la segunda posicidn queda exclusivamente situa-
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do sobre uno de los expresados collares, determinando que
estos dos ejes puedan girar libremente uno con respeoto'al
otro.

3 - Perfeccionamientos, de acuerdo con los cuales so-
bre la extremidad libre del eje macizo referido en la rei-
vindicacidn precedente, se halla montado un Sdrgano de accio-

namiento manual, que queda en disposicidn de girar libremen-

te y de desplazarse en sentido axigal con respecto al mismo,

entre dos posiciones limite convenientemente egtablecldas,
en una de las cuales el 6rgano y el eje quedan desacoplados,
en tanto que en la otra, y merced a la previgién de un ade-
cuado juego de engranajes radiales, el érgano de apcionar
miento queda solidarizado en giro al collar golidario del
eje, a que se ha hecho referencia en la reivindica;ién pre=-
cedente, quedando en disposicidén de permitir el acciona~-
miento manual del conjunto.

4 - Perfeccionamientos, de acuerdo con los cuales el
Srgano de acocionamiento referide en la reivindicacién pre-
cedente, comporta solidarizado un manguito, que queda si-
tuado en voladizo, en posicién coaxisl con respecto al
conjunto, y que cuando se determina el desplazamiento axial
del referido 6rgano, con objeto de determinar su acopla~
miento en giro con el eje macizo, empuja al manguito refe-
rido en la reivindicacidén segunda, obligéndolo a desplazar-
se a contrarresistencia del muelle gue actda sobre el mis-
mo, hasta dejarlo situado exclusivamente sobre el collar

golidario del eje tubular, desacoplando este eje del eje

mgcizo.
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’ 5 - Perfeccionamientos, de acuerdo con los cuales en
gsu extremidad opuesta a la referi&a en lag tres reivindica-
ciones precedentes, ele eje maclzo comporta rigidemente so~
lidarizedo, prolongéndolo axislmente, un manguito cilindri-
co sobre el que se hallan arriostrados dos collares, acopla=~
dos entre g'i por medio de un mecanismo que limita el par
néximo transmitido, uno de los cuales se halla rigidamente
solidarizado en giro al referido manguito, en tanto que el
otro queda en disposicidén de girar libremente con regpecto
al miemo y se halla rigidemente solidarizado en giro a

un eje tubular coaxiel, que constituye el eje de salida dbl
conjunto del aparato, halldndose dotado de medios para el
acoplamiento del eje del drgano o mecanismo que en cada
cago se trate de accionar.

6 - Perfeccionamientos, de acuerdo con log cuales uno
de los collares referidas en la reivindicacién precedente,
presenta un cierto nimero de perforaciones ortogonales &
sus bages, iguales entre s{ v regularmente espaciadas, exn
cada una de las cuales se alojan un par de bolas o rodillos
que se hallan elésticamente impulsadas a sobresalir de es-
+a perforacién, encajando una de ellas en uno de ung correa-
pondiente serie de alojamientos iguales entre gl y regular-

mente distribu'idos, dotados de una seccibén en forma de V

!muy abierta, previstos en la cara enfrentada del otro cdﬂaf,

de manera que determinan la golidarizacidén en giro entre
estos dos collares, y, por tanto, entre los ejes respecti-
vamente solidarizados a los mismos, haste que el par trans-

mitido supera la fuerzs eléstica que actis sobre los pares
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de rodillos, permitiendo gque éstos retrocedan y se zafen
de los alojamientos en los que se hallan encajados, y deter-
minando la liberacidn entre loa dos collares referidos.

7 - Perfeccionamientos, de acuerdo con los cuales la
fuerza elféstica que actia sobre los pares de bolas o rodi-
1los referidos en la reivindicacidn precedente, se halla
congtituida por un muelle libremente arriostrado sobre el
manguito cilindrico referido en la reivindicacidn quinta,
que actla a expansién, apoyindose por una de sus extremida-
des contra una tuerca que rosgsca sobre una zona extrema ros-
cada prevista en este manguito y se halla dotada de medios
que permiten inmovilizarla en la posicién mds o menos ros-
cada, que corresponda a la tengidn de muelle que eh cada
caso interese alcanzar, y por la extremidad opuesta contra
una aranfldla, apoyada, a su vez, contra un tercerlcollar,
montrdo sobre el manguito con posibilidad de girar y de des-
plazarse libremente, que actia directamente contra los pares
de rodillos referidos en la reivindicacién precedente.

8 - Perfeccionamientos, de acuerdo con los cuales el
eje tubular que constituye el eje de salida del aparato,
gegin referido en la reivindicacién quinta, se halla par-
cialmente envuelto por un menguito, r{gidamente solidariza~
do al mismé, gobre el que se halla labrado un tornillo sin
fin, en el gue engrana un correspondiente piiién, solidario
de un eje que se cruza ortogonalmente con aquédl y sobre el
que se hallan montadas unas levas de posicieén regulable,

mediante las que se goblernan los £ines de carrera del apa-

rato,
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9 - Perfeccionamientos en los acclonadores eléctricos,

Conste la presente Memoria Des-
criptiva de diecinueve hojas mecano-
grafiadas, escritas por una sola ca-

ra y de dibujos anexos.

Barcelona, =7 FEB. 1917
PO A.
LEONCIO DEL RIO CUYAS

P. P,
o

1/
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