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PATENTE DE INVENCION 
por 20 aKos por

" UNIDAD PARA GENERAR ENERGIA ELECTRICA ACCIONADA 
POR LA CIRCULACION DE VEHICULOS AUTOMOVILES ", a 
favor de D. JESUS CLAVIJO JAR ANILLO, de nacionali­
dad Colombiana, domiciliado en MADRID - C/. Anto­
nio Cavero, 20.

M E M O R I A  D E S C R I P T I V A

Resalta constante en estos últimos aKos 

la inquietad que en todo el Orbe, ha producido la 
llamada crisis de la energía, inquietud que ha mo­
tivado y estimulado la inventiva humana a fin de 
pallarla, por medio del hallazgo de nuevas fuentes de 
energía o soluciones para el mejor aprovechamiento
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y recuperación de las ya existentes, en éste sen­

tido han merecido especial atención aquellos sis­
temas que pretenden aprovechar esta energía en su 
dltimo estadio de utilización y tendentes a conse­
guir una reconversión de la misma que haga posible 
su reaprovechamiento. Con ésta idea mi representado 

preconiza# por medio del presente invento# una unidad 
generadora de energía eléctrica accionada por el 
paso o cruce por determinado lugar, en el que se\

\sitúa dicha unidad, de los vehículos automóviles.
Este sistema está especialmente indicado para su 
ubicación en las vias y redes arteriales de mayor 
circulación de las grandes concentraciones urbanas 
autorutas y autovías de gran circulación. El empleo 
de esta unidad permite la generación de energía eléc­
trica por medio de una dínamo u otro tipo de gene­
rador adecuado, que es accionado por un sistema de 
engranajes cuyo movimiento es producido por él de una 

plataforma o plancha situada transversalmente en la 
qalzada de las vias de circulación que se moverá 
c^da vez que por encima de ella se produzca el pa­
so de un vehículo.

Conocido por medio del presente pre­
liminar el objeto de la invención que nos ocupa# 
pasaremos a describirla más pormenorizadamente con 
la ayuda de la lámina de dibujos adjunta#Que lo son 
a titulo de ejemplo y una de sus variadas formas de 
realización a que en la practica puede llegarse.

En la figura 1# se representa la ubi-
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eacidn de la plataforma o plancha Impulsada por el 
paso de los vehículos'.

En la figura 2, aparece represen­
tada en alzado lateral la totalidad de la unidad 
generadora en su emplazamiento subterráneo.

En la figura 3'* se representa en 
alzado frontal la misma unidad.

La plataforma o plancha 1* ubicada 
a nivel de la calzada y orientada transversalmente a 
la dirección de circulación de los vehículos, es man­
tenida en su posición por medio de unos gatos hidráu­
licos 2* que permiten el movimiento de la misma en 
dirección vertical pero dentro de los limites adecua­
dos a fin de que esta plataforma 1* estó siempre a ni­
vel* de la calzada para permitir con toda normalidad 
el paso de los vehículos que la cruzan*. Solidaria­
mente a esta plataforma se encuentra unido el extre­
mo superior de una barra dentada 3) que en su extre­
mo inferior es sustentada adecuadamente pero de modo 
que resulte posible su desplazamiento en dirección 
vertical* producido por el movimiento de la platal- 
forma 1* a la que como hemos dicho anteriormente es 
solidaria en su extremo superior. El movimiento en 
el sentido de abajo-arriba de la barra dentada 3* 
produce un movimiento de giro en el sentido de las 
agujas del reloj* de un engranaje o piñón 4* cuyos 
dientes engranan con los de aquella-, en consecuen- - 
cia* cada Vez que se produce la bajada de la barra
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3, da origen giro del piñón o engranaje 4? que va 

onido a un volante de inercia 5? que tiene la fina­
lidad de estabilizar la velocidad de giro, este vo­
lante a su vez acciona la entrada mecánica de la di- 
námo qu.e da en su salida eléctrica la pretendida 
energías A fin de que el movimiento de subida de la 

barra dentada 3) no se traduzca en un giro en senti­
do contrario al anterior del piñón 4 y en consecuen­
cia el giro inverso en la dinámo que tropezaría con 
una gran resistencia, debido a la carga mecánica que 
supone el volante de inercia girando en sentido in­
verso, el piñón 4, será de los de tipo "libre" que 
permite el giro sin apenas resistencia mecánica en 
uno de sus des sentidos de giro, permitiendo con 
ello la subida de la barra 3, recuperando ia platar- 

forma 1, su posición inicial,
De esta forma resulta que cada vez 

que un vehículo cruza por encima de la plataforma 1, 
ésta recibe un impulso que se traduce en la bajada 
de la barra dentada 3, por asi permitirlo los gatos 
hidráulicos 2, que produce el giro del piñón 4, que 
arrastra en su movimiento al volante de inércia 5, 
que es el que produce el movimiento en la dinamo con 
la consiguiente producción de energía eléotrica.Por 
contra, al dejar de ejercerse el empuje por haber 
pasado ya el vehículo, la plataforma 1, solicitada 
por la presión hidráulica de los gatos 2, arrastra 
a la barra 3, pero este movimiento de subida se rear- 
liza libremente sin que se produzca el arrastre del
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piHon 4, en virtud de la especial constitución de 
este.

Todo el conjunto descrito irá insta­
lado en emplazamientos subterráneos, lo que hace que 
este sistema sea extremadamente práctico al no ser 
necesaria para su instalación elementos en superfi­
cie que dificulten el trafico rodado 4

Suficientemente descrito que nos 
es el objeto de la Patente de Invención que nos ocu­
pa, que lo es solamente a título de ejenplo y una de 
las múltiples formas de realización a que en la prác­
tica #uede llegarse tomando como fundamento en su 
construcción el descrito en la presente memoria* úni­
camente nos resta señalar que las modificaciones de 
forma, tamaños, materiales empleados u otras no fun­
damentales, no deben ser consideradas variaciones 
que afecten a su esenclalidad,

N O T A
la patente de invención descrita, 

reoaerá pues sobre las siguientes reivindicaciones:
le.- " UNIDAD PARA GENERAR ENERGIA 

ELECTRICA ACCIONADA POR DA CIRCULACION DE VEHICULOS 
AUTOMOVILES ", caracterizada por cuanto que está cons­
tituida por una plataforma o plancha que ubicada al 
nivel de la calzada y transversalmente a ella recibe 
un impulso cada vez que por encima de ella se produ­
ce el paso de un vehículo, y que es mantenida en posi­
ción por medio de unos gatos hidráulicos que permiten 
su movimiento dentro de límites adecuados a fin de que
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esta plataforma esté siempre a nivel de la calzada 

y que posibilitan la recuperación de la posición 
inicial de la plataforma al cesar el empuje ejer­
cido al paso del vehículo.

28.- " UNIDAD PARA GENERAR BÑ 
GIA ELECTRICA ACCIONADA POR LA CIRCULACION DE 
VEHICULOS AUTOMOVILES ", segdn la primera reivinA 
dicación caracterizada por cuanto la plataforma 
es solidaria al extremo superior de una barra den­
tada por lo que el desplazamiento de aquella en 
sentido vertical de abajo arriba, produce un movi­
miento idéntico de ésta que arrastrará a un piñón 
con el que engrana, produciendo dicho piñón el mo­
vimiento de un volante de inercia que a su Vez pro­
vocará el giro de la dinamo con la consiguiente 
producción de energía eléctrica.

38.- "UNIDAD PARA GENERAR ENERGIA 
ELECTRICA ACCIONADA POR LA CIRCULACION DE ..VEHICU­
LOS AUTOMOVILES ",segán todas las reivindicaciones 
anteriores^ caracterizada por cuanto para evAtar 
que el movimiento de recuperación de la platafor­

ma que se consigue al cesar el empuje producido 
por el vehículo que provocará la subida de. la ba­
rra dentada, de lugar al giro de sentido inverso 
al anterior, en el piñón, éste será de aquellos de 
los llamados libres, es decir que permite el giro 
en uno de sus dos sentidos sin apenas resistencia* 

48.-"UNIDAD PARA GENERAR ENERGIA 
- ELECTRICA ACCIONADA POR LA CIRCULACION DE VEHICULOS 
AUTOMOVILES
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Todo ello tal y conforme queda descrito 
representado y reivindicado.

Esta memoria consta de siete hojas 
mecanografiadas y foliadas por una sola de sus ca­
ras, conteniendo un total ciento cincuenta y seis 
lineas.
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