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Resulta constante en estos dltimos afos
la inguietud que en todo el _Orbe; ha producido la
llameda crisis de la energia, inquietud que ha mo-
tivado y ectimulado la inventiva humans & fin de
paliarla, por medio del hallazgo de nuevas fuentes de

energia 0 soluciones para el mejor aeprovechamiento
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¥ reouperacidn de las ya existentes; en éste sen-
tido han merecido especial atencidn aquellos sise
temas que pretenden gprovechar esta energla en su
dltimo estadfo de utilizacidn y tendentes a conse-
guir ung reconversidn de la misma que haga posible

s reasprovechamiento. Con ésta ides mi representado
preconiza, por medio del presente invento; ung unidad
generadora de energla eléetrica acclonada por el
paso o oruce por determinado lugar, en el que se\\
situs dicha unidad, de loe vehioulos automoviles-.\ -
BEate sistemn estd especialmente indlendo paras su
ubicacidn en las vias ¥y redes arteriales de mayor
eirculacidn de las grandes concentraciones urbanas
autorutas y autovias de gren circulacidn, El empleo
de esta unidad permite la genergcién de energia eléc-
triea por medio de una dinamo u otro tipo de genew~
rador pdecuado, que es accionado por un sistema de
engranajes cuyo movimiento esg producido poi‘ é1 de ung
glaxaforma 0 planche situada transversalimente en la

¢alzads de las vias de circulacién que se movers

&, chda vez que por encima de ella se produgca el pa-

" 50 de un vehfculo.

Conocido por medio del presente pz"e»
liminar el objeto de la invencidn que nos ocupa,
pasaremos a degeribirls mde pormenorizsdamente con
la gyuda de la 1imina de dibujos adjunta,Que lo son
a btitulo de ejemplo y una de sus variadas formgs de
realizacldn a que en la pracfzica puede llegarse.

En la figura 1, se representa le ubi-
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cacidn de la plataforma o plancha impulsada por el
paso de los vehiculos.

En la figure 2, aparcce represei=
teda en alzado lateral la totalided de la unided
generadora en su emplazamiento subterrancos

En la figura 3, se represents en
alzado frontal la misma unidads

_La plataforma o plancha 1, ubicada
e nivel de la calzada y orientads transversa:!.men't;e' a
la direccidn de circulacidén de los vehiculos, es man-
tenida en su posicién por medio de unos gatos hidrdu-
licos 2y que permiten el movimiento de la misma en
direccidn vez;tical pero dentro de los limltes adecua~
dos a fin de que esta plataforma 1, esté sliempre 8 ni-
vel de la calzada para permitir con toda normslidad
el paso de los vehfculos que la cruzani Solidarig-
mente g esta plataforma se encuenira unide el extre-
mo superior de una barre dentads 3, que en su extre-
mo inferior es sustentada adecuadamente pero de modo
que resulte posible su desplazamiénto en direcoidn
vertical, producido por el movimiento de la plata-
forme 1y o la que como hemos dicho anteriormente eé
solidexria en su extremo superior. E1 movimiento ‘en-
el sentido de abajo-arriba de ia barra dentada 3,
produce un movimiento de giro en el sentido de las
agujas del reloj; de un engranaje 0 piﬁon 4; cuyos
dientes engranan con los de aquella' , on consecuenw

cia; cada vez que se produce la bajada de la ¥arrs
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3y da origen giro del pifion o engranaje 4, que va
unido a un volante de inercia 5, que fiene la fine-
lidad de estabiligar la veloeldad de giro, este vo-
lante & su vez acclona lp entrads mecanica de la di-
némo 6; que da en su salida eléctrica la pretendida
energiai A fin de que el movimiento de subida de Ia
berra dentada 3y no se traduzca en un giro en senil-
do contrario al anterior del pifion 4 y en consecuen~
¢ia el giro inverso en la dindmo que tropezaria con
une gran reslstencin, debido a la carga mecanlca que
supone el volante de inercia girando en sentido inw
verso; el pifion 4, serd de los de tipo "libre" que
permite el giro sin spenas resistencia mecdnice en
uno de sus dos sentidos de glro, permitiendo con
ello la subida de la barva 3; recuperando la plata-
forms 1l; su posicidn inicials

De esta forma resultes que cada vez
que un vehiculo cruza por encims de la plataforms 1,
dsta recibe un impula? que se traduce en la bajada
de lg barra dentada 3, por asi permitirlo los ga’kos
hidraulicos 2, que produce el giro del pifon 4, que
arrastra en su movimiento al volante de iﬁéroia 5y
gue es el que produce el movimiento en 1la dfpamo con
la consiguiente produccidn de energia eléotrica.Por
coh'hra; al dejar de ejercerse el empujg por haber
pasado ya el vehiculoy la plataforms 1, solicltads
por la presidn hidrfulica de los gatos 2, axrastre
e la barra 3, pero este movimiento de subida se rees~

lize libremente sin que se produzen el arrastre del

i
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pifion 4; en virtud de la especial constitucidn de
este. ‘

Todo el conjunto desorito ird insta-
lado en emplazemientos subterraneos; lo que hace que
este sistema sea exbtremalaments practico 2l no ger
necesaria pars su instalacidn elementos en superfi-
cie que dificulten el trafico rodado.

.Suficientemen'ce descrﬂ;o que nos
es'el objoto de la Patente de Invencidn que nos ccu-
pay que lo es solamente a titulo de ejemplo y una de
las multiples formas de reclizaecidn a que en la préce
tica puede llegarse tomando como fundsmento en su
construccidn el descrito en la presente memorig; uni-
camente nos resta sefialar que las modificaclones de
forma, tamgfios, materiales empleados u ofras no fune
damentales, no deben ger consideradas variaciones
que afecten a su esencialidad.

' N 0 T &

Le patente de invencidn descrita;
reomerd pues sobre las siguientes reivindicaciones:

12.~ * UNIDAD PAR4 GENERAR ENERGIA
ELECTRICA ACCZFONADA POR LA CIRCULACION DE VEHICULOS
AUTOMOVILES "y caracterizade por cuanto (iue eatd cong-
tituide por una plataforms o plancha que ubicada al
nivel de la calzada ¥y transversglmente a ella recibe

un impulso cada vez que por encima de ella se produ-

“¢e el paso de un vehfculo; ¥ que es mantenida en posi-

cidn por medio de unos gatos hidrdulicos que permiten

su movimiento dentro de limites adecuamdos & f£in de q_fze
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esta platnforma esté siempre a nivel de la calzeds
¥ que posibilitan la recuperacidn de la pos‘i\gidn
inicial de la plataforma al cesar el e;npuje 't;'i;)er-'-
cido gl paso del wvehfculo. N
28,~ " UNIDAD PARA GUNERAR EN \\
GIA BELECTRICA ACCIONADA POR LA CIRCULACION DE |

VEHIOULOS AUTOWOVILES "y segn la primera reivine
diencidn caracterizada por cusnto la plataforma
en golldnria ol extremo superior de una barra dén—-
%ada por 10 que el desplazamiento de aguella en
sentido vertical de shajo arriba; produce un mbzvi«-
miente idéntico de dsta que arrastrarid e un pifion
con el que engx*ana.; produciendo dicho pifion el mo=
vimiento de vm volante de linerc¢im gue a su vez pro-
vocarsd el giro de la dinamo con la consiguilente
produccidn de enocrgis eléctrica. !

38~ "INIDAD PARA GENERAR ENERGIA
ELECTRICA ACOTIONADA POR LA CIRCULACION DE;YEHI&U%
L0S AUTONOVIIES ¥y segin todas las reivindicaclones
anteriores, oaracterizads por cuanto para evitar
que el movimiento de rccuperacién de la platafore
ma que se consigue al cesar el empuje producide’
por el vehiculo que provocars la sublda de.la be=
rra dentalp; de luger nl giro de gentido mverab
el anterior; en el pifion, éate serd de aquelloé_ de
log 1llamados libresy es declr que permite el giro
en uno de sus dog gentidos sin apenas resistencia.

48,-"UNIDAD PARA GENERAR ENERGIA

- BLECTRICA ACCIONADA POR LA CIRCULACION DE VEHICULOS

AUTOLOVILES ".



Todo ello tal y conforme queda descrito
representado y reivindicado.
Esta memoria consta de giete hojas
mecanografisdas y foliadag por una sola'x de sus ca-
155 o= ras, contoniendo un total clento cincuenta y seis

156 ¢ lineas.
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