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La presente invencién se refiere a conjuntos de vélvula

de regulacidn pars utilizsrse en sistemas de frenos de wvehicu~

lose.

Les vilvules de regulacién se suelen situar en el circuiﬁo;
5 de rresidén de 1los frenos entre el cilindro maestro y los frenosé
de las ruedss traseras pars reducir o limitar la presién aplica;
da a los frenos traseros con relacién a la presidén total splica-
és a 1os frenos delanteros. La vélvuls puede ten:r un elemento f
de vilvula sujeto & unss condiciones de cargaprevia que dependen
10. de la carga del venfculo, por 1o que el punto de "entrada en :
accidn® de la vélvula, v.g., la presién de entrada a la cual fué
ciona la valvuls, varia dependiendo de la cargs del vehiculo.

En un conjhnto de valvula de regulacién propuesto con an-
?erioridaﬂ a &ste invento, la carge previa es inducida por un
15. | éuelle de torsibn que tiene un extremo que actiia sobre el ele-

mento de valvula y el otro extremo conectado al eje trasero.El

1o et ot oot Ao DS e A4 S aa

muelle esté sujeto a las deflexiones del vehiculo y tiene una
potencia determinads por las csrgesprevias requeridas para que

funcione 1s vélvula de regulacidn en ambos casos de vehiculo

| eea— e e

L

20, czrgedo y deécqrgado. En ciertss condiciones, los frenos se
. pueden hacer funcionsr cuando la suspensidn del vehiculo esta
baja-(en el punto de deflexibn completa de la amortiguacién)
¥ coﬁ la vélvuls propuesta con snterioridad a éste invento, es-
¢a sivuascidén der{s por resultado el que se aplicaran cargas exﬁ
25, | treordinsriamente elevadss sl elemento de la vélvula de reguléf
cibn debidas s la gran potencia del muelle. E
Seglin el invento, se proporciona un conjunto de valvuls :
de regulacién psrs un sistems de frenos de un vehiculo, que cqé

prence una valvula de regulscidn que tiene un elemento de sceig

30, | . namiento de la vélvula de regulscién que zctlia pars regulsr la|
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de palsncs dependiendo de la carga del vehiculo, donde la fuerza

relscién de palencs, comecténdose el fulcro preferiblemente al
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comunicacién entre un orificio de entrsds y un orificio de sali-
da, y medios de carge para épliéar uns carge al elemento de sc=-
cionamiento de la vélvula, cuyos medios de carga comprenden un
dispositiﬁo de palanca pivotada sujeto a una fuerza de entrada §
¥ que coopera con el elemento de accionamiento de la valvula, y;

medios para variar le relacidn de palanca de dicho dispositivo

de entrads se aplica sl dispositivo de palencs por un dispositi

vo resiliente y es virtuslmente constente e independiente de ls .
cargas del vehiculo, sirviendo las variasciones en ls relacidn dei
paslanca psrs varisr la csrga trensmitida al elemento de acciona~

miento dela vélvula. 2

El diapositlvo roszliento tiene prefer;blemente la forma

de un muelle esplral. cnye longltud permsnece practicamente cong
tant e cualqu;era que ses la carga del vehiculo y cualquzera que
ses la relscién de relsnce, por 1o que la fuerzs del muelle per-
msnce précticsuente constante. k
En lss modslidsdes preferibles del invento que se des-

ériban éon nds detalle niq adelante, el dispositivo de palanca ;
comprende uns palsnca que pivota en un fulcro. En una modsalidad,
la pslanca se mueve en direccién rectilinea con relacién a unz ;
fulero fin dependiendo de la carga del vehiculo para variar la§
elemento de vilvuis. En otrs modslided, el fulero se mueve con
relscién a8 uns palanca fijs dependiendo de 1a cargs del vehiculé
pera veriar le relacién a una pslanca fija dependiendo de la §
cergs del vohiculo pérﬁ variar 1ls relacién de palsnca. '

A continuacién se describen tres formas de conjunto de
valvula de regulaci&n segin el invento pers un sistexa de frenos

de vchiculo. tomsndo como referencis los dibujos adjuntos, en i

e wo—n —n
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.| mormslmente gbiexrta 10 ka cual regulas el flujo de fluido a pre-

los que: ;
La figures 1, e8 una vista en seccidén trsnsversal de
una forma de conjunto de vélvula de regulacidn. ;
La figurs 2, esuna curva de presién de entrads contra!
1s presién de sslida por el conjunto de vilvula de la figura
1.
La figura 3 es uns vista similar s la figura 1, pero :
de otra forma de conjunto de valvula.
La figura 4 es una curvs de presién_de entrada contra
presién de sslids para el conjunto de vilvula de la figura 3; |
7 ;
Layfigﬁra 5, es uns vista en seccidén transverssl de
otra forms de conjunto de valvula,
Refiriéndoses lss figuras 1 y 2, el conjunto de valvu-

ia de regulscién comprende una csja 9 que_aloja ung valvula

sién entre uns cémera de entrada 11 y una cimera de sslida 12

que se conectan a8 lumbreras respectivss de entrasdas y de salida
(no ilusttada). La valvula 10 comprende un piston de control

escglonado 13 que se desliza herméticamente en sentido sxial -

critram e e Gee® fem s pWe 3% 4

en un 3nima correspondientemente escalonada l4. E1l piston de .
control'lvi tiene un énime sgrandada axisl que sloja un elemenfo%
de vélvula.obligado resilientemente 15 acoplsble con un asientoz
de valvuls 16 fijo al pistén de control 13 y mévil con el mismo;

En ls préctica, la valvula se conecta en un circuito '
de los frenos con su orificio de entrada conectado a una fuente:
de fluido a presién, por ejemplo un c¢ilindro maestro, y su Sall
da conectads a uno o més cilindros de los frenos, normalmecte
lecs cilindros de los frenos de las ruedss traseras., De éste o~

do, la presifn suministrada a los cilindros de los frenos de las
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‘eﬂ aovimiento del brazo 23 a travéa de uns abrazadera de resorte
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ruedas traseras es una presidén dosificada si se compara con la |

presién plena que se apiiéa a 10# cilindros de 108 frenos de 7

1las ruedas. delanteéras.
El pistén de control 13 se somete a una esrga previas

depeniiendo de 1la cargs del vehiculo por un dispositivo de palanT

ca que comprende una palanca 17 conectada por un extremo a un mqg

lle espiral de tensidén 18, anclado a la caja de la véalvula 9, ¥ |
conectads pivotalmente por su otro extremo a una articulacidén

giratoris 19 que pivota sobre un pasador 21,La palenca 17 se men
tiene por medio de un muelle 18 en contacto con un rodillo 22 ’
montado glratorzamente en el extremo exterior del pistén de con-r

trol 13. El psssdor 21 se une rigidamente a un brazo 23 el cual !

se mueve depenalendo de la carga del vehiculo, tremsmitiéndose
en herradura 24 para hacer girer la articulaci6n 19 y mover por
lo tanto la palsnca 17 latqralmente con relacidn al pistén de .
control 13, pars que la fuerzs aplicada al pistén de control 13
por el mﬂolle»la ge altere. En la practica, ls caja 9 se monta
sobre la perte éuspéndida del vehfculo y el brazo 23 se conecta

3 "ma parte sin suspendet del vehiculo, por ejemplo el eje trd¥§'
sero. i D
'Lu abrazadera de resorte 24 tiene sus extremos 11bres }f'?

acopléndoso en ung parte rebajada del pistén 21 y su extremo ee

rrado uontado gobre una espiga 25 en la artzculaci&n 19, por lo-:

que los movimientos trensitorios del brazo 23 son absorbidos pon

la abrazadora 24, : i
pot | conJunto de valvuls se ilustra en el estado que adqg

, ta cuando el vehiculo estéd descargado, V.g., con el brazo 23

en su posicién inferior, y se aplica una cargs previa axial al
i

pistén de control 13, qué depende de ls potencia del muelle 18

S RRIRANSL 7L v s v wma
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Y la relacidén de pelanca de lapalanca 17. Cusndo se hacen funcio
{

nsr 1o0s frenos, el pistén de control 13 se moverd hacia la dere-|

cha para cerrar la vilvula 10 cuando 1ls presién de entrada alcsn

|
za un valor A de "entrads en accidn" (vedse la figurs 2) que de-

t

5. pende de las &reas diferentiales del pistén de control 13 y la
carga previa en el pistén de control 13. Después, ls vélvuls ge '
gbre y se cierra sucesivamente psra sumentar la presién de salif
da a un régimen reducido si se compara con la presidén de entraf
da. Cuando se reduce la presidén de entrada, el pistén de controi‘
10. 13 se vuelve hacis la derecha contra la accién del muelle 18

¥ la cémars de salida 12 se expsnde de éste modo para reducir '
la presién de salida.Cusndo se equilibran la fuerzas de preaién%
de entrsda y de salida y la csrge previs, la vialvula 10 se abreg
y el pistén de control 13 se vuelve hacis la izquierda a la POSi
15. _ci6ﬁ ilustrada. La expsnsién de la cémera de salida 12 se dise-
fia preferiblemente de modo que ls relacidén entre ls presidén de
salidg y_de entrada durante el periodo en que se suelta los
fienos,' éea préctica@ente igual que durante el momento que se

hacen funcionar los frenos.

20, Si el vehficulo esta cargado, el brazo 23 se mueve hacié‘
arriba, segin se vers en la figura 1, y por medio de la articu{
- lacibn 19 mueve la palanca 17 para carger-la relacién devpaianﬁ
¢cg por lo que se aplicé una carga previa mayor al pistén de cog
trol 13. De éste modo aumenta la presidén de "entrada en acciéni
25. &e‘la valvulas 10 al vdor B (veéise la figura 2). %
El movimiento de expansién del pistén de control 13 :

ruede ser, por ejemplo, del orden de 2,54 mm y estd limitado

' . i
| FOT un tore que puede formar parte convenientemente de las caja:

1l en acoplamiento con la pslanca 17. E1 tope como es légico,

50. puede estar previsto, por el escalén en el &nima que se pone |
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en contacto con el pistém de comtrol 13,

La forms del conjunto de wilvuls ilustrado en la figur
5 es en general similar.sl de la figura 1, y las psrtes corres
pondientes se indican con los mismos nimercs de referencia. La !

dnica diferencis es que la vilvula reductora de presiém 10 de 1z

figura 1 se reemplsza por uns valvuls de limitacién de presién E

%0. La vilvula 30 comprende una bole cargeda por muelle 31,sith'

da en el interior del pisé6n de control 13, y mantenida normai—
mente desacoplada del asiento de vflvula 16 por contacto con un

elemento estrisdo 32 que straviesa el asiento de valvula 16.

El funcionamiento de éste conjunto de vilvula de regu!
lacién es en general igusl gue el de la figure 1, excepto que
1s valvula 30 perﬁanece cerrada cusndo se slcsnza la presién @es

"entreda en éccién" por lo que en condiciones estétieasvdelt

vehiculo, las curvas de presiln en los estsdos del vehfculo car . B
gado y descargado son segin se ilustra con lfness sblidss’ en la i
' figurs 4. En el estedo dinémico, el treslado del peso del vehf~! . -

culo que tiene lugsr durente la frenads, puede producir un movi.
niento descendente del brazo 23 pars reducir la cargs sobre el
~pistcSn de control 13, permitiendo de éste modo el movimiento
hacia la derécha del'pistén con el resultado de que se dilatci’

1la cémers exterior ¥ se reduce la presidn exterior, sesun se 1n
dica con liness de rayss en la figure 4. Esto es partlcularmende
vonvoniento en squellos vehfculos que tienen el centro de grav%ﬁ

dad elovado y tienen cerscteristicas de treslado de granpeso.

" Reduciendo la presién de selida, segfin se ha descrito anteriqgé-

mente, se reduce al mfnimo la tendencis & que se bloqueen los {;

fremos de las ruedas traserss sl piser el pedsl a fondo y tam+
bién se reduce al minimo el consiguiente trsslado de un gran pe

504 _ N !
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Se comprendePd que se pueden realizsr muchas modiricacig
nes de cada una delas formas de conjuntos de valvula descritos g
snteriormente. For ejemplo, el muelle 18 podria ser estaciona-i
rio y actuar sobre lapalsnca 17 por medio de un rodillo, o el |
5. muelle 18 se puede reemplazar ror un muelle de tipo ballesta :

con un extremo actuando sobre la caja 9 y su otro extremo sobre-

la pselanca 17.-

En la figura 5 se ilustra un conjunto de valvula que

tiene un dispositivo modificado para splicar una carga previa
f
10. al elemento de control, La valvula es similar a la ilustrada en:

ls figura 3, pero con un pistén escalonsdo 13, por lo que la vél
vuls actus en une valvula reductora de presién. Uns vélvuls limi

tadora de presidn, segin se ilustrs en la figura 3, se podris
i
utilizer también.

15. En éste conjunto, la articulacién 19 tiene una espiga
33 due sostiene un cojinete de~rodillos 34 el cual se acopla
8 la pelanca 17 entremedias de sus extremos. Un extremo de la

]
H
‘

palanca 17 se scople al piston de control 13 y el otro extremo: -

s8e acopls a un elepento‘ss enpujsdo por un muelle espirsl de'

3
H
1

20, conpresién 36 el cusl es: equivalente al muelle 18 delos conjun—%
tos de vélvule descritos anteriormente. '
. Cads uno de los conjuntos de valvula descritos anterior-
mente ofrece las ventsjas de que la potencia nominagl del muelle
de control 18, 36>puede Ser mpy baja y es inderendiente de la
254 czrgas impuests en el vehiculo, que ls istéresis de la valvula
sea baje por 10 que la relscién de presién de entrsds/salida es;
précticamente igual sl solterse el freno que al hacer runcionaré
el freno y que si el dispositivo de carga rrevis se rompiera ¢ ?

averiara, la vslvuls seguiris actuando todavia como vilvula 1i-

30. nitedora o reductors de presidén, En los conjuntos ilustrados i



Se

10,

15.

=G=

en las figuras 1 y 3, el muelle 18 tendera a centrsr la palanca ;-
17 entre suz posiciones extremas cargadas y descargsdas ai_se'..
averisrs el dispositivo de cargs previs. !

e comprendera que la srticulacién 19 podris obligerse ha}
cia su posieidén "cargada" empleando un muelle por separado,por :
lo que si falls la conexidn enre la articulacién y el eje, la vai
vila funcionsrsd como si el vehiculo estuviera totslmente cargado;
V.g., con su presién de "entrada en accién" en el punto mas e1e4

vado. ‘f

Descrita. suficientemente la neturaleza del invento,asi
como la menera de reaglissrlo en la prictica, debe hacerse cons-§

ter que las disposiciones énteriprnenta indicedas son suscepti-

bles’do modifieaciones de detslle en cusnto no aslteren su prin=-

¢ipio fundamental,

s v
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1.~ Perfeccionamientos en conjuntos de valvula de regu
1acién pars sistemss de frenos de vehiculos, del tipo que com~ i
prenden una vélvula de regulacidn que tiene un elemento de ac~ :
cionamiento de la valvula de'régulacién el cusl funciona para
controlsr la comunicacién entre un orificio de entrsds y un ori
ficio de salids, y un dispositivo de carges psra splicar una car
ga al elemento de accionsmiento de la valvula cuyo dispositivo
de carga comprende un dispositive de palanca pivotada que coopg

ra con el elemento de accionamiento de la vadlvula, y medios para

varisr la relacién de palesncs del dispositivo de pslsnca depen-—
diendo de la.cargs del vehiculo, caracterizados porgue se dota[
de un ‘dispositivo resiliente, preferiblemente un muelle, que .
.apllca la fuerza de entrada sl dispositivo de pslsnca, ¥y porqué
la fueréa de entrada es practicamente constante e independienté

de la carga del vehiculo, sirviendo las variaciones en la relaL

1
i

cién de palencs para verisr la csrgs transmitida al elemento

de acciongmiento de la valvula.

2o~ Perreccionamientoé segin la reivindicaciénm 1,
caracterizados porque el dispositivo resiliente achua en todo :
mOmentQ en el mismo punto del disrositivo de p=lancs,

3.~ Perfeccionasmientos segin las reivindicaciones i
162, caracterizados porque el dispositiivo de pslanca se formr
por una pslancs que se mueve longitudinalmente con relacidn
a un fulcro fijo pars varisr ls relscién de palancs.
o+~ Perfeccionamientos segln la reivindicacién 3,
caracterizasdos porque el fulero se conecta al elemento de acclo

zzmiento de ls valvulsa.

|
f
i
I
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.12 pslanca en un lado del fulcro, y porque sé utiliza un elemen

~ Plan a la pslanca en lados opuestos del fulero.

-11-

5.~ Ferfeccionamientos segin las reivindicaciones 3

é 4, caractérizsdos porque el dispositivo resiliente actua sobre

t0 de entrads que se mueve dependiendo de la carga del vehiculo
y que se conecta a la pslanca en el otro lado del fulcro.

6.~ Perfeccionsmientos segin la reivindicacidén 5,ca=
racterizados porgque el elemento de entrads se monta pivotalmen—§

te en una caja y porque el elemento de entrads se conecta pivo-

talmente a lapalanca, por lo gue ls rotacidén del brazo mueve lha

palanca en sentido regtilinoo. %
7+= Perfeccionsmientos segfn lss reivindicaciones 1 6
2, earscterizados porque el elemento de accionsmiento de la vil
vul# se acopla a un punto fijo en aldispositivo deé palanca, :
8.~ Perfeccionsmientos segin lss reivindicaciones 1 §

2, caracterizados porque el dispositivo de palonca presenta una

pslsnca refrensda contra el desplazemiento longitudinel, y por<

que se utiliza un fulcro mévil que se scopla a ls palanca.

9.~ Perfeccionsmientos segin la reivindicacién 8,carac-

terizados potque el fulcro he conecta a un elemento de entrada!

que es mévil con relacifn a lspelance dependiendo de la oarsa'i‘
del vehiculo. ;

en uns caja.
11,- Perfeccionsmientos segin cuslquiers de las rei-

vindicsciones 8 s 10, carscterizados porque el dispositivo .

resilients y el elemento de sccionsmiento de la vilvuls se acg|.

| |
12,~ Perfeccionamientos segin cuslquiera de les rei- |
vindicsciones 3 s 11, caracterizados porque el fulero comprénT_

de un rodillo en contacto de unién a tope con lapslsnca.

|
10,= Perfeccionemientos segfin 1a reivindicacién 9,ce=| .

racterizados porque elelemento de entreds se monts pivotalmentq.
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13.~ Perfeccionsmientos en conjuntos de vélvula de Tre-

gulscidén para sistemas de frenos de vehfculos, tsl y como quedi
sustancislmente descrito en la presente Memoris, y en los diby~
Jos adjuntos, -

Esta Memoria consta de doce hojss, eacritas a méquina
Por una sola cara. o _
H.drid k4, [l /
GIRLING LIMITED,

—— - arin ——y

. .
R At A AN R

o e my e St —— b4 b

SBIITERY

SERALS

R

B

»

3

f""i"

e 37
<

R Y AR T
. v .

fe e v " N

- PR T . -
.t PO I R R
R TERGEN P
o B .

2ot

BESEN

AR R

N

=, o,
Ay

ko

P O s

3 A et ar s oo
'3.,.,;8 ATV

R

ST

e

B

‘N



00ct 006 009

00g

0ot

009

006

cl

sz 6t
/ / iz
..7. iy \I/
ﬁm,N /I\ N
“ %
\\\“W\\“\M QR vl
<L 1t .
N v LV
, L/
L Ok g
61 S

&l

(.

F———rwwsetony

TESTHTT 991 TS



. ////////\

N\\

18

FIG/

GIRLING LINITED,

I

o

VA -

12

,
1

19 25 24

21




JHojas ng 1

900
B
600
300
4
0 300 600 900 1200




7Ol
ooct 006 009 00¢ 0
s
—= 00g
T~
4
—
(g
006

SOONNK

\\\\\\\\

ce

*z su s=lfod €

LOERITIET DNITEID




Wil

/////f////// u
¢ )

-

F/GJ T

16 31 713

A

GIRLING LIMITED,

324




3 Hojas ne 2.

900
B} _

600 /\ T~ ~

300 B ES—

T~
0
300 600 900 1200

_, FI6.4




T v

gl )T/
L
_—
ey
_—
——

:
#, ‘.\I\-
N

NI IS






I flu.,!.m) ‘» £

(E

AN

l

DDA

/’// AN

Iy

WL,
A

£

/

\\\\\\\




	Bibliographic data
	Description
	Claims
	Drawings



