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MEMORIA. DESCRIPTIVA
El presente invento se refiero a un método para 

accionar un aparato por medio de un motor impulsor y una 
transmisión infinitamente variable con un miembro de trans­
misión sin fin que discurre, por lo menos, sobre dos poleas 
en.forma de "V", cuyas roldanas cónicas son hidráulicamente 
ajustables en distancia mútua, mientras que se proporciona 
un fluido hidráulico para controlar la relación de transmi­
sión por medio de una bomba.

Este accionamiento requiere la presencia de fluido 
hidráulico suficiente bajo presión para controlar la trans­
misión variable antes de cargarse mecánicamente la transmi­
sión. En caso de que la transmisión variable se cargue mecá­
nicamente antes que las roldanas cónicas se muevan la una 
hacia la otra se deteriora la transmisión.

Rara obtener una presión de fluido antes de cargar­
se la transmisión variable por el motor impulsor, la bomba 
para suministrar el fluido hidráulico para controlar la re­
lación de transmisión puede accionarse por medio de un motor 
independiente, que se pone en marcha antes que el motor im­
pulsor y se detiene mas tardo que el motor impulsor. Un in­
conveniente del motor independiente para accionar la bomba 
estriba en el riesgo de que este motor quede prematuramente 
inoperante, por ejemplo debido a su defecto, lo cual puede 
dañar la transmisión variable. Aán cuando en el caso de que 
se detenga el motor con una caída do fluido, la transmisión 
se cargará durante algán tiempo debido al funcionamiento 
del motor impulsor o el aparato motriz como resultado de la 
inercia de masa.



Un objeto del presento invento consiste en evitar 
este inconveniente y proporcionar un método do accionamiento 
infinitamente variable, con una construcción relativamente 
simple y en forma segura, siempre que esté presente presión 
de fluido para controlar la transmisión variable cuando ton­
ga carga mecánica.

Para este fin, de conformidad con el invento la 
bomba es accionada por el motor impulsor y se proporciona 
entre el motor impulsor y la transmisión variable un embra­
gue que os operado hidráulicamente por medio do fluido pro­
porcionado por la bomba, cuyo fluido es controlado por una 
válvula reductora y una válvula controlada en dependencia de 
la presión del fluido suministrado por la bomba. Como resul­
tado, después de poner en marcha el motor impulsor inicial­
mente solo es accionada la bomba, mientras que so desembra­
ga la transmisión variable del motor impulsor. Tan pronto co­
mo se ha formado en el sistema hidráulico una presión do 
fluido suficientemente elevada para el control de la trans­
misión variable, se alimenta el embrague por medio de una 
válvula do control con fluido suministrado por la bomba, cu­
yo fluido so mantiene con precisión a una presión predeter­
minada óptima para el embrague por medio de una válvula re­
ducto ra. Cuando so detiene el motor la bomba dojará do sumi­
nistrar fluido, como resultado de lo cual comenzará a descen­
der la presión en el mecanismo do control para la transmi­
sión variable. De este modo so desembraga el accionamiento 
por medio do la válvula do control, mientras que cierta pre­
sión do fluido seguirá presento durante algún tiempo, lo 
cual os ne cosario durante el funcionamiento del aparato ac-



ció nado por el accionamiento.
Sogdn el invento la prosión del fluido proporcio­

nada por la bomba se controla, de proforoncia, por medio 
do una válvula de sobrante y la válvula de control so abre 
cuando se descarga fluido en cierta medida a travás do la 
válvula de sobrante. Cuando empieza a abrirse la válvula de 
sobranto, lo que significa que la bomba ha formado suficien­
te prosión do fluido, se descarga el fluido a travás do la 
válvula do sobrante, para dar origen a una presión especifi­
ca relativamente baja, Esta presión de fluido puede utili­
zarse para abrir una válvula do control, do modo que la pre­
sión do fluido pueda pasar al embrague.

La descarga do fluido a travás do la válvula do 
sobrante puedo utilizarse tambián para lubricar el acciona­
miento, do modo que la lubricación tiene lugar antes que 
paso el fluido al embrague, no afectando dicha lubricación 
a la formación de presión por la bomba. Cuando se detenga 
el motor de accionamiento descenderá la presión do fluido, 
por lo que, consiguientemente, dejará de descargarse fluido 
a travás de la válvula do sobranto, miontras que durante 
algán tiempo permanecerá presento presión de fluido para el 
control de la transmisión variable. Sin embargo, en el con­
ducto do descarga de la válvula de sobranto caerá rápida­
mente la presión do fluido debido a la presencia de una 
abertura, por ejemplo para lubricación, en dicho conducto. 
Como resultado de osta oaida do presión el embrague se 
desembragará por medio do la válvula do control.

En una modalidad preferida la presión dol fluido 
de control para la transmisión variable se controla en de­



pendencia de la relación do transmisión. La variación resul­
tante do la presión suministrada por la bomba no afecta ad­
versamente sobro el funcionamiento del embrague accionado hi­
dráulicamente debido a la presencia de la válvula reductora.

El Invento se refiere tambián a un accionamiento 
que comprende un motor impulsor y una transmisión infinita­
mente variable con un miembro de transmisión sin fin guiado 
sobre, por lo menos, dos poleas en "V", siendo ajustables 
hidráulicamente las distancias mutuas de las roldanas cónicas 
de las poleas, e incluyendo una bomba para suministrar fluido 
hidráulico para controlar la transmisión, cuyo accionamiento 
se caracteriza de conformidad con el invento porque la bomba 
es accionada por el motor impulsor y porque el embrague entro 
el motor impulsor y la transmisión variable es operable por 
medio del fluido suministrado por la bomba, cuyo fluido puedo 
pasar al embrague a travós do una válvula reductora y una vál­
vula controlada por la bomba en dependencia do la presión do 
fluido. De conformidad con el invonto, la presión del fluido 
suministrado por la bomba puedo controlarse por medio de una 
válvula do sobrante, conectándose el conducto do descarga 
do la válvula do sobrante a la válvula de control, cuya vál­
vula do control os apta para abrirse por encima de una presión 
de fluido específica on el conducto de descarga do la válvula 
do sobranto.

En una modalidad preferida del invento la válvula 
do sobranto puede ser regulable, en dependencia do la rela­
ción de transmisión do la transmisión variable, no afectando 
el ajusto do la presión do fluido de la transmisión sobro la 
presión operativa dobido a la presencia do la válvula reduc-



tora.
El accionamiento de conformidad con el invento os 

particularmente apropiado para utilizarse en un motor oléc- 
trico como motor impulsor? evidontemonte puodc utilizarso tam­
bién en un tipo distinto de motor impulsor.

El invento se describirá abora con mayor detallo 
haciendo referencia al dibujo que muestra una realización 
del accionamiento a titulo do ejemplo.

El dibujo mmuestra esquemáticamente una transmisión 
variable que incluye poleas 1 y 2. La poloa 1 incluye una 
roldana cónica 3 fijada al árbol do ontrada 5 do la transmi­
sión y una roldana cónica 4? que es deslizablo axilmonto so­
bre el citado árbol 5. Ib.ra el control do la roldana cónica 
4 axilmente móvil, ésta so construye como un pistón en un 
cilindro 6 fijado al árbol 5. A través del conducto 7 el flui­
do puedo alimentarse y descargarse al espacio do cilindro 8, 
para mover la roldana cónica 4 en sentido axil. EL árbol 5 
puede conectarse, a través de un embrague mecánico 9, a un 
árbol 10, que se conecta al motor impulsor no representado 
en el dibujo. Para el control hidráulico del ombraguo 9 se 
ha provisto un conducto de suministro 11.

La polea 12 comprendo una roldana cónica 13 fijada 
al árbol de salida 12 y una roldana cónica 14 axilmente dos- 
lizable sobre dicho árbol, cuya roldana cónica forma parte 
integrante de un cilindro 15, que encierra un espacio de ci­
lindro 17 por medio do un pistón 16 fijado al,árbol 12, en 
cuyo espacio puedo formarse una presión para movérse axilmen­
te al ejercer una fuerza axil sobro la roldana cónica 14.
Para esto fin se conecta un conducto de fluido 18 al espacio



Ao cilindro 17.
Sobre las poleas 1 y 2 está guiado un miembro de 

transmisión sin fin 19.
El accionamiento comprendo además una bomba 20 

que os accionada directamente por el motor impulsor (no re­
presentado) conectado, al árbol 10. .El fluido suministrado 
por la bomba 20 comunica directamente con el espacio de ci­
lindro 17 a travós do los conductos 21 y 18, de modo que, 
dependiendo de la presión de fluido, se ejerce una fuerza 
pinzante sobro el miembro do transmisión 19 por medio de las 
roldanas cónica 13 y 14. í^ra ajustar la relación do trans­
misión se alimenta fluido al espacio de cilindro 8 o so des­
carga do óste por medio de una válvula de control 22.

La válvula do control 22 presenta una puerta 51 
deslizable entre una posición en la que pasa fluido del con­
ducto 21 al conducto 7 y una posición en la quo el fluido 
pasa del conducto 7 al conducto do descarga de líquido 52 
y a travós do dicho conducto 52 a un depósito 44. Un lateral 
do la puerta 51 está cargado por medio de un resorte heli­
coidal 53 y por el otro lateral se ejerce una fuorza por 
medio de una palanca 24.

La superficie transversal operativa do la unidad 
cilindro-pistón 4) 6 es mayor que la superficie transversal 
operativa de la unidad de cilindro-pistón 15, 16 do modo 
que en el caso do que exista la misma presión de fluido en 
los espacios de cilindro 8 y 17 la fuerza pinzante de las 
roldanas cónicas 3, 4 de la polea 1 es superior que la fuor­
za pinzante de las roldanas cónicas 13, 14 de la polea 2.
El miembro de transmisión 19 iniciará consiguientemente el
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10.

15.

20.

25 -

f une ionamiento con un mayor diámetro sobre la polea 1 y con 
un menor diámáro sobfe la polea 2. Cuando la posición de la 
puerta 51 sea tal que el liquido del espacio do cilindro 8 
se descargue a travás do los conductos 7 y 52) el diámetro 
del miembro do transmisión 19 sobro la polea 2 aumentará y 
sobre la polea 1 disminuirá debido a la presión de fluido 
mantenida en el espacio 17. Con el manten jmiento de la vál­
vula do control 22 en determinada posición de equilibrio es 
posible ajustar una relación de transmisión especifica entre 
el árbol primario 5 y d  árbol secundario 12.

La válvula de control 22 es accionada por medio de 
una palanca 24) quo se conecta mecánicamente por un extremo 
a la roldana cónica 14 de modo que cuando la roldana cónica 
14 se mueva axilmente se desplazará el extremo 25 de la pa­
lanca 24. Rara este fin se proporciona un mecanismo do arti­
culación 26) 27) 28, en el que la biela 26 está provista de 
una parto 29 que coopera con una ranura 50 formada en el ci­
lindro 15) el cual está solidariamente conectado a la roldana 
cónica 14. Con el desplazamiento de la roldana cónica 14 se 
desplazará la biela 26, al igual quo la palanca 27, cuya 
palanca moverá el extremo 25 do la palanca 24 a travás do la 
biela 28. Con el desplazamiento del otro extremo 30 de la pa­
lanca 24 puede ajustarse la relación de transmisión de la 
transmisión. Cuando dicho extremom30 so muevo en una posición 
especifica se alimentará fluido hacia el espacio de cilindro 
8 o se descargará de óste, por medio de la válvula 22 hasta 
que se obtenga una situación de equilibrio ostable en donde 
dejará de transportarse fluido a travás del conducto 7 y, 
por consiguiente permanecerá constante el volumen del espacio
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de cilindro 8.
Para el control do la presión del fluido proporcio­

nado por la bomba 20 se establece una válvula de control 31, 
que so oonstruye oomo una válvula de sobrante. La válvula 31 

5. está provista oon una corredera de control 54 que por un late­
ral (en el dibujo el lateral inferior) es cargado por la pre­
sión de fluido del conducto 21 y por el otro lateral por un 
resorte helicoidal 34* Cuando se enouentra en el conducto 21 
suficiente presión, la válvula do sobrante 31 descargará 

10. fluido a travás del conducto 32. La presión de fluido en el
oonducto 21 dependo de la relación de transmisión, debido a 
que la válvula de sobrante 31 se ajusta en dependencia de la 
posición axil de las roldanas cónicas 14 de la polea 2 a tra­
vás del mecanismo do bielas 26, 27, 33 y resorte helicoidal 

15. 34. Bn el conducto de descarga 32 de la válvula de sobrante
31 se foxma una presión que es, evidentemente, inferior a la 
presión en el conducto 21. Debido a ello os posible lubricar 
la transmisión a travás del conducto 35 y controlar una vál­
vula a travás del conducto 36, cuya válvula puedo alimentar 

20. fluido a travás dol conducto 11 al embrague 9. Cuando la pre­
sión do fluido en el conducto 36 es suficiente, la válvula do 
control 37 formará una conexión ontre el conducto 11 y el 
oonducto 38, on cuyo último conducto ostá prosonto la prosión 
cxactamonto dotorminada por modio do la válvula roductora 39, 

25. cuya prosión os óptima para accionar ol ombraguo 9. La vál­
vula do control 37 incluyo una puerta 55 cargada por un late­
ral mediante un rosorto helicoidal 56 y por ol otro lateral 
por medio de la presión do fluido en el conducto 36. La vál­
vula roductora 39 se alimenta a travás dol conducto 40 con



fluido procoddnto dol conducto 21. cuyo fluido es sometido 
a presión para el funcionamiento óptimo dol embrague 9. La 
válvula do reducción 39 y válvula de control 37 incluye un 
conducto do descarga do fluido 57 por el que puede descargar­
se fluido al depósito 44. Además so encuentra presente un con­
ducto 41 por el que puedo descargarse fluido dol conducto 32 
para alimentar el conducto 42 de la bomba 20. En el conducto 
41 se dispone una válvula unidireccional 43 cargada por re­
sorte. La presión con que se abro la válvula unidireccional 
43 debo, evidentemente, ser superior a la prosión necesaria 
para accionar la válvula do control 37.

Además se preveo un depósito de liquido 44 en donde 
desemboca!diversos conductos de descarga y del que se extrae 
fluido a través del filtro 45 por medio do la bomba 20.

El funcionamiento del aparato es como sigue. Cuando 
se pone en funcionamiento el motor Impulsor no representado 
en el dibujo, éste accionará tanto el eje 10 como la bomba 20, 
Como consecuencia se desembraga el embrague 9. La bomba 20 
crea una presión en el conducto 21, cuya presión prevalece 
también en el espacio do cilindro 17 y depende do la posición 
de la puerta 51 de la válvula do control 22 en el espacio do 
cilindro 8. Debido a la presión de fluido en el espacio do 
cilindro 17, la roldana cónica 14 se desplaza hacia la roldana 
13 de la polea 2, como resultado do lo cual so tensa el miem­
bro do transmisión 19.

Tan pronto como el miembro do transmisión 19 ha al­
canzado la tensión requerida, la presión de fluido en el con­
ducto 19 ha alcanzado el valor deseado y la válvula de sobran­
te 31 descargará fluido a través dol conducto 32. La fuorza



pinzante requerida, que doben ejercer las roldanas cónicas 13) 
14 do la polea 2 para efoctuar la tensión requerida del miem- 
bromo de transmisión 19 depende del tamaño del arco do con­
tacto de la polea 2 y el miembro de transmisión 19) y por 
consiguiente) de la relación do transmisión efectiva do la 
transmisión. Esta relación de transmisión se convierte a 
travós do la parte 29) mocanismo do bielas 26) 27) 33) en una 
determinada procompresión del resorte 34 de la válvula de so­
brante 31.

Después que la presión de fluido requerida esté 
presento en el conducto 21) el fluido pasará a través do la 
válvula do sobrante 31 hacia el conducto 32. Con ello se lu­
brifica en primer lugar la transmisión variable en las posi­
ciones deseadas a través del conducto 35. Cuando el suminis­
tro do fluido al conducto 32 os suficiente) se formará una 
presión en dicho conducto 32 para abrir la válvula do control 
37 a un ciorto valor. Esta apertura se producO) por consi­
guiente) después que so proporciona el control para la trans­
misión de la presión do fluido y se alimenta el lubricante 
a los lugares deseados.

En la modalidad anteriormente descrita el funciona­
miento de la puerta 51 do la válvula do control 22 es tal 
que dependiendo denla posición del extremo 30 do la palanca 
24 se ajusta una relación do transmisión ospocifica. La actua­
ción do la puerta 51 puedo efectuarse no obstante do cual­
quier forma deseada. La posición do la puerta 51 puedo de­
pender de la comparación do un valor deseado (ajustado) con 
un valor medio en el aparato) tal como la relación de trans­
misión (en la modalidad)) la velocidad (del árbol 12)) etc.)
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y d-e la comparación da un valor deseado oon en valor medido 
fuera del aparato, tal como un rendimiento obtenido con el 
aparato impulsar. La puerta 51 puede acoiónarse también 
electromagnéticamente, por ejemplo por medio de una sedal 
calculada por medios electrónicos*

REIVBfDlCAOIONES
Descrita el objeto del presente invento, se de­

claran nuevas y de propia invención las siguientes reivin­
dicaciones, oon prioridad de la solicitud Holandesa 7601287 
de fecha 9 de Febrero de 1976.

1.- Perfeccionamientos en transmisiones infinita­
mente variable por polea y correa de transmisión, controlo- 
ble por presión de fluido hidráulico, especialmente, en 
sistemas para aocianar un aparato por media de un motor im­
pulsor y una transmisión infinitamente variable oon un míen 
bro de transmisión sin fin que disourre sobre, por lo me­
nos, dos poleas en forma de "V", en donde las distancias 
mitas de las roldanas cónicas son hidráulicamente ajusta- 

20i bles y en donde por media de una bomba se proporciona ilui­
do hidráulico para controlar la relación de transmisión, 
caracterizados porque la bomba es accionado por el motor 
impulsor y porque un embrague entre el motar impulsor y la 
transmisión variabLe es accionado hidraüioamente por me- 

25* dio de fluido proporcionado por la bomba y cuyo fluido es 
controlado mediante una válvula reductora y una válvula 
controlada en dependencia de la presión del fluido propor­
cionado por la bomba, de moda que el embrague solo es ac­
tivado en caso que exista suficiente presión de fluido pa­
ra que funoione la transmisión variable.



2.- Perfeccionamientos, de conformidad con la rei­
vindicación 1, caracterizados porque la presión del fluido 
proporcionada por la bomba es controlada por una válvula do 
sobrante y porque la válvula de control se abre cuando se 
descarga fluido en una medida predeterminada a travós de la 
válvula de sobrante*

3*- Perfeccionamientos, do conformidad con la rei­
vindicación 1 o 2, caracterizados porque la válvula do sobran­
te se controla en dependencia de la relación de transmisión.

4. *- Perfeccionamientos, de conformidad con las rei­
vindicaciones procedentes, caracterizados porque el acciona­
miento que comprende un motor impulsor y una transmisión infi­
nitamente variable con un miembro de transmisión sin fin dis­
puesto sobre, por lo menos, dos poleas en "V", en donde las 
distancias de las roldanas cónicas son hidráulicamente ajus- 
tables, incluyendo una bomba para proporcionar fluido hidráu­
lico para controlar la transmisión, se caracteriza porque
la bomba os accionada por el motor impulsor y porque un embra­
gue dispuesto entre el motor impulsor y la transmisión varia­
ble es operable por medio del fluido proporcionado por la bom­
ba, cuyo fluido puedo oonducirse al embrague a travás do una 
válvula reductora y una válvula do control controlable en de­
pendencia de la presión do fluido.

5. -mPerfaccionamientos, do conformidad con la rei­
vindicación 4, caracterizados por comprender una válvula de 
sobrante apta para controlar la presión del fluido proporcio­
nado por la bomba, conectándose el conducto do descarga de
la válvula de sobrante a la válvula de control, cuya válvula 
do control puedo abrirse por encima de una prosión do fluido
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5.

10.

especifica en el conducto de desoarga de la válvual de so- 
tarante.

6.- Perfeoionamientos, de conformidad con la rei­
vindicación 4 0 5, caracterizados porque la válvula de so- 
"brante_.es ajutable en dependencia de la relaoión de trans­
misión.

7.- Perfeccionamientos en transmisiones infini­
tamente variables, por polea y correa de transmisión, con­
trolable por presión de fluido hidráulico.

Segdn se describe y reivindica en la presente 
memoria desoriptiva que consta de 14 paginas foliadas y es- 
oritas a máquina por una sola de sus caras, acompañadas de 
los dibujos rsgLamentarios.

Madrid, a '  ̂^

Rauís: JESUS PICAZO
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