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El invento se refiere a una instalacidn tronzadora para

cortar y transportar varillas de acero en secciones de lar-

gos predeterminados, en especial varillas de acero para arma
duras de hormigbn, coh una via de alimentacibn situada en la
direccidn de transporte delante de una cizalla, y una via de
evacuacidn situada detréds de la cizalla, que ésta provista

de varios topes dispuestos en separaciones determinadas unos

de otros e introducibles a eleccidén en el trayecto de trans-

porte, pudiendo la distancia entre la cizalla y la'via de
evacuacidn ajustarse a medidas de largos entre dos topes.
Una instalacién tronzadora de este tipo-ha sido descri-
ta en la patente estadounidense n2 }.370.494. La via de ali-
mentacidn y la via de evacuacién son a este particular vias
de rodillos, con lechés de almacenaje o relativamente colec-
tores situados a los lados de ellds. La seccidn de cabeza de
la via de evacuacidén es basculable hacia abajo, y estd pro-
vista de un sujetador para las secciones finales cortadas, d¢
modo que una vez realizado el corte por la cizalla, las sec-
ciones finaies.no pueden salii proyectadas hacia arriba como
consecdnecia de la repentina descarga. Para poder ajustar un
largo de seccidén comprendido entre dos topes, se.desplaza la
via de evacuacidn con respecto a la cizalla, con lo que en
cada caso dentro de medidas de lafgo determinadas entre dos
topes, se puede proceder a un ajuste de la medida. Esto pre-
supone conducciones de aliméntacién movibles para cilindros
hidradulicos o similares, que son necesarios para los movi-
mientos de desplazamiento de la via de évacuacién. Para ex-
cluir con seguridad un desplazamiento como consecuencia del
choque del material en forma de varilla, precisa la via de

evacuacidén ademds un dispositivo de seguridad correspondiente
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En la entrega de las'secciones situadas sobre la via de eva-
cuacién a un lecho colector situado junto a dicha via, media
te un transporte en sentido transversal, 1és secciones no
estin alineadas en un tope correspondiente a una posicidn de
terminada del lecho colector, sino que se encuentran en la
posicibén en que fueron puestas antes del corte por el des-
plazamiento de la via de evacuacién a fines del ajuste de
precisidén. La alineacidn presupone por otra parte movimien-~
tos de grandes masas. Los largos de corfe estan liﬁitados ha
cia abajo para el corte, puesto que tienen que ser apresados
al menos por la cabeza de la via de evacuacidén. Para la sec-
c¢ibn que viene a caer en.la zona variable de entre la cabesza
de la via de evacuacidn y la cizalla, no existe posibilidad
de transporte sobre la via de evacuacidn, a,no'ser que con
ayuda de dispositivos auxiliares $ean depositadas previamen-
te sqbre la via de evacuacidn o su cabeza.

Partiendo de este estado actual de la téenica, el in-
vento se ha propuesto crear unarinstalacién tronzadora, con
la que se fuedan evitar las dificultades mencionadas ante-
riormente. Siendo observables las medidas con precisibn, ha
de ser posible con poco gasto obtener secciones de varilla,
que alineadas limpiamente entre si, puedan ser trasladadas
de manera ordenada.a los lechos cbléctores, incluso tratén-
dose de largos muy pequefios.

De acuerdo con el invento se consigue ésto por el hecho
de que la cizalla es ajustable entre la via de alimentacidn
y la via de evacuacién, y porgue entre la cizalla y el co-
mienzo de la via de evacuacidn se encuentra una via inter-

media que, en su largo, es adaptable a la posicibén de la ci-

zalla.

h—
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Una instalacidn tronzadora de este tipo puede ser hecha

¢
i

o se ha cortado un determinado largo de seccibn, puede éste

ser transportado por medio de.la via de evacuacidn, conforma;

da convenientemente a manera de via de rodillos, y después

T

del descenso eventualmente necesario del tope que fué preci-
'so para su medida, hasta un tope introducido en un punto post
terior del trayecto de transporte, de modo que la cizalla
puede cortgr al mismo tiempo la seccidn siguiente..La sec—-
c%én'que anteriormente ha seguido siendo transportada, que-
d% detenida en el tope situado en el punto posterior del
tfayecto de transporte, pudiendo ser alineada exactamente en
dicho punto y trasladada al lecho colector situado Junto a
lg via de evacuacidén. Los lechos colectores,puéden,estar si-
tuados para medidas de largos distintas, a ambos lados de la
via de evacuacidn, y ser alimentados de la manera descrita,

sin necesidad de interrumpir la actividad de la cizalla. De-

via de evacuacién. de manera fija, y por consiguiente de manes
ra corfespondientemente_a prueba de perturbaciones. Esto re-
percute, entre otras cosas, también de manera favorable en 1§
exactitud de la medida de las secciones producidas, puesto
que la via de evacuacidn no puede-céder después de chocar lag
secciones de varilla contra un tope introducido en el,trayecy

to de transporte.

nes que sean tan solo poco mayores o incluso menores que la
separacién entre la cizalla y la via de evacuacidn. Estos sed
ciones son recibidas -una vez cortadas- por la via intermedig

y pueden ser transportadas por ésta hasta la via de evacua-

bido a la falta de conducciones mbviles, se puede instalar 13

En especial se pueden elaborar también largos de secciow

uncionar con un rendimiento muy alto. Asi, por ejemplo, cuay- ,

2%
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ién. Puede efectuarse ésto con ayuda de medios de transpor-

¢
ée asigpados a la via intermedia, o bien también “aciendo se+t
éuir material en forma de varilla, que ataque exactamente al
%xtremo posterior de una seccidn separada de &1 anteriormen-
%e, ¥ éué gmpﬁja a dicha seccibén hasta que es apresada por

i

los medios de transporte de la via de evacuacidn, que conve-
nientemente son impulsados algo mAs rapidamente que los de
la varilla siguiente. Después de recibida la seccidn cortada,
se puede introducir en el trayecto de trénsporte ei tope que
cqrresponde a la seccibn siguiente, de modo que entonces la
v%rilla siguiente quede detenida para cortar de ella la sec-
c%én siguiente. Naturalmente se puede prever en esta dispo-
s#cién un tope ya al comienzo de la via de evacuacidn, de mo-
dL que también para secciones muy cortas se,puéae observar
una medida segura.’

De manera ventajosa se puede disponer a distancia varia-
ble entre la cizalla y la via de alimentacidén una via inter-
media correspondiente. Queda garantizado con ello que inclusd
varillas mu& cortas queden suétentadas en su posicidn previs-
ta todavia hasta su entpada en la cizalla, pudiendo ser trans
portadas también de manera correspondiente.

. Un largo de la via intermedia de medida correcta para
cuaiquier posicibn de la cizalla,.se consigue de manera se-
gura por el hecho de que los elementos que determinan el lard
go de la via intermedia estén unidos con la cizalla por me-
dio de una guia forzosa.

Si bien por el medio descrito resulta posible, por ejem-
plo, mover.secciones muy cortas tambisn a lo largo de una vis

intermedia sin medios de transporte propios, resulta no obs-

tante ventajoso dotar la via intermedia con accionamientos
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actuantes en la direccidn de transporte; con ello no sola-
mente se ahorra mucho tiempo para él transporte de secciones
muy cortas, sino que al mismo tiempo se asegura también en
toda la zona de detrids de la cizalla un transporte sin difi-~
cultades de secciones [nayores.

Para las separaciones entre los topes dispuestos en 1la
via de evacuacibn, es decisivo que sea posible un ajuste a
medidas intermedias por la variacidén de la posicidn de la.
cizalla. Puede combinarse con ésto el qﬁe los topeé de la vi£
de evacuacidn estén dispuestos en la primera parte en sepa-
raciones més cortas unos de otros en la direccién de trans-
porte, que en una parte siguiente. Con ello se puede limitar

el ntmero de los topes a una medida conveniente desde el pun:

-

to de vista econdmico.

Es ventajoso que no solamente la via de evacuacién esté
conformada a manera de via de rodillos, sino también la via
intermedia. Ahora bien, en este caso estén los soportes de
los rodillos dispuestos de manera desplazable en un senéido
longitudinal en la.direccidn de transporte. En especial se
pueden conformar los soportes de los rodillos a manera de ar+
ticulaciones de un pantdgrafo de gula de varios eslabones,
cuyas articulaciones de pantdgrafo de los dos extremos estén
dispuestas en la cizalla y respecfivamente en el comienzo de
la via siguiente. Esta forma de realizacibén tiene la ventaja
de que los rodillos se colocan automaticamente en separacio~

nes mas cortas o mis largas, a saber, segin la magritud de

la distancia entre la cizalla y el final o comienzo de la via.

El ya mencionado accionamiento de la via intermedia pue-

de rarantizarse de manera especialmente,f&cil-en una forma

de realizacidn de la misma con soportes de rodillos ajusta-
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bles mediante un pantégrafo de guia, si para ello los rodi-
los de la via intermedia y los frboles de las articulacio-
es de los extremos del pantégrafo, asi como las articula-

blones angulares del mismo, estin unidas con ruedas de cade-

na frontales,.sobre las que circulan cadenas hacia la rueda

de cadena de la articulacibén contigua de cada caso, estando

1

una de las articulaciones de los extremos del pantdgrafo uni;
da con un accionamiento. Esta clase de a001onam1ento tiene
la ventaga de que los elementos que transmlten el acciona-
mﬁento, a.saber, las cadenas, estin tensados en cualquier
pésicién del pantdgrafo, girando todos los rodillos al mismo

i . .
tiempo a la misma velocidad.

. A lechos colectores dispuestos de la manera conocida
junto a la via de evacuacidén pueden ser transpértadas las
secciones cortadas de manera especialmente sencilla, si para
ello se elevan a un mismo tiempo varios topes que las sus-~
tentan y que estin biselados por un lado en sentido trans-
versal a la direccidn longitudinal de la varilla. De este mo+y
do se produce una.sustentaciéﬁ de las secciones en un plano
inclinado, sobre el que se pueden deslizar para llegar al leg
chocolector contiguo. .

Para mayor ilustracidn del invento se hace referencia a
losrejemplos de realizacibn repreéentados en los dibujos ad-
juntos, mostrando:

La fig. 1, un alzado lateral de la nueva instalacidn
tronzadora;

la fig. 2, una seccidn segin la linesa de corte II - II
cénforme a la fig. 1, vy

la fig. 3, una vista desde arriba sobre la instalacidn

tronzadora representada en la fig. 1.
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_|placas conducidas lateralmente, que tienen un canto inclina-

- 8 -

En la parte izquierda de la fig. 1 se aprecia la Gltima
parte de la via de alimentacidn 1. Esté provista todavia de
ia polea 2 de un accionamiento que por medioc de la cadena 3
impulsa el Arbol 4 de la articulacibén del lado.extremo del
pantégrafo que sigue en direccién hacia la derecha. Las ca-
denas de impulsidn 6, 7 discurren alternativamente desde las
ruedas de cadena no representadas de las articulaciones an-
gulares 5, hasta las ruedas de cadena de las articulaciones §
del pantdgrafo. El extremo derecho del ﬁantégrafo esté fija-
do con sﬁ articulacién extrema 9 al carro 10 de la cizalla.

El carro 10 de la cizalla estid dotado de la manera usual
con las vigas de cizalla 11 y 12. En el extremo derecho cel
carro 10 de la cizalla ataca la art&culacién extrema 13 del
pantbégrafo 14, cuya oﬁré articulacién extrema iS estd fijada
al extremo de la via de evacuacién 16, siendo también impul-
sada por un accionamiento alli existente, y habiéndose pre-
visto cadenas de accionamiento de manera correspondiente a
la parte izquierda de la fig. 1. En el dibujo esti el carro
10 de la ciialla corrido hast; su posicidn extrema hacia la
derecha, de modo que los rodillos de la via de rodillos de
esta via intermedia se siguen unos a otros en las separacio-
nes mis cortas, mientras que los rodillos de la via dé rodi-
llos de la via intermedia'ael lado de 1la alimentacidén se en-
cuentran en su separacidn reciproca maxima posible.

La via de evacuacidn 16 esti provista de rodillos 17 de

una via . de rodillos, asi como de topes elevables 18.

Tal como muestra la fig. 2, los topes 18 consisten en

do 19. Se aprecia la posicidn del tope 18 situada fuera del

trayecto de transporte, dibujada con lineas de trazo continud
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asi como la posicidn del tope 18 elévado, reproducida me-
diante lineas de trazos y puntos. El tope puede ser elevado,
por una parte, a fines de ajuste de medida y, por otra parte)
para trasladar las secciones de varilla 20 situadas sobre el
trayecto de transporte, a un lecho colector éituado Junto a
la via de evacuacidn, y que no.ha sido representado en deta-
lle. Para hacer posible tal traslado, tantc a lechos colec-
tores dispuestos a la derecha de la via de evacuacidn, como
también a los dispuestos a la izquierda.de la misma, estén
dispuestos en cada caso dos topes 18 y 18' muy prdéximos uno
del otro, estando uno de ellos biselado hacia un lado, y el
otro hacia el lado opuesto. -

En la fig. 3 se han provisto las partes que se corres-
ponden con las de la fig. 1, con los mismos signos de refe-

rencia. En esta representacién se aprecia adicionalmente la

rueda dentada 21 de accionamiento del carro 10 de la cizallal.

rueda que engrana con una cremallera 22, que ciscurre para-
lela a una guia longitudinal 25,rsobre la que se desliza el
carro Qe la cizalla con manguitos de guia 24, 24'. Por fue-
ra estd el carro 10 de la cizalla provisto todavia de una

rueda de rodadura 25, que rueda a lo largo de un carril 26.

El carro 10 de la cizalla, cuyo centro de gravedad se encueny

tra entre los manguitos de guia y‘la rueda de rodadura de
detrids de la rueda dentada de accionamiento 21, aproximada-
mente en el punto x designado con 27, estd por consiguiente
sustentado de manera efectiva durante su transporte.

En resumen, la Patente de Invencidn'que se solicita de-
beréd recaer sobre las siguientes:

'« REIVINDICACIONES -

1. Una instalacidn tronzadora para varillas de acero
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que hayan de ser divididas y transportadas en secciones de
largos predeterminables, en especial varillas de acerc para
armaduras de hormigbn, con una via de aliméntacién situada
en la direccidn de trénsporte delante de la cizalla, y una
via de evacuacidn situada detrds de la cizalla, que estd prot
vista de varios topes dispuestos en separaciones determina-
das unos tras otros e introducibles a eleccidn en el trayec-
to dé transporte, pudiendo la distancia entre la cizalla y
la via de evacuacidén ser ajustada a medidas.de laréos situa-
das en cadé caso entre dos topes, caracterizada porque la cit
zalla es ajustable entre la via de alimentacién y la via de
evacuacidn, y poréue entre la cizalla y el comienzo de la
via de evacuacidn se encuentra una via intermedia, adaptable
en su largo a la posicidn de la cizalla. ’

2. Una instalacidn tronzadord de acuerdo con la reivin-
dicacidn 1, caracterizada porgue una via intermedia corres-
pondiente se extiende desde el final de la via de alimenta-
cién hasta la cizalla. »

3. Una'instalacién tronzadora de acuerdo con las rei-
vindicaciones 1 y72, caracterizada porque, entre la cizalla
y los elementos.que determinan el largo de la via interme-
dia, existe una guia forzosa.

4, Una instalacidn tronzadoré de acuerdo con las rei-
vindicaciones 1 a 3, caracterizada porque las vias interme-
dias poseen accionamientos actuantes en la direccidn de
transporte.

5. Una instalacibn tronzadora de acuerdo con las rei-
vindicaciones 1 a 4, caracterizada porque los topes de la via

de evacuacidn estéin dispuestos en la primera seccidn del tra+

yecto de transporte a distancias més cortas unos de otros,
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que en una seccidn siguiente.

S I

6._Una instalacién tronzadora de acuerdo con las rei-
vindicaciones 1 a 3, caracterizada porque la via intermedia
esti conformada a manera de via de rodillos, con soportes de
rodillos.dgsplazables en la direccidn de transporte én un
sentido longitudinal.

7. Una instalacidn tronzadora de acuerdo con la reivin-
dicacibén 6, caracterizada porque los soportes de los rodi-
llos estén conformados a manera de articﬁlaciones ae un pan-
tdgrafo de-guia de varios eslabones, cuyas dos articulacioneT
de los extremos estén aplicadas a la cizalla y respectiva-
mente al comienzo de la via siguiente.

8. Una instalacién tronzadora de acuerdo con las rei-
vindicaciones 6 y 7, caracterizada porque los fodillos de la
via intermedia estén dotados de un accionamiento en la di-
reccibn de transporte.

9. Una instalacidén tronzadora de acuerdo con las reiving
dicaciones 7 y 8, caracterizada porque los rodillos de la.vig
intermedia,j los &rboles de lés articulaciones de los extre-
mos del'péntégrafo, asi como las articulaciones angulares del
mismo, estin provistas de ruedas de cadena, sobre las que
circulan cadenas hacia la rueda de cadena de la articulacidn
contigua de cada caso, estando una de las articulaciones de
los extremos del pantbégrafo unida con un accionamiento.

10. Una instalacidén tronzadora de acuerdo con las rei-
vindicaciones 1 a 9, caracterizada porque, junto a la via de
evacuacidn, estln previstos de la manera conocida lechos co-
lectores, a los que pueden ser trasladadas las secciones cor-
tadas de la varilla, para lo cual se elevan a.la vez topes

biselados unilateralmente en sentido transversal con respec-
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o a la direccidn longitudinal de la varilla.
- 11l. Se reivindica pbr ultimo como objeto sobre
@l gue ha de recaer la Patente de Invencidén que se solicita:
hNA INSTALACTON TRONZADORA PARA VARILLAS DE ACERO.
Todo conforme queda descrito y reivindicado en la
presente memoria descriptiva que consta de doce paginas me-

canografiadas y dibujos adjuntos.

Madrid, 4 de Febrero de 1.977
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