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El invento se refiere a un dispositiveo para -
guiar un bogie de un vehiculo sébre carriles en &l chasi;
de la caja del vagln, de acuerdo con el concepto inicial
de la 12 reivindicéciﬁn de patente. | .

7 Ya se concce una guia para boiges, en la que el
bastidor del bogie a través de una barra articulada de --
arrastre situada en el plano longitudinal central verti--
cal esté conectada en forma articulada con la superestrﬁg
tura del Jehiculo y €l juego transversal que es posible ;
entre ambos elementos del vehfculo estf limitado por una
limitacién eléstica. En el bogie equipado con este dispo-

sitivo la carga de la caja del vag6n se trarismite directa

mente, es decir sin la interposicién de una viga de cuna,

" al bastidor del bogie por fuelles eldsticos de gas de for

ma semitdérica, cuyos bordes abultados de diferente diéme-
tro estén conectados cada uno por medio de una llanta co-
rrespondiente con el chasis de la caja del végén y con el
bastidor del bogié. Esta guia del bogie estd disefiada so-
lamente para el pasoc por curvas como las que son usuales
en lineas férreas principales. (publicacién'alemaﬁa -

2 144 157; B 61 f, 5/00),

También se conoce el modo de aumentar el &ngu-
lo de giro posible entre la céja del vagén y el bogie, --
equipado con una suspensién eldstica de gas gegln la pa--
tente alemana 1 207 420, B 61 f. por el medio de colocar
detrss del fuelle eldstico de gas entre los elementos a

suspender elésticamente una suspensifin adicional libre--
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mente deformable en forma eldstica tanto en la direccifin .
longitudinal como también la transversal del vehfculo. Se-
gln el estado actual de la téecnica para esta suspensifn de
1a cuna el limite se encuentra aproximadamente en un radio
de curvatura de 60 m de la via. Sin embargo en algunas rg
dés de vias férreas urbanas existen radios de curvas-tada-
via mis estrechos (publicacién alemané 1 605 102; B 60 g,
11/62). | '
Angulos de giro mayores permite un conocido apo-
yo lateral de la caja del vagén por medio de placas de desg
lizamiento y resortes de acero dispuestos debajo de estas,
en el que un soporte de la pieza de deslizamiento alberga

dentro de una caja hermética al aceite una guia de colisa

en cuya ranura encaja una cortedera pertenecinete a la ca-

ja del vagén. Los flancos enfrentados entre si de la guia
de colisa y de la corredera estén curvados de acuerdo con
radios cuyos centros estén situados en el centro 1ongitgdi
nal del pivote de girb. El soporte de la pieza de desliza--
miento estd guiado aqui frente al bastidor del bogie tam=--
bién con placas de deslizamiento. La transmisidn de fuer--
zas de aceleracién y de deceleracién entre la supersstruc-
tura y el bogie se realiza a través de un pivote de giro -
que penetra en un travesafo, éstando el travesafio guiado
frente al bastidor del bogie por un par de-barras de direg
cién (patente alemana 1 405 618; B 61 f).

En cambio el invento tiene el objeto de crear un

dispositivo para guiar un bogie, suspensido eldsticamente
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por gas, de un vehfculo sobre carriles o de perfeccionarle
con miras a su construccifn liviana de’tal manera que tanto
el espacia muqhas veces necesaric en el cehtrn del bogie =-
queda abierto lo més ampliamente posible como también que
el bogie puede pasar por los radios dé curvatura més pequg
fios, .

Este problema re resuelve por los medios que se
desprenden de la reivindicacién 1, y por los que se obtiﬁ-
nen entre otras las ventajas siguientes!t .

El campo de suspensifn eléstica por gas se'en--
sancha cﬁnsiderablemente para aquellos medios de locomo--
cibn de cercanias que deben pasar por curvas especialmente
estrechas (por ejemplo con un radiorde mencs de 60 m).

£l espacio entre los ejes de los juegos de rue--
das y los largueros del bogie queda ampliamente libre, so-
bre toda porgue no se necesita un eleﬁento constructivo que
atraviesa el vehfculo transversalmente (por ejemplo una vi
ga de cuna o varias piezas) y que es desfavorable por su -
necesidad de espacio, su peso y su costq.

A pesar de esto el dispositivo de acuerdo con --
el invento hace posible todos los movimientos relativos en
direcci6n vertical y en las direcciones horizaontales entre
la caja del vagén y el bogie. Por lo tanto se obtienen con
este dispositivo todas las funciones deseadas de una cuna,
sin tener que soportar en cambio las conocidas desventajas
de esta (peso, necesidad de espacio, gastos, dispendio de

entretenimiento).
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. Las bajas frecuencias propias de la suspensifin

neum&tica en las direcciones z e y se obtienen por elemep
tos de guié cgsi 1ibres de friccifn. En el objeto del in-
vento se prescinde de las guias de deslizamiento convencig
nales que implican fricciones fuertes.

Dispositivos de accionamiento, de frenado etc.
puden incorporarse sin impedimento. Un mismo dispositivo =-
es igualmente apropiado para bogies de impulsién y bogiés
de radadura. |

Las demés reivindicaciones comprenden perfeccio-
namientos précticos del invento.

Si el fuelle el&stico de gas se dispone debajo -

del apoyo de la placa de deslizamiento el dispositivo se -

-pude incorporar de la manera més facil en construcciones de

bogies ya existentes.

La estructuracién inversa, quiere decir con el -
fuelle eléstico de .gas situado4encima del apoyo de la placa
de deslizamienta, hace posible en casos de aplica;ién espg
ciales una construccidfi sumamente baja, en la que el fugm-
lle eléstico de gas entra en una cémara en el bastidor, ==
donde eventualmente se aloja témbién un depésifo de aire -
adicional. La alimentacién de aire se realiza en este caso
sin manguera. La pieza de deslizamiento para la gﬁia de -
colisa sobreséle del larguero del bogie rea;izado en forma
lisa solamente tanto como lo requieran los juegos libres -
necesarios.:

Si se emplea una guia de colisa con seccifn en -
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forma de U abierta hacia abajo, la pieza de deslizamiento
guiada en este canal circular, estéd especialmente protegi-
da contra el polvo y con esto contra.el desgaste.

La pieza de deslizamiento consta de pléstico rg
sistente al desgastery autolubricante.D puede correr en --
un bafo de aceite, en cuyo caso el canal del aceite estd -
protegido contra el polvo por una guarnicién de laberinto.

El arrastre del bogie, de acuerdo con el inverto
por una barra de direccifn longitudinal solicitada solamen
te a traccibn y presifn, es muy ligero, ocupa poco gitio -
y no estd sujeto a desgaste. Esfuerzos de aceleracidn y -
de deceleracién son transmitidos en forma amortiguada por

la articulaci6n eléstica. La estructuracién de la articula

.cibn carddnica como articulaci6n combinada esférica de go-

ma y de metal hace que la articulacién esté completamente
libre de desgaste y de friccidn.

También la guia del pnrta&ér del resorte de gas
frente a la parte del vehiculo que le sostiene por medic
de guia longitudinal estructurados como cuerpos combinados
de goma y metal estd libre de desgasie y de friccién. Los
medios el&sticas transversales permiten al portador del -
resorte de gas en la direccifn solamente un juego pequefio
y en cambio en la direccifn transversal el deseado juego -
transversal de una cuna. Su influencia pequefia en la carag
terfstica vertical del medio eldstico de gas se puede hacer

constar matemdticamente.

Por la configuracién material del medio de guia
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longitudinal, propuesta en diferentes variantes’equivalen-
tes, el invento dedica una consideracifn especial a las -=
candiciones de estrechez de espacio que en el sitio de cosg
tura entre el.mecanismo de rodadura y la superestructura -
causa siempre dificultades. Segdn las condiciones de cada
caso individual el medio de guia longitudinal esté previsto
en forma de barras de direccifin lungitudinaleé o transver-
sales con referencia a los portadofas de los resortes de’ -
gas. E1 medio de guia longitudinal puede estar previsto en
el elemento de soporte que apoya el portador del resorte -
de gas, El constructor tiene por lo tanto también con reé-
pecto a esto una libertad grande.

Por la utilizacién de méé de dos medios eléstices

de gas y guias de colisa en cada bogie el dispositivo pue-

~de ser adaptado a casos de empleo especiales.

Un ejemplo de realizacién del objeto del invento
estd representado en parte esquem&ticamente en los dibujos
que muestran lo siguiente:

Fig. 1 La disposicién de un dispositivo de acueg
do con el invento para la guia de un bogie en el bastidor
del mismo y debajo de la caja de un vagén asi como con me-
dios de guia longitudinal configuradosrcomc barra de direg
cién longitudinal, en vista desde arriba,

Fig. 2 una seccifin transversal del dispositch -

siguiendo la linea II = 11 de 1la Fig. 1,

Fig. 3 el corte longitudinal central del disposi

tivo con la limitacién del juego transversal dispuesta en
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los extremos de una barra de direccién longitudinal, -

Fig. 4 un corte longitudinal a través de un so-
porte de un resorte de gas siguiendo la linea IV - IV de -
la Fig. 1,

| Fig. 5 la vista desde arriba de una disposicidn
alternativa del medio de guia longitudinal en barras de di
reccién transQersales con referencia al portador del resor
te de gas, ¥

Fig 6 y 7 otra alternativa paraiel medio de guia
longitudinal, estando este dispuesto en el elemento de so-
porte para el fuelle eléstico de gas.

Los dibujos muestran la disposici®fn del disposi-

tivao de acuerdo con el invento en el bastidor 7 de un bo--

gie y debajo del chasis 2 de una caja 2a no'dibujada en --

sus detalles de un vehiculo sobre carriles. A través de un
apoyo de placas de deslizamiento 1 coﬁstituido por la guia
de colisa 3 y la pieza de deslizamiento 4 la carga de la =~
caja del vagén es transmitida a los portadores de resortes
de gas 1l dispuestos lateralmente y desde aqui a través de
medios elésticus de gas 5 al bastidor 7 del bogie 17. £l -
portador de resorte de gas 11 sé mantiene frente a la par-
te del vehfculo (bastidor 7 o chasis 2) que soporta la - -
llanta 19 o 18 firmemente apoyado con la posigilidad de as
cilar transversalmente por el medio de guia longitudinal -
28. Cada.portédor de resorte de gas 1l estd unido aqui en
forma articulada con el bastidor 7 a través de por lo menos

una barra de direccién 6. Las articulaciones 16 libres de
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desgaste entre la barra de direccién 6y la parte coline=-

dante 7 del vehfculo estén realizadas con Cuerpos combina-
dos de metal y de goma, cuya caracteristica ha sido elegi-
da de modo qué el portador de resorte de gas 1l puede 0S==
cilar Horizontalmente en sentido transversal en la medida
deseada‘del juego de la cunaqf{por ejemplo ¥ a0 mm) en opo
sicién a una fuerza de..peposicién progresiva. En la direg
cién longitudinal guian las articulaciones 16 al portador .
451 resorte de gas 1l casi sin juego, con lo qua.el juego
vertical del medio eldstico de gas §.es afectado solamente
de un modo insignificante.

| Por cada portador de resorte de ga; 1l esté pré-

vista por lo menos una barra de direccién fa situada longi

tudinalmente. La incorporacién de dos de estas barras de -

direccién 6a por cada portador de resorte de gas puede prg
porcionar una solicitacién més favorable de las articula=--
ciones 16 y de las barras de direccién 6a.

Mediante un dimensionamiento apropiado de leg -~
cuerpaos combinados de goma y metal las barras de direccién
6b, estructuradas entonces en forma rigida al empuje, pue-
den estar incorporadés alternativamente también en posicién

transversal de acuerdo cop la Fig. 5. Esta variante intere

" sa por ejemplo si se desea una distancia extremadamente -~

corta entre las ruedas del bogie o si el portador de] re--
sorte de gas 11 junto con el medio elédstico de gas 5 y la
barra de direccidn'Sb pertenecen al chasis 2.

La articulaci6n 26 estéd configurada preferentemen
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te como resorte de capas de goma y metal, cuya glasticidad
en la direcci6n y estd determinada por la deseada caracte=-
r{stica de la suspensifn transversal del vehiculo,

La drticulacién 27, igualmente libre de desgas-
te, permite solamente movimientos de éirﬁ de la barra de
direccién 6b alredédor de un eje papa;elé al eje longitu~-
dinal del vehiculo. Por causa de la resistencia al empuje
deseada de la barra de di;eccién 6b la caja éumbipada dé
gomé y metal en 27 tiene una extensidn longitudinél rela-
tivemente grande. .

Para la tranémisién_de fuerzas de direccifn lop
gitudinal entre el bogie y la supafeétructura sirve una --

barra de direccién longitudinal 10, que en el punto de gi-

‘ro tefrico 20 entre la caja del vagbn y el bogie estd uni-

da a este en una articulacién esférica de goma 25 (Figs. 1,

3). En el lado dela caja del vagén se realiza el acopla- -

"mienta de la barra de direccién 10 el chasis 2 por la ar-

ticulacién de discos de goma 24, que es eldstica principal

mente en las dos direccibnes x. Ambas articulacicnes de gg

ma estan libres de des@aste.

Las articulaciin 25, estd reunida ademés con una

conocida limitacién del juego lateral (tope lateral 9 y =

" eldstico 13) formando una unidad constructiva, lo-que en

el centro del bogie deja mucho espacio libre, por ejemplo
para la colocacién de un motor 8 o de dispositivos simila-
res. Esta unidad constructiva puede estar fijada en el bag

tidor del bogie o alternativamente en el motor o .elemento
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similaxr.

Como medio eléstico de gas § estd representado -

aqu{ solamente a tftulo de ejemplo un fuelle eléstice ww—-
de gas 15 de forma tdrica con bordes abultados de di?arenu
te didmetro, el m4s estrecho de los cuales esté apoyado a

través de una llanta 19 y un elemento de soporte 12 en el

‘bastidor 7 del bogie 17, y en cambio el més ancho estd =«

acoplado por medio de una llanta 18 en el portador del fé-
sorte de gas 1l. Convenientemente sirve como elemento de =
soporte 12 un conocido resorte de emergencia y/o sdicional
(Figs. 2; 4), En lugar de la suspensidn glédstica por gas =
representada materialmente pudiera emplearse también otra

suspensién eléstica por gas en si conocida.

Entre el portador del resorte 11 y la otra parter

del vehiculo (chasis 2 o bogie 17) estd intercalado el so-

parte 1 de placas de deslizamiento, que consta de una pie-

za de deslizamiento 4 situada abajo y una guia de colisa 3

~gituada arriba y cuya secci6én tiene forma de U con brazos

que por ejemplo estdn dirigidos hacia abajo (Figs. 1, 2).
Vistos desde arriba, como en el ejemplo dibujado, los flan
cos laterales de la guia de colisa 3y de la pieza de des-

lizamiento 4 guiada entre los flances con contacto de des-

lizamiento, pueden estar curvados radialmente, con lo que

el centro de los radios de curvatura es idéntico al puntao
de giro tedrico 20 entre la caja 2a del vagén y el bogie -

17. La guia de colisa 3 esté conectada con una‘placa<de -

deslizamiento 14 que por su parte esté acoplada al chasis 2.
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. l Al objeto de disminuir la friccidn y el desgas==-
te la pieza de deslizamiento 4 y la guia'de colisa 3 corren

en un bafio de aceite 21 que se encuentra dentro de una cu-

‘beta de aceite 22 y que lateralmente estd pfotegidb por --

una guarnicibn de laberinto 23 contra ia suciedad. lLa pla-
ca de deslizamiento 14 se extiende en la direccién de lé -
marcha por leo menos tanto que también en el viraje del bo- -
gie 17 frente a la caja 2a del vagén la cubeta de aceité‘ZZ
estd cubierta como por un techo. |

La pieza de déslizamiento 4 que consta de.una -

o varias partes, puede ser alternativamente de piéstidd -

‘autolubricante y resistente al desgaste.

De acuerdo con el ejemplo de realizacién del ob-

"jeto del invento representado en los dibujos, el hediq -—

el&stico de gas 5 con el portador del resorte de gas 1l y
la barra de direccién 6 se encuentira coma pa£ta del bogie
17 debajo del soporte de placas de deslizamiento i. Esta -
disposieidn se p;ede incorporar de un modo especialmente -
f&cil en construcciones ya existentes de vehiculos y de bg
gles.

Pero para casos especiales de-demaﬁda'se encuen-

tra dentro del marco del invento también la disposicién ip

versa, en la que los elementos que se acaban de indicar eg

t4n unidos al chasis 2 o penetran en este como parte de la
caja 2a del vagén. Pero aqui el soporte de placas de desli:
zamiento 1 asfi como el bafo de aceite 21 se dispaonen sin

modificacifn en la posicifn arriba descrita.
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De acuerdo con esta alternativa el bastidor del
bogie no tiene que estar acodado. Puesto qu;'el fuelle -=

el&stico de gas 15 se exige solamente un péqueﬁo degliza-

miento horizontal, (de acuerdo con el juego transversal de

la cuna q) el fuelle se puedg alojar én una holsa del cha-
gis, la cuél tal vez entra tamhién debajo de un banco de -
contra-asiento. Un eventual depésito adicional para el re- -
sorte de gas encuentra su sitio también en el chasis. .

§i se trata de transmitir una carga especialmen=
te grande de la éaja del vagén y/o sienel centro del bogie
ge necesitan elementos interiores (instalacién de una m4

quina), de acuerdo con el invento también pueden estar ip

corporados alternativamente también cuatro soportes de ---

‘placas de deslizamiento 1 por bogie. También en este caso

Jos radios de curvatura de las guias de colisa 3 y de las
piezas de deslizamiento 4 estén dirigidos hacia el punto
de giro tgdrico 20. | |
Seqdin’ una alternativa de la'configuracién mate--
rial del medio de guia longitudinal 28, esté, seglin se ve
en las Figs. 6 y 7, estd unido al elemento de soporte 12,
Conforme a esto el bastidor 7 del bogie soporta la guia de

colisa 3 que corre en el bafio de aceite 21 y en la que es-

¢4 guiada la pieia de deslizamiento 4. E1 elemento de so--

porte 12 consta aqui de una placa 29 unida a la pieza de -

deslizamiento y en la que se apoya una de las llantas. 19

o 18 a través de un cuerpo de soporte gilindrico 30, Dentro

del cuerpo de soporte se encuentra un soporte de emergenw -
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cia 31, que consta de una plapa eldstica 32 y de los elemen
tos de guia 33, 34 guiadqs uno contra otro con asiento de
deslizamiento? Entre el elemenfu de guﬁa,aa y el cuerpa de
soporte "30 eétén sujetcs_los segmentos elésti;os 35 de tal
manera que en la direccién de la marcé estén soliéitados

~a presién o traccifn, pero en la direccifn transversal --
del vehiculo a cortaduré. El juego transversal mdximo q He'
la cuna puede estar limitado por la distancia de un tal;—-
dro en la placa 36 del elemento de guia'34. Mediante l; ES
tructuracidén gue se acaba de describir del medio de guia -
longitudinal 28, puede prescindirse de la barra.AB direge-
cibn 6 para guiar el soporte 1, 1l de lés placas derdesli-
zamiento.

Ya soclamente por la incorporacifn de tres sopor-
tes 1 de placas de deslizamiento adecuadameﬁte dimensionaél
das en cada sugie pudiera prescindirse en casos especiales
de la barra de guia longitudinal 10 si una mera guia de cg
lisa del -bogie frente a la superestructura parece ser con-

veniente.
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~- REIVINDICACIONES -.7

1.~ Dispositivo para guiar un bogie de un vehi--
éulo sobre carriles en el chasis de la.caja del vagén, pa-
ra lo cual entre el chasis y el bastidor del bogie estén -
dispuestos en ambos lados medios elédsticos de gas y en el
centro un dispositive que permite movimientos de giro, que
ademés el juego transversal entre la caja del vagln y el -~
bogie puede ser limifado por medio de un tope lateral ylﬁn
tope eléstico, y que ademds cada medio eldstico de gaé es-

t4 configurado como fuelle eldstico de gas cuyos bordes --

. abultados estén acoplados cada uno a una llanta, caracteri

zado porque una de las dos llantas estd conectada directa-

mente con uno de los dos elementos a apoyar uno contra otro

‘bastidor o chasis del vehiculo y porgue la otra de las dos

llantas estd conectada indirectamente a través de al menos
un portador de resorte de gas en cada lado del vehiculo -
con el otro de los dos elementos a apoyar-ung contra otro -
chasis o bastidor del vehiculo, porque ademds en el lado -
del.portador de resorte de gas épartadc del medio eléstico
de gas se encuentra un soporte de placas de deslizamiento
formado por una pieza de deslizamiento y una guia de co--
lisa y porque el portador de resorte de gas frente a la --
parte del vehiculo bastidor o chasis que soporta a laz llan-
ta firmemente.apoyada ests sostenido por medios de guia -
longitudinales de modd que puede oscilar transversalmente

-

y verticalmente.

2em Dispositivo; de acuerdo con la_reivindicacidn
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1, caracterizado porque el medio elédstico de guia lnngitu-A
dinal consta de cuerpos combinados de géma y metal incorgg
rados en las qrticulaciones y porque estas artigulaciones
comunican un extremd de las barras da.direccién con el poz
tador de resorte de . gas y el otro extfemo de la barra de -
direccién con la parte del vehiculo, bastidor o chasis; -
que soporta a la llanta firmemente apoyaéa.

3.- Dispositivo, de acuerdo con las feivindicé;-
ciones anteriores, caracterizado porque el portador del rg
sorte de gas junto con el medio elédstico de gas y la barra
de direccién pertenecen al bogie tal como -esté dibujédo.

4.~ Dispositive, de acuerdo con las réivindic@--

ciones anteriores, caracterizado porque el portador del TE

‘sorte de gas junto con el medic eldstico de gas y la barra

de direccifn pertenecen al chasis contrariamente a lo di--
bujado.

Se= DispositiQo, de acuerdo con las reivindica--
ciones‘antariores, caracterizado porque el soporte,ﬂe las
placas de deslizamiento consta de una guia de colisa con =
seccién en forma de U y de una pieza de deslizamiento (dé
una o variés partes) ajustada con asiento deslizante EN ==
la gﬁia de colisa. : ) . .

6.,- Dispositivo, de acuerdo con las reivindica--
ciones anteriores, caracte;iéado porque los brazos de am--
bos lados de guia de colisa en forma de U estén dirigidos
haéiarabajo;

7.« Dispositive de acuerdo con las reivindicacig:
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ﬁes antérioreé,Vcaracterizado porque el éopcrte de las pla
cas de deslizamiento corre €n un bafio de'aceité'con cubeta
de aceite y guarnicién de laberinto.

B.- Dispositivo, de acuerdo con las reivindica--
ciones antericres,'cqracterizado pdrque la pieza de desli-
zamiento estd fabricada de un material pléstico autolubri-
cante. .

9.-7Dispositivo, de acuerao con las reivindicé;-
ciones anteriores, caracterizado porque habiendo una barra
de direccifin longitudinalrresistente a traccidn y praaiéh
que une céntricameﬁte el chasis del bogie, la barra de di
reccidn longitudinai en su lado dirigido hacia el chasis -

se apoya en una articulacién de discos de goma libre de =~

.desgaste y eléstica principalmente en las dos direcciones

X, y 8n su lado dirigido hacia el bogie en el punto de gi-
ro en una articulacién esférica de goma.

10,- Dispositivo, de acuerdo con ias reivindica-
éiones anteriores, caracterizade porque -la fijacién en el
lado del bogie de la articulacién esférica de goma y de la
1imitaci6n del juego transversal forman una unidad construc
tiva.

1l.- Dispositive, de acuerdo con las reivindica-
ciones anteriores, caracterizado porque la barra de direc-
cién esté dirigida en la direcci6n de la marcha y acbpiada
en ambos extremos en articulaciones configuradas como Cuer

pos combinados de goma y metal,

12.- Dispositive, de acuerdo con las reivindica-
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ciones anteriores, caracterizado porque el soporte del re- °
sorte de gas esté& guiado por barras de direccién acopladas
con sus dos extremos en articulaciones y paralelas al eje

transversal.

13,- Dispositivo, de ‘acuerds con las reivindica-

ciones anteriores, caracterizado porque la articulacifin --

entre el portador del resorte de gas y la barra de direc--
cién estéd configurada como resorte dé capas de goma y me--
tal eléstico principalmente en la direccién y, y porque ==
la articulaciéé entre la barra de direccifn y la parte acg
plada del vehiculo, bastidor o chasis, estd configurada -

como caja de goma y metal que hace pbsible movimientos al-

rededaor del eje X.

14, - Dispositivo;_da acuerdo con las reivindica--
ciones anteriores, caracterizado porque el medio de guia -
longitudinal eldstico astérfarmado por segmentos elésticos
sujetos entre el cuerpo de soporte y el elemento derguia -

y esencialmente dirigidos en la direccibn dela marcha.

15.- Dispositivo de acuerdo con las reivindica--

- ciones anteriores, caracterizado porque en cada bogie es--

t&n incorporados por lo menos tres soportes completos de -

* placas de deslizamiento junto con medios elésticos de gas

y porque los radios de curvatura de las guias de colisa asi
como las piézas de deslizamiento parten del punto de giro

te6rico.entre la caja del vagén y el bogie.
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16.~ "DISPOSITIVO PARA GUIAR UN BOGIE DE UN VEHL

CULO SOBRE CARRILES EN EL CHASIS DE LA CAJA DEL VAGON",

Tal como se deseribe y reivindica en la presante -

Memoria Descriptiva que consta de dieciocho hojas escritas

a médquina por una sola cara y de sus correspondientes diby

jos,.
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