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El invento concierne z un sistema de con-
trol de tiempo, especialmente desarrollado para ser
utilizado en aparcamientos dotado de un determinado
nimero de dispositivos de control de tiempo autoco~
brantes, en los cudles se precisa la introducciédn
de una moneda de un valor determinado, para la repow
gicién de la aguja g su posicién de reposo que co~
mienza su movimiento al introducir la moneda antes

citada, todo ello accionado desde una central y
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coordinado con diferentes tensiones de servicio.

Se conocen ya otros sistemas de control
de tiempo para aparcamientos con determinado ni-
mero de dispositivos de control de tiempo gutoco-
brantes y conmutables desde una central a tarifas
diferentes, en los cuales se aplica durante el dia
una primera tarifa y durante la noche oirs terifa
sensiblemente mis barata en comparacién con la
tarifa diurna. Mediante esta diferencia de tarifas
ge procura conseguir un mejor aprovechamiento del
aparcamiento durante la totalidad de las 24 horas
del dfa. BEn esos sistemas conocidos se efectia el
cambio de la tarife de dfa a la tarifa nocturna,
mediante un disco de mando dependiente del tiempo
que se conecta durante casi toda la duracién del
tiempo de la tarifa nocturna por medio de un eircui-
to de mando provigto de un érgano electromagnético
de blogueo que mantiene la aguja separada de su
posicién, cuando se introduce una moneda se li-
bera la aguja para que ésta pueda retorngr a su posi-
cién de reposo a la terminacidn del tiempo correspon-
diente de la tarifa nocturna y ello a una velocidad
gque se corresponde con lz de lg manilla horaria de
un reloje Los sigtemas de este tipo tienen el incon-
veniente de que la aguja permanece parada un tiempo
prolongado, empezando su retorno después de trans-
currido el tiempo citado y que puede dar lugar a
que el usuario crea que el sistema no estd en fun-
cionamiento o que estd averiado. Tampoco es posgible

comprobar el tiempo restante del derecho a -aparca=
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miento en el primer periodo de tiempo de la tarifa
nocturna durante el cdal la aguja no se mueve, Estos
gistemas solamente pueden utilizarse cuando lg tari-~
fa nocturna estéd globalizada y no como frecuentemente
se pide una tarifa mis barata escalonada con la ta-
rifa de dia.

Por otra parte, se han propuesto otros sis-
temas de control de tiempo en 1os'cuéles se ha pre-
visto un mecanismo de avance paso a paso que recibe
desde la central la tensién de servicio correspon-
diente a cada tarifa, o un motor pars la reposicidn
de la aguja movide por le introduccidn de la mone-
da. En otro sistema de control de tiempo propuesto,
entre el mecanismo de relojeria que repone la aguja
y dicha aguja se encuenira dispuesto, un engranaje
regulable electricamente ¥y sin escalonamientos.
Variando le amplitud de la tensidn de servicio o la
frecuencia se puede variar la velocidad de retorno
de la aguja de forma continua y dentro de amplios
1imites puede aplicarse cualquier tipo de tarifa.
Aparte de todo ello, la lectura del tiempo de apar~
camiento restante se puede hacer en cualquier mo-
mento con este sistema de control de tiempo.

Existe el deseo frecuente por parte de los
industriales que utilizan estos sistemas de con-
trolAde poder borrar el tiempo de aparcamiento res-
tante no utilizado por el usuario,anterior, para
poder comprobar si cada usuario del aparcamiento
hg abonado el precio de estancia correspondiente.

Ese deseo se ha podido realizar hasta la fecha sola-
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mente mediante la reposicidn manual de la aguja por
una persona que lo vigile; los ingresos suplementa-
rios que proporciona el borrado del resto del dere-
cho de mparcamiento por medio de este gistema de
control de tiempo, no compensan los gastos que dicha
solucidn produce.

El objeto de este invento consiste, por
lo tanto, en el desarrollo de un sistema de control
de tiempo que borra el tiempo restante de derecho de
aparcamiento, sistema sencillo y que origina pocos
gastos.

Dicho objeto ha sido logrado partiendo del
aigtems de control de tiempo descrito anteriormente
en el cdal cada uno de los sistemas de control de
tiempo estd dotado de los medios correspondientes
coordinados con la tensidn de servicio que reaccionan
inmediatamente, detectando ecuando hay un vehiculo en
el aparcamiento o cuando no existe ninguno y repone
rapidamente la aguja en el caso de que cambie el
vehiculo situado en el lugar de gparcamiento,

Mediante esta medida objeto del invento,
se consigue el borrado completamente automdtico del
tiempo sobrante de aparcamiento prescindiendo de la
persona de vigilancia . Una ventaja considerable
consiste en que la aplicacidn de este sistema de
control de tiempo, se realiza sin grandes gastos ,
ni ain en el caso de su aplicacidén posterior a otros
sistemas de control de tiempo ya instelados . Hay
que subrayar que la solucidén es independiente de los

sistemas de accionamiento de los sistemas de control
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1000~ de tiempo utilizados; solo tiene importancia gue el
sistema de accionamiento utilizado, sea un motor o
un mecanismo de relojer{s provisto de un engranaje
varigble electricamente y que pueda ser regulable,
por lo menos a dos velocidades de reposicién, me-
105 o= diante la variacidn de la tensidn de servicio.

De acuerdo con la congtruccidn del sis-
tema del invento, existird un conmutador accionado
por un detector de vehiculos, a través del cdal se
puede conectar el sistema de accionamiento, pars la

110 0= ripida reposicidén de la aguja, procedente de una
fuente generadora de la tensidn de servicioe.

Bl detector de vehiculos conecta y cierra
el conmutador durante la ausencia de aquellos. Otra
posibilidad consiste en que la conexidn del conmu-

115 6= tador por parte del detector de vehiculos se con-
siga conectando el conmutador por corto tiempo cuando
se acerca y/o se aleja un vehfculo.

La descripeién del invento se comprenderd
mis facilmente con un ejemplo de realizacidn en el

120e= que aparece un esquema explicédndolo detalladamente ¥y
que aparece.representado en la lémina de dibujos
adjunta.

El sistemg de control que se utiliza para
la supervisién del tiempo de aparcamiento, se compo-

128 o= ne de un determinado ndmero de parquimetros 1, de los
que cada uno @e ellos estd dotado de motor de pamo a
paso 2, para la reposicién de la aguja 3, movida
por virtud de la introduccidn de una moneda de deter—

minado valor., La tensién de alimentacién para los
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motores paso a paso, que consiste en una serie de
impulsos, se transmite por la linea 4, desde la cen=
tral 5,

En la central 5, se encuentra dispuesto
un divigor de frecuencia 6, alimentado por una sefial
de umsfrecuencia de 50 Hz, y que proporciona en sus
salidas 7, las sefiales de frecuencia menores de 50
Hz. Cada une de estas salidas 7, se conecta a tra-
vés de un conmutador 8, al comnmutade de mando 9,
accionado dependientemente del tiempo.

Para el borrado del tiempo de aparcamiento
restante, cada uno de los ftubos soportes 10, de un
parquimetro 1, estd dotado de un detector de vehi~
culos 11, ya conocido, que acclona al conmutador
12y ¥ que se encuenira normalmente en posicidn de
conmutacidn gbierta, cuande un vehiculo ocupa el
sitio correspondiente a dicho parquimetro.

El motor paso g paso 2, puede ser acciona-
do por el conmutador 12, a través de la linea 13,
por la seflal de 50 Hz. Para evitar que esta sefial
de 50 Hz, actde en el circufto de corriente de ta-
rifas 4, ¥y para asegurarlo se utilizan los diodos
146

Para ls descripcidn del sistema de accio-
namiento se ha partido de la base de que el con-
mutador de mando 9, accionado dependientemente del
tiempo, conecta la linea de salida 4, durante el
tiempo comprendido entre las 7 y las 19 horas, a
la segunda salida de la izquierda del divisor y

durante el {tiempo comprendido desde las 19 a las
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7 horas, a la cuarta salida empezando por la
izquierda de dicho divisor.

Se supone que lgz salida coordinada con la
tarifa diurna, emite el doble nimero de impulsos por
unidad de tiempo que la salida del divisor 6, coor-
dinada con la tarifa nocturna. Por otra parte, se
supone que estd ocupada cada una de las plazas de
aparcamiento 1, correspondientes a los parquimetros
1, t4l como aparece en el esquema.

§i durante el dfa, un usuario introduce una
moneda en el parquimetro, se desvia la aguja 3,
de acuerdo con el valor de la moneda introducida.
Durante el movimiento de la aguja 3, partiendo de
su pogicién de reposo, se conecta un conmutador fi-
nal que se encuentra entre el motor paso a paso 2,
¥ la 1inea 4. Bl motor pgso a paso 2, recibe un
némero determinado de impulsos por unidad de tiempo,
correspondientes a la tarifa, y la aguja 3, vuelve
lentamente a su posicién de reposo. Cuando la aguja
haya alcanzado dicha posicidn, se desconecta eléc—
tricamente el motor paso a paso 2, de la lfinea 4, por
medio del conmutador final accionado por la aguja.
Lo mismo ocurre, cuando el usuario introduce durante
la noche en el parquimetro una moneds del mismo va=-
lor. La aguja 3, se mueve nuevamente en correspon-
dencia con el valor angular, pero retorna a su posi-
cidn de reposo solamente a la mitad de dicha velo-
cidad, accionada por el motor paso a paso 2, puesto
que este motor durante las horas nocturnas recibe

solamente la mitad de tales impulsos, por unidad
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de tiempo, desde la central 5. Debido a ello, el
usuario por el mismo preclo puede utilizar el apar—
camiento durante la noche, el doble de tiempo que
durante el dfa.

Cuando el usuario gbandonaz el aparcamiento
con su vehfculo, antes de que la aguja 3, haya
vuelto g su posicién final, reacciona el conmuta-
dor 12, ya sea inmediatamente o en un tiempo pre-
determinado de unos segundos o pocos minutos, debl~
do a que el detector de vehfculos 11, cierra el cone
mutador ecitado y el motor paso a paso 2, recibe una
tensién de servicio de 50 Hz, de frecuencia que pro-
ducird rdpida mercha hacig atrds de la aguja 3, &
su posicidén final. E1 conmutador 12, reacciona
abriéndose solamente cuando es accionado el detector
de vehfculos 11, por la presencia de un vehicﬁlo en
el aparcamiento.

Suficientemente descrito que nos es el
objeto de la patente de invencién que nos ocupa, que
lo es solgmente a ti{tulo de ejemplo ¥y una de las
miltiples formas de realizacién a que en la préctica
puede llegarse tomando como fundamento en su cons-
truccidn el deserito en la presente memoria nica-
mente nos resta seflalar que las modificaclones de
formg, tamafiog, materigles empleados u otras no
fundamentales, no deben ser consideradas variaciones
que afecten a su esenciglidad,.

NOTA
La patente de invencidén descrita recaerd

pues sobre las siguientes reivindicaciones:
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18.~-"SISTEMA DE CONTROL DE TIEMPO PARA PAR-
QUIMETROS ", especialmente utilizable en aparcamientos
provistos de un determinado nvmero de dispositivos
autocobrantes de control de tiempo, en log cuales
la reposicién de la aguja movida por la introduccidn
de una moneda de valor determinado se efectda desde
ung central por virtud de diferentes tensiones de
gervicio que accionan su sistema motriz, caracteri-
zado por cuanto la coordinacién de cade sistema de con-
trol de tiempo se efectua debido z la presencia o ausen=—
cia de un vehfculo por medio de un detector facili-
téndole asf{ la tensién de servicio necesaria, accio-
ngndo al sistems de retorno de lg aguja a su posi~
eidn inicial en caso de que se efectue un cambio de
vehfculo, poniendo en funcionamiento el sistema mo-
triz de accionamiento.

28,~"SISTEMA DE CONTROL DE TIEMPO PARA PAR-
QUIMETROSY, segin la primera reivindicacién, carac—
terizado por cuanto en el mismo se utilizard un
detector de vehiculos, gue accionard a un conmutador
que es conectable a travéds del sistema motriz de
accionamiento del motor paso a paso, con una fuente
de tensidn que producird la répida reposicidn de
la aguja.

38.-"SISTEMA DE CONTROL DE TIEMPO PARA PAR~
QUIMETROS", de acuerdo con la segunda reivindicacién
caracterizado por cuanto el detector de vehiculos
cerrard el conmutador de que ird provisto durante la

ausencia de vehfculos.

48,-"SISTEMA DE CONTROL DE TIEMPO PARA PAR-
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QUIMETROS", conforme la segunda reivindicacidn,
caracterizado por que el detector de vehficulos cezra-—
r4 durante un corto periodo de tiempo el conmutador
de la anterior reivindicacidn, cuando se aleja y/o
cuando se acerca un vehiculo,

58,-"3SISTEMA DE CONTROL DE TIEMPO PARA PAR~
QUIMETROSY,

Todo ello tal y confome queda deserito, re-
presentado y reivindicado.

Esta memoria congta de diez hojas mecano-
grafiadas y foliadas por ung sola de sus caras,

conteniendo un total doscientas sesenta y una lineas.

NABRID & g prp, 1977

MANUEL bE ARPE
P.P ‘ E
P
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