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MOTORES DIESEL".
BEs conocido el prever diversas ayudas de puesta en -
marcha para los motores de combustidén interna con el fin de fag
5¢- cilitar su pu.éstg en marcha} en condiciones de baja temperatura.
En primer lugar, es conocido el uso -ae un dispositivo que cg--
lienta el colector de admisién del aire o cdmara de combustién
del motor y tal dispositivo serd llamado en lo gque sigue "dispo
sitivo de ayuda de puesta en marcha®. En segundo lugar, es co-
16. nocido el empleo de un dispositive calentadbr para precalentar
la mezcla de aire y combustiﬁle que hsy q'ue suninistrar gl mo-
tor, y tal dispositivo es llamado en lo que sigue "dispositivo
precalentador del combustible®.
El objeto de la presente inveneién es proporciongy -
15, un circuito de control para usar en un sistema de puesta en —
marcha de motor diesei qué incluye tanto -un dispositive de ayu
da de puesta en marcha como un dispositive preealeﬁtador del -
combustible. |
De acuerdo con la invencién se proporciona un cireui -
20, to de control para un sistema de puesta en marcha de motor dig
sel gue incluye un dispositivo de ayuda de puesta en marcha y
un dispositivo precalentador del combustible, comprendiendo di
c¢ho circuito un interruptor- selector q;ue tiene una posi€idn -- .
inactiva ¥y una primera ¥y segunda posiciones activas, un primer
25. circuito temporizador pare geclonar el dispositivo precalenta-
dor del combustidle, un segundo circuito temporizador para ag-
cionar un indicador con el fin de indicar cuando puede comen—-—
zarse el arranque del motor, y medios para accionar el disposi
tivo de ayuda de puesta en marcha cuando es movido el ‘inte:;i'u;g

30. tor selector a su primera posicién activa, estande conectados ',
. L \
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cidn que cuando es movido el interruptor a su primera posicidén

activa se produzea una primera demors antes de que sea acciong
do el '&ispositivo precalentador del combustible y una segunda‘
demora antes de que mea accionado e}. indicador, pero cuahdo es.
movido el interruptor a su segunda posicidn activa, no se pro-
duce demorg antes de que sea acclonade el d:i.‘épositivo precalen
tador del combustible y solmmente transcurre dicha segunda de-
mors antes de que sea accionado el indicador.

Un ejemplo de la invencién estd representado en el -
dibujo que se acompafiz que es el diagrams del cirecuito de un ~
sigtema de puesta en marcha.

Bl circuito representado incluye un interruptor se——
lector 10 que tiahe una posicién inactiva en la que estd repre
gentado y una primera y segunda posiciones activas en las que .
conecta un carril de alimentacidén positivo 11 con los contag-w
tos 10g y 10k respectivamente. Un relé 12 esid provisto de con
tactos normalmente abiertos 12g a través de los cusles es co~--
nectado un dispositivo precalentador del combustible 13 entrer
el carril 11 y la masa. Un relé eupleméntario 14 tiene contac-
tor normalmente abiertos 14a que conectan un dispositivo de -
ayuda de puesta en marcha 15 entre el carril 1l y la nasa.

El bobinado del relé 14 estd conectado en serie con
un bobinado de campo de motor de puesta en mercha 16 entre el
contacto 10g ¥ la masa y estéd dispuesio de tal modo que sea dg
sexcitado cuando se conecta la alimentacidén de campo de puesta
en marcha con un terminal l’f cuando se comienza el arranque =-
del motor.

El bobinado del relé 12 estd conectado con la salids
de un primer circuito temporizador 18. Este circuito temporiza
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dor 18 incluye on par Darlington n-p-n 19, 20 con el emisor —
del transistor de salida del mismo unido a un carril de masa -~
21 a través de un diodo 22. El colector del transistor de sali
da 20 estdi conectado por medio del bobinado del relé 12 con el

earril de alimentacién 11 y la base a8l transistor de entrads

19 esté conectada por un resisior 23 con un lado de un conden-
sador 24 cuyo otro lado estd unido sl carril de masa 21. Dicho
primer lmdo del condensador 24 estd conectado por medioc de wn
resistor 25 y un diodo 26 en serie con el contacto 1l0gz. ElL con
densador 24 y el resistor 25 tienen una constante de tiempo re
lativamente larga y, asi, cuando el interruptor se encuentra -
en gu primera posicidén activa, tarderd aproximadamente un minu
%0 en cargar el condensador 24 de una manera suficiente para -
accionar el par Darlington y excitar el relé 12.

Una ldmpara indicadora 2T es controlada por un segun
do cireuito temporizador 28. Este eircuito temporizador 28 com

prende un par barlington 29, 30, con el emfsor del transistor

 de salida 30 unido a masa con el carril 21 por medio de un dio

do 31 y su colector conectado por medio-de la limpara 27 con ~
el carril 11. Ia base del transistor de entrada 29 sstd consc-
tada por medié de un resistor 32 con un lado de un condensador
33 cuyo otro lado estd unido a la masai Dicho primer lado. del
condensador 33 estd conectado por un rasistor 34 vy un dicdo 35
en serie con el contacto normalmente abierto 12a del relé 12..
El condensador 33 se carga asf{ cusndo me cierra el contacto —-
123 y es elegido para proporcionar una coustante de tiempo tal
que se cargue suficien'bemehte para accionar el pai‘_. Darlington
29, 30 al cabo de 30 segundos aproximmsdamente. |
Un diodo 36 conecta el cohtacto 10b con dicho primer:
lado del condensador 24 de tal modo que este Wltimo pusda’ oer-
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gerse répidamente cuando se encuentra el interruptor 10 en su

gegunda posicidn. .
Se¢ ha previsto un par de transistores pen-p 37, 38 -

para deseargar los condensadores 24, 33 respectivamente cushdo

" estd desconectado el interruptor 10 El transisitor 37 tiene su

emisor conectado con dicho primer lado del condensador 24 y su
colector conectado por un resistor 39 con el carril 2l1. El -~
transisior 38 tiene su emisor conectado con dicho primer lado

del condensador 33 y su colechor conectado con el carril 21, -
Ias bases de los dos transistores 37, 38 estdn conectadas en—
tre s{ y por medio de un resistor 40 con el carril 21 para po-
1ar§.zér cade, transistor en conduccién siempre que exista carga
én el condensador asociado. Los contactos 103, 10b estén conac
tados respectivamente con las bases de los transistores 37 y 38
= por medio de diodos 41, 42 para desconectar los transistore;
37, 3B siempre que se encuentre el interruptor 10 en cualquie-

rg de sus posielones activas.
Para su utilizacién, cuando se selecciona la primera

posicidn del imterruptor, se producird uns demora de sproxims-

damente dos minutos antes de que sea excitado el relé 12, Mien
tras tanto; es excitado el relé 14 por medio del contacto 10g
¥ el babinedo de campo 16 para amccionar el dispositivo de ayu~
da de puesta on marcha 15« Al finel de esta primera demors, el
relé 12 excita el dispositivo 13 e inicia también una segunda
demofa de 30 segundos antes de que se enciends el indicador 274.
El conductor del vehieulo sabs entonces que puede gocionar el
motor de puesta en marcha para errancar el motor del vehfeculo,
accidn que demexeitard automdticamente el reld 14 para desco——
nectar la fuerte carga ejercida sobre la bateria representads

por el dispositivo 15 durante el arrangue.
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Por otra parte, en condiciones de frio menos intenso

" el conductor puede optar por usar el dispositive 13 solamente.

En este caso, desplaza el interruptor selector a su segunda po

sicidn. Ello hace que el condensador 24 se cargue y accione el

. relé 12 sustancialmente sin demora algunaz y el indicador 27 es

gecionade una ves transcurridos 30 segundos.
| N 0T a |
~ Ia Patente de Invencién que se solicita por veinte -

afios, para Espafia, de acuerdo con la vigente Legislacidn debe~

T4 recaer gobre: "CIRCUITO DE CONTROL PARA UN SISTHEMA DE FUES-

TA EN MARCHA PARA MOTORES .- DIESEI:“.', con Frioridad de la soli

citud de Patente en Inglaterrs mim. 3678/7;6 de feche 30 de Ene

ro de 19';6, segiin ias caracteristicas esenciales de las siguien
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REIVINDICACIONESS:

12,~ Circulto de control para un sigtema de puesata -
en marcha pars motores diesel, que incluye un dispositivo de -
ayuda de puesia en mareha y un dispositive precalentador del -
combugtible, comprendiendo dieho circuito un interruptor seleg
tor que tiene une posicién inactiva y una primera y segunda po
siciones activas, un primer cireuito de retardo pera sccionsr
el dispositivo péecalenta&or del combustible, un segundo eir-——
enito de retardo para accionsr un indicador con el fin de indi
car euando puede comenzarse el arranque del motor, y medics pa
ra accionar el dispositivo de ayuda de puesta en marcha cuando
es movido el imterruptor selector a su primera posicidén active,
egtando conectados los dispdsitivos de tal modo con los circui
tos de retardo que cusndo es movido el interruptor o su prime-
ra posicidén activa se produzea una primera demora antes de que
gea accionado el dispositivo precalentador del combustible y -
una segunda demora antes de que sea accionado el indicador, pe
ro cuando es movido el interruptor a su segunda posicién acti-
ve, no se produce demora antes de que sea accionado el disposi
tivo precalentador del combustible y sélo transcurre dicha se-
gunde demors antes de ser acelonado el indicador.

28,~ Circuito de control parg un sistema de puesia -
en marcha para motores dlesel, segin la reivindicacién 1; en -
el que el primer circuito de retardo estd previsto para aceio-
nar un relé gue, al ser accionado, pone en funcionamiento di--
cho dispositivo precalentador del combustible e inicia también
ei funcionamientp de dicho segundo circuito de retardo.

32,~ Circuito de control para un sistema de puesta -

en marcha para motores diesel, segin la reivindicacién 2, en -

el que dicho primer' eircuito de retardo incluye unae red de re-
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tardo resistor-condensador alimentads por'dicho interruptor en
su primera posicidén activa y un transistor paras arrastrar di--
cho relé y sensible al voliaje del condensador.

8.~ Circuito de countrol para un.sisfema de pugsta -
en mercha pars motores diese;; segin la reivindicacién 3y que
iﬁcluyé una conexién de diodo con dicho condensador desde di--
cho interruptor en su segunda posicién activa con el fin de -.
caréar el condensador ripidamente.

58,- Circuito de conirol para un‘siétema de pugsta -
en marcha para motores diesel, segin la reivindicacién 1, en -
el que cade circuito de reta?do comprende una red de retardo -~
résistor—condensador y un transistor controlado por el voltaje
del condensador, y un circuito de reposicidén para provocar la
descarga Aé ambos condensadores cuando se encuentra el inte---
rruptor en su posicidn inactiva. |

62,~ Circuito de control para un sistema de puesta -

en marcha pars motores diesel, segin la reivindicacién 5, en -

el que el circuito de reposicién conprende un par de transisgo
res adicionales con sus trayectos emisor-colector dispuestos s
travds de los condensadoraé vy sus bases conectadas entre sf y,
por medi& de uh resgigtor, bon un lgdo de 2ada condensador cita
do de %al modo que dlchos transistores seaen polarizados por —-
los mismos en conduccién y medios de diodo que conectan dichas
bases con el interruptor de tal modo gue en cualquiera de sus
posiciones activas sesn desconectadgs dichos transistores adi;
cionales.
78,~ "CIRCUITO DE GONTROL PARA UN SISTEMA DE FUESTA

EN MARCHA PARA MOTORES DIESELM.

Segin queda sustanciglmente descrito en la presente

vesfeae
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memoria que consta de ocho hojas, escritas s maquina por wna -

gola cara y acompafiada de dibujos.
| Medaria, 2 8 EHE, 1971
LUCAS INDUSTRIES LIMITED.
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