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MEMORIA DESCRIPTIVA

Bete invento se refiere gl suministro de com~
pustible a motores de combustisn interna y mas concretasen~ -
te al suministro de una siezcla de combustible de aire ¥
combustitle hidrocarbirico a dichos motores. Se reSiere
en particular a un método y aparato para suainistrar dicha
mezela & wa motor de combustisn interna, en donde parte
del combustible ge encuentr’a en forma liquilda y parté en
forng de vapor: ElL invento se refiere mas particularmente
a un né4odo para reducir la contaminacidn de la atmdsfera
suninistirands una mezcla de combustible de ajre y una comf
binacidn de combustibles a un motor de combustidn interna.

o La contaminacidn atmosférica va en auments en
éqgaésen donde se encuentran en elevada concentracidn ve-
hiculos a motor que utilizan combustibles hidrocarbiricos
liguidos convencionales. Particularnente os mas pfobableﬂ
gue ge produzea conbaminacidn cn zonas donde los vehfculos
ge detienen y arrancan frecuenbemente y adn es prodbable
que excedan niveles aceptables debido a la incompleta com-
bustidn de las mezclas suministradas a L1os motores de los
vehiculos: La frecuente detencidn y arranque de los vehi-
cules y una excesiva apertura del obturador de combustible
para velocidad particular del motor, resulia en que Lasg
megclas sean momentdneamente demasiado ricas, hasta gue la
denanda de combustible pox el motor coincide con el suai-
nistro. ‘

En esta deseripcidn con la expresidn "gasolina®

ge entiende combustible hidrocarbirico Liguido, tanbién
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denominado "petrol" en ciertas partes del mgndo:

Un objeto de este invento consgiste en reducir
la contaminacidn del aire proporcionando una mezcla‘de
aire/combustible para motores de comfusﬁidn interna, re%
sultando en una mas completa combugtisn en dichds motores
de la que & obbtenihle con las mezolés de aire/combustivle
conocidas hasta ah5ra:

De conformidad con el invento un método para
proporcionar una mezcla de combustible para un motor ds
combustidn interna provisto de obbturador de mariposa y que

utiliza combustible hidrocarburico liguido, incluye las
etapas de

reducir el suministro de combusiible hidro=
carbirico para el motors; |

pernitir que el motor funcione con su sumi;
nistro reducido de combustible liguido haciende gue el
aire fluya en una corriente de f£lujo de aire hacia el mo-
for;

permitir que un suninistro de combustible BU~
plenentaris de petrdleo liquido en forma de vapor entre en
una corrienie de flujo de aire en respuesta a un régimen
minino predetgrminado de flujo de aire en la corriente de
flujo de aire, y

permitir régimenes en aumento de flujo de i
cho combustible suplexentario en la corriente de flujo de
alre en respuesta a régimenes en aumento de flujo de aire
en la corilente de flujo de aire:”

Para abreviar en los sucegivo gas de petrdleo

liguido se denuminard gas de BP.L. Oomo la gasolina (petrol)
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el gas de P.L. es un combuebible hidrocarbirico. Sis com-
ponenteé principales son butano o propano o una mezola de
estos gases: Bajo condigiones de anbiente nprmaleéJée o~
cuentra en fase vaporosa, al contrario de la gasolina (pe-

trol) gque bajo condiciones similares se encuentra en fase

- 14quida.

El suministro de combustible guplementario al-
motor puede permitirse que se produzca solo con presidn
negativa de una magnitud predetorminada en la corriente
de flujo de aire.

Ta reduccidn Gel suministro de combustible

liguido es del orden de alrededor ¥n tercis a una amitad

del volumen: Para un motor provisto de carburador la
reducoidn puede obtenerse reduciends el didmetrs del éur%;
tidor o surtidores prineipales del carburador del motox |
en alrededor de una quinta parte. .

Las proporciones relativas de combustibles
suplenentario y ;§guido pueden regula?se abrlendo el obtu~
rador segin una medida predeterminada, mientras que el mo-
toxr funclona con su suministro de combustible liguido redu-
oido y regulando luego el régimen de suministro de comblse-
Fible suplementa:io para el motor hasta que funciona a la
mdxima velocidad para dicho grado de aperbura del obtura~—
dor:

Bl invento ge extiende tamblén a un sistena
de sum;niétro de comvustivle suplementario para un motor
de combustidn interna provisto de una gdmisidn de aire y
un obturador para conﬁyolar el flujo @e alre g lo laréo

de la adaigidn de aire, para el notor, cuyo sistema con-
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prende:

un depdaito de combustible suplemenbario para
almacenar combustible suplementario en forma de gas de
?.5. en forma liquida y vaporosa bajo una presidsn sustan—
cialmenté superior a la presidn atmosférica; ‘

~un conducto de alimentacidn de combustible

suplementario que va del depdsito a la admisidn de aire
del motor;

una vdlvula reductora de presidn en el conduc~
to de alimentacidn y apta para reducir la presi&n del com~
bustible suplementaris en el depdsito hasta un valor Lim=
geranente por encima de la presiﬁn atmosgérica en el con—
ductosde alinentacidng

un dispositivo dosificador apto para dvsificar
un régimen predeterminado de flujo de combustible suple;
mentario a lo largo del conducto de alimentaclén bajo una
presidn predeterminada; y

una vdlvula de alimentacldn de combustlble
suplementario en el condusto de alimentacidn y apba para
abrirse solo al producirse una presidn negativa de magnis
tud predeterainada en una corriente de £lujo de aire para
el notor correspondiente a un régimen minimo predetersina-
do de flujo de aire en la coriiente de flujo de aire y
apbta para permitir regimenes en aumento de flujo de con-
bustible suplementario en la coriiente de £lujo de aire
en respuesta a regimeneg en aumento de £lujo de aire en la
corriente de flujo de airei
Bl conducto de alimentacidn de combustible

suplementario puede disponerge para que reciba combustible
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suplementario en forma liguida del.depdsito; ¥ pueden
proporcionarse medios de expansisn, medios reductores de
presidn y»me&ios calefactores sara obsorber el enfriamien~
%0 de la expansisn. |

Bl sistema puede incluir medios de interblogues
gue impidgn lg apertura de la védlvulg de alimenbacidn de
combustivle suplementario a menvss que se produzca el rég;;
men minimo predeterminado de flujo de aire para el moﬁq::
Los medios de interblogueo pueden comprender un tope in;_
fluenciado hacia una posiocidn operativa en la que se evi;
ta la apertura de la vdlvula de alimentacidn de combusti;“
bile. supiementario; y una éonexidn de succidn a la admisidn
de gire del motor para desplazar el tope a una posicidn
inoperante para permitir la aberbura de la vilvula de alin~
nentgcidn de combustible suplementario:

El invento se describird ahora a titulo de
ejemolo con referencia a los dibujpe esquendticos que se
acompaﬁan: '

En los dibujoss .

La figura 1 muestia uha organizacidn esque;
ndtica de un eje de un sistema de suministro de combué#i;
ble suplqunmario pegdn el invento y en donde el combusti-
ble suplementario se obsorbe en Pforma liguida de un dépo~
sito: ) ) _

La figura 2 muestra, esquendticamente, un a;é
zado lateral en seccidn de la introduccidn del c‘or\.fbu.éﬂn'.;~
ble suplenentario en'una corriente de flujo de aire de
un motor:

.

I,:gJ figura §A mue stra,. esqliemé‘sicamen'he, un
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deta;le de un repgulador de alimentacidn que forma parye
del sistema de la figura 1. '

La figura 4 muestra, esguendticamente, un gl-
zadd laterai en seccidn de un éigrre de £iltro gque forma
parte del sistema do la fignra'l: '

La figura 5 muestra, esquemdticamente, otwo
ejemplo de conformidad con el invento en donde el com-
bustibla'suplementario se absorbe en forma de vapor del
depbgito, ¥y o ‘

Ta figura 6 muesbtra, esquemdticamente, un g1~
zado lateral en seccidn de una parte que forma el regu~
lador de alimentacidn del sisbema de la figu?a 5:

Hacien@o referencia‘a loa dibujos, cog la re}
ferencia nimerica 10 se indica, de forma general, un sis-
tema de suministro de combustille suplementario que com-
prende un depdsitq de combustible suplementario 12, prq;
vigto de un cogducto de glimentacidn de combustihle su-
plementario L4, gue alimenta combugtible en forma lLicui-
da a través de un cierre de f£iltro 16 a un regulador de
alimentacidn 18, en donde se vaporiza el combustible sg;
plementario y luego se alimenta a través de una porcidn
1@h_corrienﬁe abaje del conducto de glimentasidn de com- .
%&stible éuplemenmario 14, al carburador! indicado de Lo
ma general con la referencia nimerica 20, de un motor de
combustisn interna no representado: EL carburador se O
ta sobre el colector de entrada 22 del moor B

El depdsito 12 se monba de forma apropilada en
el vehioulo de motor y se sujeba por nedio de ocarreas

24: 31 conbustible suplementario en forma de gas de pe;
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tréleo Liguido en fase liguida o de vapor puede encontrarw
ge bajo una presidn en acceso de 100 kPa (aproximadanente
200 libras por pulgada Quadrada_en el interior del reqi@
piente 12. Sin embargo, la presidn del oom?ustiﬁle en el
interior del depdsito pucde ser nucho menor, por ejegp;o'
de solo 200=% 39 kPa (aproximadamente 3 = 5P libras pox
pulgada cuadrada):
EL combustivle en forma Ligulda se absorbe
de un nivel por debajo del nivel del liguido en el dgpséi
sito 12. Esto puede llevarse a cabo, en forma aproPiada;
disponiendo el extremo corrieg?e arriba del conducto de
alimentacidn de combgsfible 14, que se proyecia hacia gha~ -
Jo en el depdsito 12, hasta una extensidn bien por debajo
del nivel del combustinle liguido del depdsito 12. )
ELl depdsito puede llenarse con combus%ibleﬂsﬁn
plenentario a travéds de una vdlvula de compensacidn 26:
Esta tiene una vdlvula de desahogo 28 para permitir que
egoape €l gas de petrdleo liguido en forma de vapoxr bajo
una caracteristica de seguridadi é%; 1llenado adicional
del depséito 12 se.evita por medio de wn dispositive de
nivel de flotador  y el nivel del gas de petwdleo Liqui-

do en el depdsito viene indicado por un indicadoxn 32: Una ?»

vdlvula de cierre 34 controla el suninistro de gas del de- ;i,

pdsito 12. ILos diversos elementos 26 a 34 estén protegi~
dos por una envolvente 36 provista de asiderps 38:

El clerre de filtro 16 estd interconectado
con el interrupto? ge encendids 40 del wvehiculs a travéé

de un conductar 40,1, de modo que se impide que el corbus—



tibie Traspase el cierre de filtro 16, a menos gue s cgé
necte el interrupbor de encendido mO: EL combusgtible desw
pués de pasar el clerre de filiro 16 pasa a 1o larg dg la-
poreidn del conducto de alimentacidn de combustible l4:l
5; hacia el regulador 18 gue se describird mas ampliamente a
continuaci&n: El regulador 18 incorpora Wwna vdlvual de
expansidn en donde el combustibvle liguido ss convierte en
gas: La expansidn d4 lugar al enfriamiento:: Parg secax
el vapbr es deseable absorber el £frio por nedis de agua
0. caliente que pasa a lo largo de los conductos 42 y 44 pro~
cedentes del sistema de referencia 46 del motor y a través
de una camisa de agua en el regulador 18. '
' El regulador 18 presenta una vdlvula de aligenQ :
tacidn de combustible suplementario que suministra combus-
15. tible suplementario en la corriente de flujo 2L a través
de la porecidn corriente abajo 14;1 del conducto de glimen—
tacidn de combustible y a travég de un dispositive dogifi;
cador 40 hacia el carburador 20, en una zona corriente grriw
ba del obturador % del carburador. Bl combustible Liawi-
0. do se alimenta a fravés del conducto 52 hacia la cdmara de
flotador 2.1 del carburador 20.

E1 regulador 18 comprende adends medios de in-
terbloqueo que impiden el funcionamiento qe la vdlvuls de
alinentacidn de combustible suplementario, a menos que se

25. produgca un flujo minimo p?edeterminado de aire hacia el
motari Dicho de otro modo, debe existir una swecidn mini-
na predeterminada o presidn negativa en el colector de en-

rada 22 antes de gue operen Los medics de interbloqueo y

antes de que permitan la gpertura de la vdlvula de alinen-
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tacién de oqubustible suplementario en el regulador 18: )
La succldn para operar 1los medios de interbloqueo se comu~-
nica con el regulador por medio del conducto 52 conectado
al colector de entrada 22, en una posicidn corriente abajo
del. obturador de mariposa H): La sucecidn minima predeter-
minada corresponderd a un régimen minimo predeterninado
de aire en la corriente de flujo Ge aire hacia el motor: '
' Haciendo ahora relerencia a la figura 2 Ge los
dibujos, el combustible suplementgria se alimenta en el
paso de aire 19 del carburador 20, a una zoha corriente
aba jo del. obturador 54 pero corriente arriba del venturi
56, que se epcuentra corriente arriba del obturador de ma-
riposa %0. BL conducto de alimentacidn 14.1 termina en
el exbremo ablerto 14:2 de la zona central del paso del _
aire del carburador 0. Ia apertura se dirige transversal- -
mente con respecto a la direccidn de flujo de la corriente f_
de flujo de aire 2L en el paso 19: Con la proyecc%ﬁn ﬁrans¥;iz
versal a la dilveccidn ae~flujo a-lo largo del paso, la o
abertura 14:2 se dirige parcialmente corrignxe arriba:

La refercnoia 20.2 indica el nivel de combusti-
ble Liocuido en la céméra de flotador 20.1 del carburador
20. Bl combustible Ligquido pga;xe'trca en €l paso 2023 a tra-
vés del surtidor principal 20;4 y el cogbustible liguicdo
se admi@e luego en la corriente de aire, en la garganta
venburi, a través de la abertura 20.3L. El surtidor prin-
cipal ZDIQ'se sistitiye por un surtidor principal memor
para reducixn el suministro de_combustible Liguide al motox,

de conformidad con el invento.

Ahora se describird con detalle el regulador
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18. Este comprende una conexidn 60 gpta pafawcogﬁctarSe '
al conducto de alimentacidn de conbustibvle 14111: El oom%
bustible penetra bajo una presidn de alrededor de 2% kPa,
pasa a través de la v4lvula de expansidn 62 hacia la céuara
64, en donde la presidn es de alrededor de 33 kPa: EL come
bugtible guplementarlo en forma de vapor pasa de la cédmara
64, a través de una vélvula de alimentacisn de combustible
suplementario 66y a una cdmara de alimentacidn de.combuéé
tible suplemen#ario 68 que tienec una conexidn T0 concctable
a la porcisn corrienbe abajo 14.1 del conducto de alimenta-
cidn de combustible. Ia expansidn del combustible suple-
mentario de la fass liguida a la fase vaporosa df lugar a
enfr;amienxo; Egte enfriamiento se neutraliza y el vapoxr
8¢ seca por nedio de calor obbenido haciendo pasar agua
caliente pirocecdente del s;stema de refrigeracidn del mo#or
a través _de una camisa 72! a través de las conexiones T4 y
76 aptas: peépectivamente, para la conexidn a los conduc—
tos 42 y 44

_ La operacidn de la v4lwula de expansidn 62
estd controlada mediante el regorﬁe 78 ¥y la ocombinscidn
de diafragia y resorte & y 82, respeotivamenﬁe: El dia-
fragna 80 define una pared de la cémara 84 que comunica
con la atndafera a través de la avertura 86. ILa regulacidn
de la rigidez del resorte 82 wviene proporcionada por el
fornillo de regulacidn 88. ‘

Los medios de interblogueo, indicados general-
mente con la referencia nimerica 90; comprenden un resorte
92 y un tope 94 sujetado a un dlafragna 96 que define una
pared de una odmara 98 que tiene una conexidn 100; CONec=-
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table a través del conducto de succidn 52 zl. colector de
entrads 22 del motor. o
En la posicidén representada en la fdgura 3 de
los dibujos el tope 94 apoya en ol extremo de cola 66:; del
brazo 66.2 o impide la apertura de la vélvula 66. Ia V&L
vula 66 es tambidn influenciada hacia la posicidn de oie;
rre medisbe ol resorte 102. Sol? cuand? existe un valor
ninimo predeterminado de succidn, o sea, una presidn nega~
tiva predeterminada en la cédnara 98, correspondiente a un
réginen predeterminado de flqu de aire en la corrientc de
flujo de aire hacia el mofor, se compriaird el resorte 92
bajo la accidn del diafragma 96 y se fetiraré el tope~94
del extremo de oola 66.1 del brazo 66.2. En caso de que
ahora la presidn interna de la cémara 68 se reudzca sufi-
clentenente como resultado de la euccisn en la abertura
14:2, el diafragma 104; que se corunica con la atmdsfera
por un lateral a través de la abertura 106, flexionard y
conpriaird el resorte 102 y de eollo resulbard la apertura
de la véivula de alimentacidn de combustible suplementario
66, Do este modo el combustivle guplemenﬁario ge admilte
bajo una presiqn de alrededor de 30 kPa de la cdmara 64
a la odnara 68, por lo que el combustible puede pasar a
través de la oonexidn T0 y a fravés de la porcidn corrien—
e abajo 14.1 del conducto de alimentacisn de com‘bus*bih’l.c;
en el paso de aire 19, y en la corriente de flujo de aire
a ‘ravés de la abertura 14.2. ‘ )
- Haclendo ghora referencia a la figura 4 de los
dibujoé; se describird la construccisn del cierre delfill

tro 16. EL cierre de f£iltro comprende un ocuerpo 120, pro-



5.

10,

15.

25

- 15 -

visto do una oonexidn 122 apta para consctarse a la porcidn
corriente arriba del conducto de alimentacidn de combusbi-
ble 14: Bl combustible'suplemenxario en forma de liquldo
pasa de 1a_oonexidn ;22, a través de los pasos 124; a una
cémara 126 y de aqui, a través de wn elemento de filtro
128, on W1 paso cenﬁrgl 1X a la cédmara 1321 La cénara 132
presenta una galida 134 apta para conectarse a la parci&n
14:ll‘del conducto de alimentacidn de combustible suplemen;
tario, dispuesto entre el oierre de filtro 16 y el regula-
dor 18+ La odmara 132 estd cerrada en la salida 134, por
medio @gl niembro de wdlwula 136 en el extremo de la arma=
dura 138 influencisda a la posioidn de cierre por medio
del resorte 140: Entorng de un extremo de la carcasa se
proporciona una bobina 142 que tiene la conexidn 40:l pava
conectarse al interruptor de encendido 40: La vdlvula se
representba on la'posicidn cerraga: _Ouando fluye corrientew
en la bobina 142, la armadura 138 es llevada a una posicidn
central on la bobina 142, compirimiendo de este modo el re;_
gorte 140 y apartando del asiento el miembro de cierre V&L
vula 136 y disponiends de este modo la cémara 132 en 099@;
nicacidn ocon la conexidn 134 y permitlendo qué el combus—
tible en forma liguida fluya a lo largo de la porcidn del
conducts de glimentacidn de combuétible,l4:ll bhacia la vél-
villa de expansidn 62 en el regulador 18.

_ Haciendo ahora referencis a la figura 5 de los
dibujos; ge muestra una modalildad alternativa en donde el
combustible suplementario ee extras en forma de vapor mg;
diante el conducto de alimentacidn de combustible suple—

mentario 15 del depdsifto 12, bajo waa presidn de alrededor
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de 20 kPa. El combustible pasa a una vélvula de Q:eeéidn
reductiora 140, luego a través de un gispositivo do'sifé.ca:-
dor 142 y luego a través de una porcidn 15.1 del conducts
de alimepﬁacidn de combustible supleﬁantario a un rogula-
doy de alimentacidn de conbustible suplementario 144: Egte
regulador de alizentacidp de conmbustible suplementgri:}llam
opera en forma similar al reguledor de alimentacidn ZLG,

a exoepoidn de que no incorpora una vélvula de expansidn
¥ una vélvula reductora, y una camisa de agua. EL regulas
dor de alimentacidn 144 estd provisto tambidn con medios |
de lntervlogued” generalmente indicados con la referencia
mdmerica 90. IDas partes del regulador de alimentacién 144;
que son similares y correspondena partes similares en el
regulador de alimentacidn 18 se han numerado de forma
anéloga“. La cédmara de .alimen'taciﬁn de combustible suple~
mentarlo 68 presenta una conexidn L46 apta para cqncctaré_
ge a una porcidn 1511 del conducto de alimentacidn de cqm;
bustible euplementaris corriente gbajo de la vélvula re~
duchora y dispositivo dosificador,; alimentdndose el'comé
bustible en la cdmara suplemensaria 68 a una presidn de
alrededor P kPa, Ia cdmara 98 de los medios de interblo-
queo 90 presenta una conexidn 100 apta para conecta;gg a

través del conducto de succidn 52, al paso de aire gue

" conduce al motor, en una zona corriente abajo del obbura-

dor de mariposa 5. .

La conexidn 70, que conduce fuera de la _c;éma;-
ra de alimentacidn de combustible suplementario 6§, se
conecta a través de la porcidn corriente abajo 15:2 del

conflucto de alinmentacidn de combustible suplementario
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al carurador 2. EL conducto de alimentacidn de combﬁ#F
$ible suplomentario termina on una abertura 15.2 similar
a la abertura 14:2 descrita oon referencia a lp Ligwra 2
de log dibujos. Los extremos de Llos tubos .3 y 15.2
se situan en el interior de una barra de tobera 146 cuyo
excbremo ;ngerior ée alinea ocon 42 porcidn mas estrecha del
venturl 56: la vdlwla de alimenigcidn de conbustible éuple;
meutario 66 se dispone en estrecha proximidad del ém emno
de salida del conducto.de alimentacidn de combusbible 1411
o 15.2. . _ i
BEn la instalacidn del sistema se sustituyen
swsbidores principales menores 20 o4 por los sugti@qreé. L
noxoalnente umilizados: Los nuevos surtidores 3):4.tienen
un didnetro alrededor de wn quinfo menor gque los gurtido-
res normalmepte uﬁilizados: Para el arrangue normal y
para relentfl, el motor utiliszard combustible Lliguido pro-
cedente de La cémara de flujo 20:1: Dicho de otro'modg;
el cogbustible Liguido se ubilizard para motores de tipo
medlo, hagba velocidades de alrededor de 900 rpm: Losg
reguladores 18 y 44 se ajusban de modo que la vdlwila de
alimentacidn de combustible suplementario 66 se abr% golo
a velocidades superiores a eéta velocidad del motor:

Las proporciones relativas de combustible su—
plementario frente a combushible liguido se regulan per-
nitiendo que el moto? funcione sobre su suministro de
combuétihle'reducido, en una L£ijacidn del obturador pre%
doterminada, por ejenplo uwn cuarto de obturador de @gri%
posa completo y luego regulando los aispositivoé dogLfim
cadores 48 y 142 para obtener la mdwxima velocidad del
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motor sin oarga con dicha fijmoidn del obturador de'mari;
posa:” De este mody se ha encontrado que se obtiensn’qu;
euadas proporclones de vapor frente a coxbusbible liqui;
do para toda la gama de gperturas del ohtumador de nari-

Con el gistema de sumninistro de conhastiplé

pPoSa.

doble de conformidad con’el invento no surgen problgmaé
con ol relenti del modor, dchido a que el motox sigue
fupcionamﬁo a relentf con su suministro de combustivle __
1fquido. Ouando el motor debe Tuncionar con gas de P.I.
es onfonces todavia posible el funcionamiento con el
suninistro. de combustible liguido reducido hasta que'igg_
vuelve a llenar el suministro de combustible suplementa;
rio: Oonstiduye una ventaja de este invento el qus la
distancia que puede recorrcr wn vehiculo con un sugini?é
tro completo de combustitble licuido y de gas de P.In gs
éuperior al de uno gue posea solo combustible liquido:
?&rg determinados vehieuwlos el aumenio es del orden del
Y%, vy para otros es superior al 50%: )
Se¢ ha descublerto que se obblene una nas
completa combustidn con una mezola de alre/combustible
en donde so ubiliza gue de PtL: y gasolina conjuntbancnic
ans cuando se utiliza solo g3901ina: Egto se ha apreoia;
do analizando los gascs de eéc.ape:
El gas de petr$l§o~liquido tiene un octanaje
Suponior a muchas gasolinas que sec enouentran en el m@r;
cadq: Algunos motores requieren gasolina que tengm wi
elevado octanaje: Cuando se’utiliza una combustisn do

gasolina ;rgas de P.lie cs poéible utilizar en dicha
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conbinacidén de combustihle una gasolina que posca un octa~—
naje inferior a la gasolina gue deberia wtilizarse normale—
nente sola en dichos motoregz Esto es posible por el elq{"
vado octanaje de gas de P.I. que transforsa una combingci@n
de gasolina de bajo octanaje y gaé de P:L: en un combusti-
ble apropiado para dichos mobores. )

Seadn gea el cogto relativo de la gasolina y
del combustille de P.L. pucde obtenerse fambidn un ahoxro
del coste, perticularmonte cuando la gasolina utilizada
(que tiene un octanaje inferior) es menos costoso que wuna
gadolina con un grado de ootanaje superiorl

En Sud-Africa (y se considera que tambidn en
otros paises) el gas de petrdleo Liguido se encuentra gin
dificultad y es menos cosboso que la gasolina (petrol):
Por'conéiguiente egte invento proporciona un fdell emploo
de gaé de P:L: cono combusbible suplementario en notores
de combustidn interna.

Egte invento 'bic::ne la ventaja solre un s:!.s'be%
na anberior del solicitante, de que el'combus?ible suple;
mentario se alimenta solo bajo demanda, © sea, cuando el
notor funciona a una velocidad ninima predeterminada para
produciiruna succidn suficicntie que abra la wilwvula do aliw
nentacidn de combustitle suplemenbario. Bl progresivo
auwentos de la aberiura de egba vdivula es obteniblg 80LY
con el gumonto de la suocidn que depende, a su vez, dol
awzento de la velocidad del motor. Dicho de otro modo, el
conbustible suplemeptario no s¢ suninistra antes de que
Lo demande ¢l motor, sino solo despuds que exista dicha

demanda: Bl coabugtible sunminigtrado por la bowba de ace-
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lerador o surtidor de potencia de un carburador es un ejem—
plo de oombugtivle suminigtrado antes de que exisba demanw
da del mctor:
=, =
NO TA ‘

Descrito el objeto del pregente invento se de—
claran nuevas y de propia invenoidn las sigunientes re;y;nu
dicaciones, con prioridad patente sudafricana no f6/b%34
el 9 de Febrero de 1976; ' o

Lo Un nétodo, con su aparato correspondiente,
para el‘suministro de combustible a motorea de combustidn
interna, para proporcionar una mezcla de conbustible a wn
motor de combustidn interna provisto de obturador de m§ri;
posa y que whiliza combustible de hidrocarburo lfguido,
caracterizado por las etapas de .

reducir el guministro de combustinhle de hidro-
carburo liguido para el motor; )

permitir que el motor funcione solre su sumif
nistro de combustible Lliguido reducids haciendo gue de eg-
te modo fluya aire en una corriente de flujo de alre para
el motors o

permitir que un suministro de combustible su-
plementario de gas de petrdleoo liguido en forma de vapoxr
penetre en la corriente de flujo de aire en respuesta a
un réginen minimo predeterginado de flujo de aire en la
coririente de flujo de aire, y

permitir régimeneé en aumento del flujo de

dichos conbustible suplementario en la corriente de flujo

de aire en respuesta a régimeneé on aumento de flujo de
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aire en la corriente de flujo de aive. .

e Un nétodo, de conforpidad con la rcmvindi~
cacidn l, caracte rizado porque se permite que se p¢oduzca
el suninistro de combustible suplementario al mosor E0Lo
al producirse una presidh negabiva de magnitud prodeterai-
nada en la corriente de f%ujo de aire.

§:~'Un método, de conformidad con la reivindi-
cadlgn 1 o 2, caracterigado poigque la reduccidn del éumiﬁ_
nistro de combustible Liguide_es del ordenide alrededor un
tercio a una npitad en volgmeni

41- Un nétodo, de confo?midad con lLa reivin§i¥
cacidn 1 o 2, o la reivindicacisn 3, caracterizado poigua
la reduccidn del suministro de coabustible liguido para un
motor provisto de carburador sc obtiene reduciends ol did-
natro del surtidor o surbtidores pripcipales del carbdurador
del motor en alrededor de un quinto:

5:w-Un nétodo, de conf?;midad con cualquierg
de las reivindicacilonss preocdentes, caracterizado poigue
las proporciones relativas de conbustihles suplementario
y lignido se regulan abriendo e} obturador dec maripoéa hagw
ta una extensidn predeterminada, mientras gue el motboxr fun—~
ciona a su suministro de combustilhile liguido reducldo y
regulando luege el regimen de suministro de combustible
suplomentario para el motor hasta gue funciona a la vclo-
cidad mdxima para dicho grado de apertura del obturador
de mariposa. ] )

. e Un nétodo, Ge conforaidad con lasg reivinQ

dicacioneg precedentes caracterizado porque el aparato

comprende



5.

10

15.

25,

- 20 -

un depdsito de combustinle suplemenbario (12)
para almacenar combustible suplementario en forma de gag
de P.L. en forma liguida y de vapor bajo una presidn sus-
tancialmonte superior a la presién atmosférica; _

uh cogducto de alimentacidn de combustible
suplementario (14, 15) que oonduce del depdsito a la ad-
misidn de aire (22) del motor, ' .

una valvula reducto?a de presisn (62, 140) en
el oonducto de alimentacidn (L4, 15) y apta para rcducir
la presidn del combustible éuplemenmario en el depdsi%o‘_
(12) hagta wn valor ligeranente superior a la presmdn atm
mogférica on el conducto de alimentaci&n; ‘

un digpositivo dogificador (48, 142) apto pa~
ra dosificar un regimen predeberminado de flujo de combuge—
tible suplementario a lo largo del conducto de alimenta-
cidn bajo una presidn predelerainadas y

wha vilvula de alimentacidn de conbustiﬁle
euplenentario (66) en el conducto de alimentacidn (14, 15)
y apta para abrirse solo al producirse una presidén nega-—
tiva de una magnitud predeterminada en una oorriente de
flujo de aire (2L) para el motor correspondientc a un re-
gimen ninimo predeterminado de flujo de aire en la corrien~
te de flujo de aire y apta para permitir regimenes on au-
mento de Llujo de combustible suplomentario en la qqr?ien;
te de flujo de aire en respuesta a régimoncsenhaumentb de
flujo de aire en la oorrignto de flujo de aire: N

‘ 7.e- Un nétodo, de conformidad con la reivindi-
cacidén. 9, caracterizado porgue ¢L conducto de alimentacisdn

de conbustilile suplementario (L4) se dispone para recibin
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combustitle suplementario en forma liguida del dep&sito y
porque 6 prOporoionan medios de expaneidn (62), medlos
reductores de presidn (62) y mcaios calefactores (72) pa-
ra absorber el enfrlamiento de la egpan51dn. ‘

§.~'Un nétode, de oonformidad con la reivmndiw
cacidn 6 o 7, caracterizedo porgue se proporcionan medios
de interhlogueo (90) gue evitan la apertura de la vdlwula
de alimentacidn de combustible suplementario (66) a menos
gue se produzca el rdégimen minimo predeterminadoe de flujo
de aiirc para el motor . ]

' 9o~ Un método, de conformidad con la reivindi-
cacidn 3, caracterizado porque los medios de imterhloguco -
comprenden un tope (94) influenciado hacia una posicidn
operativa en donde se evita la apertura de la vilwvula de
alinentacidn de combustible suplementario (66); ¥y una cow
nexidn de suceidn (52) para la admisidn de aire (22) del
motor para desplazar el tope a una posicidn inmoperanto paé
ra pernitir la apertira de la vdlwvula de alimentacidn de
combustiblo suplementario ( 65).

10 o Un método, de conformida@ con cualguiera
de jas reivindicaciones 6 a 9'inclusiVes, caracterizado
porguc el combustible suplencntario se suminisgira a la co-
rricente de flujo de alre (2L) corriente arriba del obbura-—
dor de mariposa (%0). '

) 11l.- Un método, de conformidad con la reivindi-
cacidn 10, caracterizado porque la entrada de alimcnbacisn
de combustible suplementario en:lg corriente de aire se
produoce a trgvgs de un ‘tubo (1411, 15:2) que tilene unha

abertura (14;2, 15:2) en la zona central de la coriiente
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de aire (21); egtando dirigida fransversalmente la aber‘bb.;
ra con respecto a la direccidn de flujo de la corriente
de flujo .de a;i.rei o
) 12.= Un método, de confoimidad con la {'eivindi;

cacidn 11, caracterizado porcue la abertura (M4e2, 15.2)
en el tuwho cstd pr?vista mediarte un corte oblicuo a foa-
vés dol tubo (14.1, 1512)}

l32-—- Un método, ac con:t‘ormidad'con cualquicra
de las reivindicaciones 6 a 12 1nclu.s:!.ves, caracterizado
porque el dispositiwvo aasinf.‘icador (48, 142) es~regulable:

:1.4.:- Un método, con gu aparato eorrespt;nclien'!;é
para GL suministro de combustible a motorecs de eombustisn
inberna. L

Segin se describe v reivipdica en la p:ccée}rbe’
menoria descriptiva que consta de 22, pdginag- folindas y
esoritas a mdquina por una £ola de sus caras, acompafiadas
de los dibujos reg;.amen'harioé:

Madricd, a 20 B 977
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