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P A T E N T E I N V E N C I O N9 R

por VEINTE a3os

solicitada en EspsSa a favor de WF "RATIONAL" ANS&UKBCHS? 
WALTER FIOCHRS-P1RHSLOH, de nacionalidad alemana, domici­
liada en D-4520 Selle 7, República Federal de Alemania, por 
"Perfeccionamientos en los mecanismos para controlar la ali 
mentación de carburante y el accionamiento de los frenos en 
automóviles". --------------------------------- -- —

MORIA DESCRIPTIVA

La invención se refiere a una disposición o meca 
nismo para controlar la alimentación de carburante, asi co­
mo para accionar los frenos en automóviles accionados por mo 

5. tor delantero o por motor trasero con cambios manuales o au
temáticos de marchas. - - - - - - - - - - - - - - - - - -  - ..

Para controlar la velocidad, asi como para, el ac 
cioaassiento de los frenes de un automóvil es conocido el 
procedimiento de emplear pedalee separados, los cuales catón 
dispuestos el uno al lado del otro en automóviles y {gue de­
ben apretarse para iniciar una aceleración o ua frenado. - -
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La# ejecuciones concoidea de pedales adolecen Ae 
inconvenientes que pueden tener graves consecuencias, como 
per ejemplo aceidentos a cause de colisiones. Esto rige pa­
ra automóviles accionados por motor delantero o por motor 

5. trasero con cambios de marchas manuales o automáticos. - - -

Debido a que el sismo pie del conductor tiene que 
manejar alternativamente el pedal del acelerador y el .pedal 
del freno, se pierde tiempo si para frenar hay que levantar 
primero el pie del pedal dal acelerador y colocarlo luego 

10. sobre el pedal contiguo del freno en el lado izquierdo. Ra
situaciones de repentino peligro puedan producirse eonsiáe 
rabies retardos de tiempo a causa de reacciones de pánico. 
Muchos accidentes, en parte gravea, deban atribuirse a que 
en caso de marcha rápida el tiempo de reacción del conductor 

15. del automóvil no ea suficiente para poder frenar su vehículo
con rápidos y seguridad en caso de peligro. Hasta es.posible 
que el conductor, en una situación de pánico, deje de efec­
tuar iacoaacieatemeRt* el cambio del pedal para inicial el 
frenado y que en vez de frenar abra completamente la alimen 

23. taeión de carburante y acelere su vehículo, debido a que el
cuerpo humano, particularmente los brazos y las piernas, 
presenta en situaciones de pánico la tendencia de estirarse. 
B1 vehículo es conducido entonces con velocidad aumentada a 
la zona de peligro.

25. Un inconveniente de las ejecuciones y disposiclo
ñas conocidas de pedales tambi&a estriba en que no es poei-
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ble arrancar sin freno de mano en una pendiente, porque los 
pedales* les cáeles están situados el une al lado del otro 
no puede manejarse simultáneamente con un solo pie. la 
marcha rápida más larga y uniforme, produce una. sensación 

5. de censanció en el conductor, cuando date mantiene el píe
eantiauamaate inmóvil sobre el pedal del acelerador. --  - -

En un caso así eoliamente puede moverse libremente 
el pie asignado al pedal del embrague. — -------------

En comparación con el pie derecho, el cual debe 
10. iniciar dos funciones separadas (acelerar y frenar), el píe

izquierdo solamente tiene que manejar el embrague. Sin em­
bargo, puede prescindírae de ello cuando el automóvil está 
equipado con ten cambio de marchas completamente automático 
sin pedal de embrague. Cn vehículo de esta clase es adecúa­

te. do para conductores que han sufrido la esputación de una
pierna. 2& cambio, hasta ahora no so conocen soluciones ade 
guadas para un manejo sencillo y segure de pedal para la 
alimentación del carburante y para la disposición de frenado.

La invención se plantea el problema de crear una 
20. disposición para controlar la alimentación de carburante,

así como para el accionamiento de los frenos en automóviles, 
que está formada y configurada de tal manera que se pueda 
iniciar da manera sencilla, segura para el tráfico y rápida 
con un solo pie, sin cambiar la posición básica, del pie, un 

25. frenado y una aceleración independiente del ¡mismo en un an-

;" : ,, -:



tomóvil, efectuándose el canbio entre la aceleración y el 
frenado en el tiempo más breve. -

Seta problema aa resuelve aegdn le invención por 
ur̂ a acia palanca de pie en le forma de un pedal situado en 
posición de en elevamiento en la marcha en vacio o en ralen- 
ti y éeaetido a la presión de un miclle, estando unido el 
pedal tanto can la alimentación de carburante como tambiáa 
con la disposición de frenado a travóe de medios de transmi 
sida, de tal modo que cuando se deja retroceder el pedal a 
partir de la posición de marcha en vacio, ee abre de manera 
continuada la alimentación de carburante y cuando ee aprie­
ta el pedal ee estrangula la alimentación del carburante 
hasta la posición de marcha en vacio, y cuando ee aprieta 
el pedal más alió de la posición de marcha en vacio se pone 
en funcionamiento de manera continuada la disposición de fre 
nado, y cuando se deja retroceder el pedal la disposición 
de frenado deja de funcionar.

Se ha previsto, además, que loe medios de trans­
misión dispuestos entre el pedal y la alimentación del car­
burante están configurados como varillaje, palancas acoda- 
dea, engranajes de ruedas dentadas, transmisiones por cade­
na o tracciones de cable.

ios medios de transmisión dispuestos entre el pe 
dal y la disposición do frenado están configurados ventajo- 
samanta como varillaje, palancas acodadas, engranajes de
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5.

ruedas dentadas o transmisiones par cadena. - - — — - -s--

Otra característica de la invención estriba en 
que el enclavamiento del pedal en la posición de marcha en 
vacío está configurado en la forma da un enclavamiento óe 
bola, fiador de resorte o trinquete dentado. - - - -—  - -

Finalmente deba mencionaras, además, que el mue­
lle unido al pedal está configurado ccmo muelle de bucles, 
muelle helicoidal o muelle espiral. - ---- -------------

10.
La descripción que sigue a continuación sirve pa­

ra explicar la invención, de la cusí as han representado 
ejemplos de ejecución aa los planos, los cuales muestran: -

15+

La Pig. 1 una disposición ge pedal para controlar 
la alimentación del carburaste, así como para el acciona­
miento de loe frenos de un automóvil en la posición de mar- 
cha en vacio.

23.

La Fig. 2 la disposición de pedal según la Fig.
1 en la posición de la máxima alimentación de carburante. -

La Fig. 3 otra disposición do pedal en la posi­
ción de la mínima alimentación de carburante y frenado. - -

La Pig* 4 la disposición da pedal según la Fig.
3 ea la posición do. la máxima alimentación Re cercaran te. —
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Eegán la Plg. 1, la disposición comprende una pa­
lanca de nie en la forma de un pedal 1, el cual se encuentra 
alejado de manera basculante en.la zona del pie del conduc­
tor en la chapa ? del fondo del automóvil y enjetado en un 

5. caballete 3 de apoyo mediante pivotea 4. En el extramo infe
ricr del pedal 1 ee encuentra dispuesta una placa 5 para el 
pie con un recubrimiento no especificado. - - - - - - - - -

SI pedal 1 controla tanto la alimentación de car­
burante (carburador 11) como también la disposición de frena 

1C. do (cilindro 10 Ae frenado). El brazo del pedal 1 unido a la
placa 5 para el pie esté.unido de manera articulada con un 
varillaje 6 y con un cable Bowden 7  ̂guiado en un tubo pro­
tector 7* SI. varillaje 6 y el cabla Bowden 7  ̂estén guiados 
a través de la chapa 2 del fondo del automóvil hacia el alo 

15. jamiento del motor que eet¿ limitado por el chasis 3 y late
raímente por la pared 9 de la carrocería del automóvil, es­
tando unido el varillaje 6 con el émbolo de presión del ci­
lindro 10 de frenado para el accionamiento de los frenos no

1representados en loe planos y el cable Bowden 7 con una pa 
*

20. lanca 11 de regulación sometida a la fuerza de un muelle y
p

situada en el carburador 11 para la válvula 11 de mariposa 
para controlar la alimentación de carburante. - - - - - - -

En el otro brazo de palanca del pedal actúa un 
muelle 12 de tracción, el cual tiende a bascular el pedal 1 

25. constantemente contra la dirección de marcha hacia adelante
del automóvil en la dirección de la máxima alimentación da



carburante (í'ig. 2). El muelle 12 de tracción cató fijado 
par otra parte de asnera desmontable en una pieza añadida 
13 unida a la pared 9 de la carrocería y a la chapa 2 del 
fondo del automóvil.---- ------------------- ---------

Kn la Pig. 1 el pedal 1 se encuentra en la posi­
ción enclavada de marcha en vacio sin accionamiento del frc 
no. Para la sujeción dasenclavabla del pedal 1 en esta peni 
ción se ha previsto na encluvamiento 14 de bola encima del 
extremo de la palanca del paáal unido al muelle 12 de trac­
ción, cuya bala de enclavamiento * que está sometida a la pra 
alón de un muelle, se enclava en una ranura de énclevamiento 
en el extremo da la palanca del pedal. Empujando ligeramente 
el pedal 1 en la dirección de marcha, hacia adelante se de­
senclava este pedal l. - - - - - - -  - —  - - -  - -  - -  --

Cuando el motor de accionamiento se encuentra en 
la posición da marcha en vacío, la válvula 11 de mariposa 
cierra caoi completamente el embudo do aire dal carburador 
11 y estrangula por lo tanto la alimentación de carburante 
al mínimo de carburante necesario para la marcha en vacío, 
ün esta posición el cilindro 13 de f rapado de la disposición 
de frenado se encuentra, además, todavía sin funcionar, de 
manera que no se frena. Una acción de frenado no se produce 
hasta que el pedal 1 se aprieta más allá de la posición de 
marcha en vacío (Pig. 3). De esta manera el cilindro 10 de 
frenado se pone en funcionamiento de manera continuada. Al 
dejar retroceder el pedal 1 deja de funcionar nuevamente la



disposición de frenado.

Las Fifis. 2 y 4 muestran el pedal 1 despuás del 
despRelavaalanto cada vea en una posición de la máxima ali­
mentación de carburante, estando completamente abierta la 
válvula 11 de mariposa y estático ajustada la alimentación 
del carburante & la m&Xima cantidad del mismo. Esta posición 
del pedal está limitada hasta un tope mediante un saliente 
15 acodado en la chapa 2 del fondo del automóvil. No es po­
sible bascular el pedal 1 más allá de esta posición de m&xi 
ma aceleración.

Bajando retroceder el pedal t a partir de la posi 
ción de marcha en vacio (?ig. 1), la alimentación de carbú­
rente se abre de manera continuada hasta la posición de má­
xima aceleración, mientras que al apretar el mismo contra 
la fuerza del muelle 12 de tracción se estrangula la alimen­
tación del carburante hasta la posición de marcha en vacio y 
más allá de esta posición se frena de manera continuada. - -

Segón otro ejemplo de ejecución de la invención 
(Figs. 3 y 4) el varillaje 6 y el cable 3owden 7 están fi­
jados de manera separada entre si en un;brazo de palanca 
asignado a ellos del pedal 1. El cable ganden 7** está unido 
con el brazo del pedal que lleva tambión el muelle 12 de 
tracción. MI tope 15 impide el movimiento de basculaeión del 
pedal 1 más allá de le posición de máxima aceleración (?ig. 
4), mientras que la posición del pedal 1 para la marcha en



vacío puede enclavarse sediente el enclsvamiento 14 de bola. 
Esto puede efectuarse cuando el automóvil está parado y tam 
biéa cuando el automóvil se encuentra en marcha. Empujando 
ligeramente el pedal !, se suelta también aquí el eaclava- 
micnto. - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - -

Los ejemplos de ejecución estén destinados pera 
un automóvil accionado por motor delantero con pedal colgan 
te. Con una fijación modificada, el pedal puede emplearse 
también en vehículos accionados por motor trasero con cambios 
de marcha manuales o automáticos. El cable Bewden 7^ dispuse 
to entre la alimentación del carburante (carburador 11) y el 
pedal 1 como medio da transmisión para el movimiento del pe 
áal también podría estar configurado como palanca acodada, 
engranaje de ruedas dentadas o transmisión por cadena. Esto 
rige también para los medios de transmisión para la disposi­
ción de frenado.  ----------------------- — < - —

En vez del muelle 12 de tracción también es posi­
ble mover el pedal 1 mediante un muelle de bucles o un mue­
lle helicoidal, siendo tamulén adecuada para el enclavamien 
to del pedal 1 en la posición de marcha en vacío la utiliza­
ción de un tríñqüate dentado, una excéntrica o un fiador de 
resorte. - - -  - -  - -  - -  - -  - -  - -  - -  - -  - -  - -  - —

La ventaja substancial conseguida maníante la is 
vención estriba en que le posición básica adoptada del pie 
puede conservarse tanto para &á aceleración (para dar ̂ an),
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coao tambián para frenar el vehículo. De esta manera se re­
duce en la mitad o adn sás el tiempo de reacción necesario 
del conductor desde el momento en que haya reconocido un po 
eible peligre hasta el accionamiento del freno. - - - - -

5. Sin mover el pie también puede frenara# inmedia­
tamente con la posición básica del pie que se haya adoptado, 
pudiéndose transmitir para el frenado la fuerza del pie sin 
retardo al ónice pedal, la posibilidad de una posición ineli 
nada del pie al frenar -lo cual significa una importante pór 

10. dida de fuerza- queda excluida mediante la disposición acgdn
la invención. - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - -

& los efectos consiguientes se declaran de nove­
dad y propiedad para España, sus territorios y plazas de so 
baronía, las reivindicaciones que siguen. - - - - - - - - -



Perfeccionamientos en loe mecanismos pera, con
trolar la alimentación de carburante y el acciCRamiento de
loa frenos en automóviles, accionados por motor delantero o
por motor trasero con cambios manuales o automáticos do mar
chas, caracterizados por una sola palanca 3e pie en forma de
un pedal (i) situado en posición de aaclavsHnisnto en la mar
cha en vacío y sometido a la presión de un muelle, estando
unido el pedal tanto con la alimentación (11 ) de carburante
como también con la disposición (10) de frenado a través de
medios (6, 7 )̂ de transmisión, de tal corno que cuando se de
ja retroceder el pedal (1) a partir de la posición de marcha
en vacío o ralea ti, se abre de manera continuada la alimenta 

2ción (11 ) de carburante y cuando aa aprieta al pedal (1) se 
estrangula la alimentación (11 ) del carburante hasta la po­
sición de marcha en vacío, y cuando se aprieta el pedal (1) 
más allá de la posición de marcha en vacio se pone en funcio 
namlento do manera continuada la disposición (10) de frena­
do, y cuando se deja retroceder el pedal (i) la disposición 
(10) de frenado deja de funcionar. - - - - - - - - - - - -

2.-í Perfeccionamientos según la reivindicación 1, 
caracterizados porque loa medios (7b  de transmisión dlspues 
tos entre el pedal (1) y la alimentación ( n b  del carburan 
te están configurados como varillaje, palancas acodadas, 
engranajes de ruedas dentadas, transmisiones por cadaaa o 
tracciones de cable. - - —  - - -  - -  - -  - -  - -  - -  - -



3. - Perfeccionamientos segdn la reivindicación 1, 
carne tarizaáos porque loe medio# (0 de transmisión dispuse- 
tos catre #1 pedal (1) y la disposición (10) de frenado es­
tán configurados como varillaje, palancas acodadas, engrana

5. jes de ruedas dentadas o transmisiones por cadena. - - - -

4. - Perfeccionamientos aeg^n la reivindicación 1, 
caracterizados porque el enelavamieato del pedal (1) en la 
posición de marcha en vacio est& configurado en la forma de 
un endsvamlento (14) de hola, fiador da resorte, trinquete

10. dentado o excéntrica.

5. - Perfeccionamientos segón la reivindicación 1, 
caracterizados porque el muelle unido ol pedal (1) está con­
figurado como muelle de bucles, muelle helicoidal o muelle
espiral.

15. 6.- "PimyHCCIONANIENTOS EN LOS MECANISMOS PARA
CONTBOLAR LA AUMENTACION DE CARBURANTE Y EL ACCIONAMIENTO 
DE LOS FRENOS RN AUTOMOVILES". ---------  -------------

TOdó ello conforme se describe y reivindica en la 
presente memoria que consta de doce hojas foliadas y^mecano-

20. grafiadas por una sola de eue caras y de cuatro láminas de

-  12 -

mcm.
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Fig.3
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