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EFTEORIA_DESCRIPEIVA

La invencidn se refiera a una dimposicidn o meca
nisme para controlar la alimentseidn de carburante, asi co-
mo parn accisnar los frenas en automéviles accicnados por mo
tor delantero o por motor trasero cen cambios manuales 0 au

Para dontrolar la velocidad, asf como pera ol ac
clonaziento de los frencs de un sutomévil es eonocido el
procediziento de emplear pednles sepsrados, los cunmles esmtfn
dispuestos el uno al lado del otre en cutondviles y gue de-

ben sprefarse pers inigiar uta scalerszcidn ¢ un frenndo. = -
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Las sjecuclongs conceidas de pedsles adolocen de
inconvenienter que pueden tener graves consesuencies, comp
por sjemplo aceidentes o osuse de coliniones. Eéto rige pa-
ra aatondviles accionados wor motor delanters o por motor

trasero con carbics Se merchas manusles o automfticos. - - -

Tiebido a que el miemuo ple del copductor tlene oque
manejar alternativasents el pedal del meelerador y el pedal
dsl freno, se plerde tiempo si para frenar hay que levantar
primere ol pie del pedal 4ol scelerador y colocarlo luego
sobre @l pedel contiguo del freno en el lade izaquierdo. I
situaciones lae repentine peligra pueden producires conside
ravles retardos e tiempo a causa ds rescciones de pédrico.
Fuchog accidentes, en parte graves, deben stribuirse a que
en oasa de marchs rdpida ol tiemps de reaccidn del econductor
del autondvil no ss suficiente para poder frenar su vebkiculo
con ripidez y meguridad en cnmo de peligro. ilasta es posible
que €1 conductor, en una situacidn de pfnice, deje de efec~
tuar incovaclentemente el cambio dsl padal para micialvel
frenado y que en vez de Iremar abra coupletsmente la alimen
tacldn de earburante y acelers su vehiculo, debido a que sl
tuerpo humsmo, particulsrmente los brazos y les plernas,
presenta en situaciones de pfinico la tendencis de estirarse.
¥l venfeulo es conducido entonces con velocidad gumentads o

Un inconveaionte de las ejecuciones y disposicls

nes conccidas de pedales tnubiée entriba en qus no es posi-
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ble arranear ein frenc de maro ea une pendiente, porgue los
pedales, los cunles ostén situsdes ol une zl lado el otro
no puade menejarse simulténesmente con un go0le pile. B In
warcas rapiis mds larga y uniforms, producs wna senssoeifn
ds cansaneio on el conductor, cusnde dete mantilcne el pie

conticuszeate inmdvil sobre 2l pedsl del scelsrador. = = - -

En un caso sef eolamente puede moverse lidremente

el vio asignado sl pedal del embragus. = = = = - - - -

En comparacién con el pie deranehs, el cusl dabe
iniciar dos funciones seperndss (necelersr y {renar), el pie
izquisrdo solamente tiene que mgnejar el sombdragus. Sin em-
bergo, pusde prescindirse de elilo cusndo el mutomdvil esti
equipnde con un cambio de marchas completaments sutomdtice
sin pedal de embrague. Un vehfoule do esta clgse es adecus~
Gu para conductores que ban sufride la emputacidn de una
plerna. ™ casbio, hasta ahora no se conocen solucieonce adg
cuades pera un mazcjo sencillo y segure de pedol pars la

alimentacidn del carturante y para la disposiciln de frenado.

La invemcién se plantea 91';rablama de crsar una
disposicidn pars.controler la alimentacién de carburants,
asf como para ol sccionamisuto de los frenos en antoméviles,
que esté formada y configurada do tal mmnera que ¢ pueds
inicisr de manera sencillas, segurs para el tr&fice y répids
con 1 s0lo ple, oin combisr 1l posiocién bisica del pie, un

frenade y una nceleraeidn independiente del mismo en un au-
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tondvil, efectufndese al cambio entre la moslorscifa y el

Eate probleme gss resuslve segin la invencidén por
una gola palanca de ple en la forma de un pedal situsdo on
popicldn S enclavamiento en 1a marcha en vacfo o en relon-
ti y'ébmetido o la presidn de un nmuelle, estando unido <1
pedal tanto con 1a slimentacién de ecorburante como tawnbién
gon la diepogielén de frenndo o travie de medios de tranemi
pidn, de tal modn que cuands oe deja retrocedsr el pedsl a
partir de la posiodén fe marcha en vacfo, me sbre de menera
continuads la alimeatacién de carburente y cuando we aprie-
ta el pedel me entrovguls lz slimentmcién del oarburante
hreta 1z posicidén de marcha en vecfo, ¥ cuando se aprieta
el pedal mde nllf de lo pogicidén de marcha sn vacfc se pone
en funcionamiento de manera contimuade lao dlsposicidn de fre
nade, y cuando se dgje retrocedar el pedsl la disposiocifn

de fronado dejn de funciongr, =~ c c c v v v v w e w o =

fe ha previsto, ademds, que lom medios de trens-
misién dispuestos entre ¢l pedal y la alimentscidn del car-
hurante estén configurados como varillaje, palancap acoda-
das, engranajles de ruedmas dentadass, transmisiones por cade-

ng o tracolones Ao cablee = o = =« o o - = " " - - .-

Los medion de tranemisién dispuestos entre el pe
dal y la dispoeieién de frenado estén configurados ventnjo-
gaments como varillaje, palancas acodadas, engrannjes de
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raedas dentadzs o transmisiones por cadeti, = - v = e S - -

Otrs caracteristiocz ds la invencidn eetriba en
que ¢l enclavemiento del pedal en iz posicidn de marcha oo
veefo ostd configurado en la forma de un enclavanisnte de

bola, findor do resorte o trinquete dentade. « = = =~ - -

Finglmente debe memcionerse, sdemis, gue ¢l muee-
1lls vnido al pedsl sstf configurads ccme muslle de bucles,

mielle helicoidal o amelle eopirals = = = = = = o = = - « -

Lan descripeidn que sigue = continmacidn sirve pa-
ra oxplicar la inveacidn, 92 la cual ss han representado

ejeuplos de ejocucidn sn los planos, loa cumles ruestran: -~

Ls Pig. 1 una dispesicidén de pedal para controlar
la slimentacifn del corburante, asi come pars el acciona—
miento de loo frenvs de un sutomdvil en la posicidn do mar-

Lz Fig. 2 la disposicidn dc pedsal semfin la Fig.

1 en la posiocldn de la méxime olimentacidn de carbursnte. -

D

Lédﬁié. 3 otra disposiciln de podel en la posi~
eidn de la minima alimentacién de cerbursnte ¥y frenads. - -

La Pig. 4 le dioposicidn 8s pedsl sepdn 1s Fig.
3 en la posicidn deo la mixims alimentacidn de corbursnte. -
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Cogin 1n Fig. 1, la &isposici&n cordrende Ung pa-
lanca de nie en la forma de un pedal 1, €l cual ge smcuentrs
aiojado 4s mamera bazculante en la mona del pie del eomdue~
tor en la ¢hapa 7 dsl fondo Jdel automSvil y esujetado en un
cabsllete 3 de spoyo madianta pivotes 4. %n el epxtremo infe
rier ae! wedsl 1 es mcuentra. dispueata una placa $ pars el

vie con ‘un recubrimiento no seveclificadd. -~ = = o «w « = w -

Bl vedal t controla tento la slimentacidn de care
berante (carburadsr 11) como tembifa la dieposicidén de frenm
do (cilindre 10 d¢ Irenade). Fl braso asd pedal'i unido 2 la
placs & vars el ple estd unido do meners articuleda con un
varillaje € vy con un cable Bowden 7! guiado ex un tubo pro-
tector 7. Bl varillsje € ¥y el ecabls Bowden 7 1 estdn puiados
a trovés de 1n cheps 2 del fondo del automévil hacia el alp
jumiente dol motor que sstd limitado por el chasie 8 y late
ralmente por la pared 9 de la carrocerfa gel automdvil, os~
tendo unids el varillaje € con el #mbole de presilén del ci-
lindro 10 de frenado para el esccionamiento de los frenos no
representados en log planos ¥y &1 cable Bowden ?1 con una pa
lanca 117 de raguiaci&n eonetida 2 lg fuarca de un muells y

2

situada en el carbhurador 11 vara la vilvula 11° de mariposa

para controlar la slimentacifn de carburante. = = @ w w w -

En el otro brazo de palance del pedal acotda un
muells 12 de traceidn, el cual tiende a bagoular el pedel 1
constantemente contra la direccidn de marcha hacias adelsnte

flel mutomévil on la fireceidn de lo miximn aliventacidn de
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cervurpnte (Fig. 2)}. 71 muelle 12 de Sracecidn eatf fijade
por otra parie de¢ manera desmontable en umz pieza afiadida
1] wnida 2 12 pared 9 de la carroceria ¥ a la chapz 2 dal

fondo 46l aGtomdvil. = ~ - = = = v - - w - - .- .- - -

Ra 1z Pig. 1 gl pedal 1 se encuentra en la posi-
cifn enclevada de marcha en vacle sin accionamiento del fre
no. Pare la sujecidn desenclavable del podal 1 en esta poai
cidn sa ha provieis wa enclavamiento 14 de bola encims Gel
extremo e la palanca del padel unide sl muslle 12 de trac-
cidn, cuya bola dz snclevemients, que estd sometida a la prz

sidn de un muelle, =e snclava en una vonurs de snclevemiento

cen el extremo de la palgnea (el podel. Empujsndo ligerasmsnte

sl pedal 1 en lg direceidn Ae mavchs hacla adelante sg de~

gonclave eate Podal 1e = » @ = @ o - - v - w o - - S --

Sumndo ol motor de accionamiento se encuentrs en
1la posiocidn Ae marchie on veefo, la vilvulas 112 de meriposs
cierra caol completazmente el embudo do nire del carburador
t1 y emtraugula por lo tanto la alimontacién de carburante
al mfnime de carburante necesario pera la marcha eun vacio.
Tn esta posicidn &l cilindre 10 de ffégade fle la disposicidn
de frenado se émeuentrs, sdemds, todevia sin funcionar, de
maners que no se frena. Una aceidn de frensdo no se producs
hasta que el pedal 1 ge apriots mds 3ll8 de la posicidn de
maxrehs en vaclo (Pig. 3). Do ests manera ¢l cilindro 10 ie
frenado se pons en funcionamisnto de mgnera coatiuuada. Al

dejar retrocoder el padal 1 deja de funclomar auvevamgnte la
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dispﬂﬂicidn ﬁefren&dﬂ.‘——--------—-..------

Las Pigs. 2 y 4 mupstran el pedal 1 después dsl
desanclavamiento cmis ver en wus posicidn de le mixima ali-
nentacidn de earburante, estande completamente ablerts la
vélvula 112 de mariposs y énténdo njustada la alimentacidn
del eﬁ;'burante g 1a mé¥imn cantided del mismeo. Feta posicidén
del pedsl estd limitada hmeta un tope mediente un saliente
15 mcodado sn la chaps 2 del fondo del autemdvil. Ko ee po-
pible bascular el pedal t mfs alld de esta posicidn de ndxi

maﬂcel.ra¢i6na LT I o . T T T R e M e

Dejando retroceder el pedal t a partir de la posi
cifn d¢ warchm en vacio (Fig. 1), la alimentacién de carbu-
ronte o abre de manera continuada hastn 1s posicién de mé-
ximn acsleracidn, mientrss gue al apretar sl mismo contra
la fuerga del muelle 12 de¢ traccibn se estrangula la slimen—
tecidn del carburante hasta la posicidén de marcha en vacfo y

nds allf de eata posicildn se frenu de manera continuada, - -

Seadn otro ajemplo de ejecuciée de la invencién
(Fige. 3y 4) el varillaje 6 y el cable Bowden 7' estén fi-
jados de maners peparada entre =L an un brazo de palence
asigoado a ellosz del pedal 1. Fl cable Bowden 7' ontf unido
oon el brozo del pedsl ocue lleva tambidn el muelle 12 de
traceidn. Bl tope 15 impide el movimiento de bampculmcidn del
pedel t més a1l da la posicidn de méxima ncoleracién (Pig.

4), mientras aque la posicidn del pedel 1 para la marche an
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vacfo puede enclaverse medisnte el suclavamients 14 3¢ bola,
Fsto puede efectuarse cumndo el automdvil estf parmde y tam
bién cuando el automévil se oncuonira en ﬁarchao Iapu jando
ligsrasente el pedal 1, se susliz tawbidn agufl sl enclimva-

Los ejemplos de ejecucidn =etdn deetiuandos pers
un automdévil mecionado por motor delantero con pedal colgan
te. Con una fijaeidn modificada, el podal puede empleasree

también en vehifculos menioradns por motor trasere con cmubios

" de murcha manusles ¢ mutomdticos. Bl cable Eowden 71 dlspues

to entre la alimeataeiSn del cerburante (cerburader 11} y el
pedal 1 coms medio ds transmlsidn pars el movimiento del pg
dal tembién poiria estar cenfigurado como palsnca geddeda,
engrannje de ruedes deatsdns © trazsmisidn por cedena. Esto
rige también para los medios de trensnlisién para la dispomi-

cidn de frenafte = = = « = = v 'o - " c - - - - - - - -

™ vez del muslle 12 de traceién tembidn es posi-
ble mover el pedel 1 mediante un muelle de hueles o un mue-~
1le nelicoidal, siendo tamoiln adecuads pars el enclavamien
to del peﬁa; 1 o0 la posicidn de mgféha en vacio la utiliza- .

cifn de un tringuete dentado, una excéatrics o un figdor de

mggrte.n—a——-n‘n‘—n‘—c‘n--uu&--‘-“*“—

La ventaja substencial conesguida medimnte la iZn
vaneldn estribas en qua le pesicidn bésice adoptada del pis

pusde conservarse itanto para 24 aceleradddn (pers dar gas),
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comp tazxbifn para frenar el vehfculo. De asta manera se re-
duce o In mitad o ain més el tiesmpo de reaccidn necesario
del conductor deede el momento en que haya reesnocide un po

cible peligro hasia el acclonamiente del frenc. = = » » -

) fin mover el pié:wt;;éi'nbién vuede frenerse inmedis-
tmuuie "eon la posicidn bAsica del pis que me hsys adoptade,
pudiéndore transmitir para ol frensfic la fuersza del pia oin
rotarde al Unico pedal. La posidilided de uns poeicién ineli
nadn del pie al fronar ~lo¢ cusl significa une importmnte pér
dida de fuar‘za- queda exclufds medisnte la disposicién segin

1&11179!1(216&. W N s A W MR e S GP A NP W GN Al G G N G AR W W W us

A los efectos congiguientes se declaran de nove-
dad y propiedad para Espafir, sus territorics y plazas Jde so

beranfa, las reivindlcaciones gue glguen, = « o @ = o = o -
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B I V¥INTICACIONES

Yo~ Perfeccionamientos en los mecanlemes pesra cop
trolur 1z glimentacidn ds carburante y ¢l socionamisnte ds
los fronos en sutomdviles, accionades por motor delmnters o
por motor trasers con cambios mmnusles o mutomdticos de mar
chas, caracterizados par.una eola palance de pie en formam de

un pedal (1) eituado en posicidn de swslovamiento en la mar
cha en vacio y oometido a lz preeidn de un muelle, sstande
uaido el pedsl tanto con lz slimentacifn (112) de carburants
como tombién cor la disposiciédn (10) de frenado = través de
medios (6, 7') de trensmisifn, de tal como gus tusnds me dg
Ja retroceder el pedal (1) a partir de la posicifn do marcha
en vacfo o ralesti, se abre de menera continuads la sliments
cidn (112) de esrburente y cumndo se sprieta el pefal (1) se
estrangulz la slimentacidn (112) del carbursnte hasta la po-
sicién de marcha en vacfo, y cumndo se eprieia =1 pedal (1)
més allg de la poeicidn de wmarcha en vacio se pons en funcip
nanients de menera continusds la disposicidn (10) de frens~
do, y cusndo oe deja rotroceder el pedal (1) la disposiecién

{(10) ds frenado doja de funcionar., = =  « = = = = = = w -

2. Perfecoionamientos segin la reivindicacién 1,
caracterigados porquse loa medios (71) de tronsmisifn dlspues
tos entre el pedal (1) y la alimentacién (71°) del carburan
te estin configurados como verillaje, palances acodadoe,
engranajee de ruedas dentadrs, tronemisiones por cadans ¢
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3.~ Parfoceionacientos segdn la reivindicaecién 1,
caracterigndos porgue los medios (€) de transmisiln dispuew~
tos eatre el pedal (1) y la dimposieién (10) de freuaﬂo en~
tén configurados como varillsje, polancas acodmdas, oungrans

Jen de rusdus dentadss o tranemiciones por cadena. - - « -

ot

4.= Perfeccionsmisntor segdn la reivindioncién 1
caraoterizados porgue el enclavamients dol pedsl (1) en 1
posicién de mercha en vacfo estd confizurado en la forma de
un enclevamianto {14) de bola, fiador de resorte, tringuete

ﬂ’nta&uoeﬁ?ﬁntrica. W N an G W W G WS Ge EN A W G D W s

Y.~ Parfaccionamientos segin la reivindicacién 1,

caracterizados porque el raelle unido al pedal (1) estd con-
figurads como zuelle de buclse, muells helicoidal o mislle

aspiml. W e Nm ea e W W G R WE G W P Wh 4B AN WE G W WA W e ar @ W

€o= "PERFRACCIONANIENTOS RN LOS MEJARISEROS PARA
CORTEOLAR LA ALIMENTACICN DZ CARBURANT® Y EL ACCIONAKIENIO
DE LOT FRERDD BN AUTONOVILES". =~ e w o v w o mww o= -

Todo sllo conforme se describe y reivindica en ls
presente memoris gue consta de doce hejas folladas y mecano-
grafiadns por unm sola de sus omras y de cuatro lémines de

ditnjos que 1a ilustran,
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Fig. 2
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