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.| das encajadas una en otra, que tiene caracter{sticas de rigide2 diferen-

‘acoplamientos del tipo de articuldciones de brazo-saporte de rueda delan-

:cuegpo del cubo por medle de Un manguite eléstico. Durante el funciona~

'ruerza exietente éntre la rueda y el chasis delvvehfculo,,se'desarrolla

| un par al nlvel de 1a articulacién del brazo de rueda debido a la iner-

Vi :.n-u.:. 2 7 . - 13017

El presente 1nvento se reflere 2 un cojinete de articula-

eidn eléstlca que comprende un acoplamlento eldstico de dos plezas rigi-

tas segun la direccién de las solicitaciones a las cuales estan aomstida&
estes piezas. -

Se conocen a"0p1amientos de dos piezas rfgidaa enca jadas
una en otra, entre las cuales esta interpuesto un manguito elastico, que
reacpionan de modo diferents segin que 1os esfuerzosrque le son:aplica-
dos lo son éegﬁnvuna direccién, ﬁara la cuallel gcdplémienfo-posee una
gran figid@z,-o sagdn otra ﬁireccién,'geﬁéralmsnte prependiéulhr a la pri
mera, para la cual el acoplémiento pdéee una gran flexibilidad. Estos acd
plamientod conocidos no aportan, sin embargo, solucidn saﬁiafactoria a
losvbroﬁlemas'que _Plantean solicifaciones de par alternbvéhe 88 ejarcaﬁ
alre&edor de un eje teorico perpendisular a un plano que contiene el eje
longitudinal del acoplemiento. Este problema 63 muy importante en los
ter§ gobre un eleneuto de chasis de un ¥hiouls automévli;'En efecto, en
clertas configuracionea de eje de automdvil, el o los brazos de soporte
de rusdas estén articulados sobre el chasis alrededor de un ele horizonn
tal senaiblemente paralalo a; aje longitudinal del veh{culo. Ademas, por
razones de aislamiento de la unién y de amortiguacidn de las vibracionss,
ol cubo del brazo de rueds estd equipado con un cojinets é}dstico, ea de-

cir, con un asiento en contacto con el éje de articulacidn solidario del

hieﬁto deéacelarado del vehfcuio,'se comprende qua,'entre;pl siastema -de

cia del veh{culo con relacidn a las ruedas.

e
v M

, Si el co;inete'posee, en el plano‘horizontél,'una flexi-

bilidad relativamente grands, este par provoca una rotacidn relativa del

¢
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brazo de soporte de rueda con relacién al chasis y se trad;x'ce: en un mo-
vimiénto ds la rueda en el extremo del brazo q&e tiende a modiricarv la
geometr{a propia del tren deianterd del vehfculo que, por éonstrugcién;
garantiza una direccidn segura. Esta‘mpdificaéién'perturba;Aphes, la se~
guridad de la direccidn y el cojinete deﬁeisar r{gido en~con¥r§ de este
par, para impedir todo movimiento dei brazo con relacidn al cﬁasis en Ca-
80 de. accionamiento de los frenos del veh:(culo.

.Sin embargo, wn cojinsete rfgido en eate Plano presenta el
inconveniente de trensmitir fécilmente vibracionea. Ahora bien, cuando
el veh{culo‘esté aninado aparanfemante de uﬁa velocided de crucero sos-

)

tanida, estd sometid6 de hecho, a una incesante aserie de mioroaceleracio

1 nea y microdesaceleraciones que son generadoras de vibracionea transmi-

2

tidas al habitéculo dal veh{culo por los cojinetes eldsticos de brazo de
rneda, por hip&teaia r{gidos, 1o que es una causa de 1noomodidad. Es ned .
cesario, pues, oonferir al cojinete und cierta flexibilidaa, con el fin
ds que autoriou un dasplazamiento que permita absorber sstas vibvraciomes,
E] presenta-invento trata de confiar eetoe doa 1mperati-
vos 6ontrarioi de rigldez y de flexibilidad prOponiendo un acoplamisnto
ol&atioo. qué presenta la vthtaja dé pralurvar la oomodidad de los pasa~|.
jeroa de un vnhfculo aumomdvil, 8l miamo tiampq que la aoguridad da uu
_ C

direeeién en ‘el curso de un frenado.

A este efecto, en eeta memoria se describa aun acoplamien~ o

to eléstieo de rigidez direrencial e dos piazas rfgidaa d& ejes parale-|

los encajadas una en otra, entre las cuales esta 1nterpueeto un manguito J
eléstico de unidnm, siendo dichas piezas snsceptibleS‘da ser aometidas a
aolicitaciones alternas de pivotamiento relativo alrededor de un eje

teérico perpendicular 2 un plano que contiene un eje. Segﬁn ol 1nvento,

‘ dicho acoPlamiento presenta dos zonas -de rigidez radial dabilitada. Pre- f -

i
viatas en sus extremos axiales, simetricos uno de otro con relaeion al

t

eje teorico de pivotamiento citado, y constituidas por aspacios libres _7
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blibre conl ralacion a su posicion ‘def1n1t1va en el acoplamiento reali- ‘

cual los semi-manguitos eitados estén dispuestoa en la pieza exterior de

.los Vaciados; én talsa alinéacién, constituyendo asf \ifia praoompresion

5 ‘|eionado comprende dos cdmaras exteriores descentradas, de manera opuesta

Ll ra o atane- 4 ) o ..15017

dispuestos entre la pieza exterior y el manguito eldstico.

. VSegdn un primer mq@o ds reéli;aqidn del ipvento, los es~-
pacios libres citados sstén’éonstituiﬂos por T;ebajos formados en el man-
'guito_citado; ’ - _ ‘

_En un segundo mddo de realizacién,,los espaoipg citados
estdn constituidos por vaciados foimados en ié pleza exteiidr.'

De maﬁera ventajosa,vel manguito elﬁs;ico'qhe_entra en el
acbpiamiento segﬁh ol sagundo mo@d derrealizagién Eiﬁadp, est{ constitui-
do por dos semi—manvuitos, esfaﬁd& provisto cada uno dé'elios.&é un va-

LR

clado interno de alojamiento de la pieza interior descentrada en estado

N
zado.

- E1 ‘mcoplamiento que utiliza los dos semi-menguitos cita-

dos, constituys una variante prefefid& de raalizééidn del invenfd, eén el

tal mnnera, que au grosor radial mayor eatd situado en el lado de los va-

ciadoa eitados' 1a pieza 1nterior es entonces montéda'a viva fuerza en

de las zohas gruasds citadas,

‘Por ultimo, el, invento tiene por objeto un cojinete de
artiaulacién alastica de un brazo alrededor de un 8je de artieulacidn,
estando constituido dicho -gojinete por una oamiaa solidaria del brdzo de
manera elﬁstioa, cuya camisa, estd hecha de dos partes, alrededor de cada

una de las cuales esté dispuesto cada semi-manguito citado; el cubo men-

con ;elacién a su parte central; cada semi;manguito estd equipado con un
ani;io exterior provisto de un épllarfn descentrado con rela§15n al cuer~-
po del anillo, en la misma magﬁitud que el descentrado de las cémaras ment
cionadas, obteniéndose la alineacidn de las dos partes de la camisa montas

das ;en el cubo por un anillo flotante de centrado de estas partes, una
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respecto a otra.

El invento, serd mejor compiendido en el curs; de la des-
cripqién dada a continuacié#,‘a tftulo de ejémplo puiamantérihdicativo
y no-limitativo, que peraite dedueir las vgntajas y las caracteristicas
secundarias. - |

| Se hard referencia a 1o0s dibujos ane jos, en ;os cuales:

~ Las figuras 1 y 2 son vistas esquemdticas’de un primer
modo de realizacidn del acoplamiento segin el invento;

7 - la,figura 3 es una.ilustracién‘indéstrial'de las figu
ras1y2; . o

. ~ las figura$ 4y 5 son.visfas de dos varigntes de rea-
lizacién de un cojinete £ijo conforme al invento antes de ia colocacién.
en su sitio del eje de articulacidn | '

“1la figura 6 es una viata dal cojinete de las figuras )

4y 8 equipado con el eje de articulacidn.

’ Haciendo referencia en.primer lugar a la figura lyala
figura 2, que es una vista en corte segun 11-1I de le figura 1, se- veni
dos pieZas rfgidas by 2 repreaentadaa aquf on forma de oaaquilloa 00~
axiales, enoajadas una en otra y mantenidas solidarias pox ‘medio de un
manguito eléstioo B dispuesto ganerahmente entrs ellas din solicitacién._
Iste manguito presenta, en cada uno de sus oxhremou, i rabajo 4 en for=
ma de luneta. Eatoa rebados son simetridoa uno de otro con rslacién a
un ejé tedrico B perpendioular al plano de la figura 1 alrededor del cual.f‘
el casquillo 1es susceptible de givar con relacidn al caaquillo 2, Se
supone que el cabquillo 2 esté fije y se aplioa sobre el casquillo 1w
par QB fuerzas A qué actuan en el plang de figura., Este par tiende a ha-
cer givar el o#aquillorl alrededor del eaolpq$rio$ 5. Esbe rotacidn es
cent:ada ﬁor el manguito 3, tanto méé cugndé el ﬁanguitb‘bponq al cag~-". N
quillo 1 partes macizas éué traﬁsmiten diféctaﬁante el eafqarzo al cas- '

quillo 2 fijo, Pare este sentido de rovacién, se ve,'pues,‘que_gl acopla~
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miento es muy rigido.

Si, por el contrario, se aplica al casquillo 1 un par de
fuerzas B contenidas en el plano de la figura, el manguito 3 no opone
mds que una resistencia pequefia & la rotaciéﬁ alredédor del eje 5 del
casquillo 1, debidﬁ'a los rebajos 4 que lleva. Ve asto resulta un pivo-
temiento posible del casquillo 1 con relacién ﬁl casquillo 2 y, para ea-
te sentido de rotacidn, el acoplamiento eldstico poéeé uha gran flexibi-
lidad.

Ia figura 3 recoge estos esquemas de principio en la re~
presentacidn de un cojinete eldstico. Este cojinete és el de un brazo 6
de séporte, por ejemplo de un eje de vehiculo avtomdvil articulado alre-
dedor de un eje 7 llevado por elementos 8 solidarios del chasis de este
veh{culo. Este'cojinete estd alojado en el cubo 9 del brdzo 6 y compren-
de uﬁ casquillo externo 10, un casquille interﬁo Ly un mﬁnguito 81ds-
tico. 12 que se ax'bie;iden entre ellos, Bl omsquille interno 11 coopora
con 6L ejs ds artiewlacidn 7 por medio de rodamiqntos 13 ¥ de una cemi~-
sa 14. Poses, pues, por medio dé estos apoyos, la rigidez del eje 7. El
oaaéﬁino extérfio 10 es solidario '_as‘l dnima del cubo 9, en el cusl es ins
tvedusido on al menes una perts de su lengitud. BL menguite eldatico 18
esté-sujeto entre los dos casquillos. Posee vaeiadoé 15 y'ls aimilares
a 108 de referencis 4 definidos respescto a las figurds 1y 2.

| La compresién del manzuito 65 muy importante en las zonas
radialmente opugatas a los rebajos 15 y 16, bien entre los dos casqui-
1los 10 ¥ 11 enfrente del rebajo 13, bien entre el casquiilo 10 y el dni- ,
ma del cubo 9 enfrents del rebajo.ls. o

Se muponard que el sentido de evence del vehfoulo al cual |
pertenece esta articulacidn e el de 'm flecha C. Un frenudo de este ve-
hfculo origina la-oreacién de una fuerza U en el brazo e,jdebido & la
adhérencia de lg rueda frenada sobre el suslo. Esta.fuar%a D, conjugada

con la inercia del vehfculo, que actia en el sentido de C, crea un par
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tajosos del invento, especislmente en 1o que conclerne a la realizacién

‘vuelve & ver, puds, el brazo 6 qdon U oubo §, &y el cual §It5 alojado

Thugn v 7 oo, 15"012_'

al nivel del cojinete eldstico. El casquillo 10 tieﬁde, puss, a pivotar
con relacién al casquillq 11 en ol gsentido de la flecha E. ‘Se ve enton-
ces que este pivotamiento es contrariazdo immediatamente por las partes
del manguito 12 fuertemente comprimidas, opuestas a los vaciados 15 y 16.
Siendo el cojlnete, en este 'sentido, muy r{gido, no hay deéﬁlazamiento
posible del plano de rueda con relacidn al eje longitudinal del vehieu~
lo. De esto resultas, en el caso del iren delanterc de rﬁedés, la conser-
vacidn de la geomeﬁrfa de construcéidh ¥ por consiguiente! la conserva~-
cidn de la segurided de direccidn. |

Si, por el contrario, el brazo 6 es sometido A una alter-
nancia de esfuerzos tal como ¥, correspondiendo ¥1 a las microaceleracio-
nes y desaceleraciones que existen en una marcha regular, los esfuerzos
del tipo ¥l son »absorbidos» por el cojinete, puesto que péra su senti-
do, &1 cojlnete es rfgido, mientras qué los movimilentos- generados por
los esfusrzos de tipo ¥ aon abadrbidos por el cojinate porque, debldo a
los rebajds 15 y 1e, el cojinete aé flexible y absorbe estas deforma-
cionés. Yo veé que las odecilaciones del brazo 6 no son ya transmitidas
méa:que en parte al chasis del vehfouls, lo que es sufioiente pere sue
primir toda vibracién longitudinel del habitdeulo y préssrver la otmo-

dided de los pasajeros,

Las figures 4 y‘s muestren dos modos de realizacidn ven-

de laa piezas que 1o componen y & su motitaje, Se ha representado allf
un objineta eldatico 1nccmplqto antas del montaje de eje de artioula-
ciéﬁ en este cojinete, Nos colocaremos igualmente en el caso de la arti-

culacidn de un brazo de soporte de eje sobre un elemento de chasia. Se

el éojinete eldstico. Este ocubo 9 comprende un dnima central 18 y dos
cdméras 19 y 20, formadas en cada uno de los exiremos dei dnima 18, La

cdmara 19 estd descentrade en a bacia arride, con relacidn al dnima 18,

<
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y l&,:cémara 20 posee un descentrado & con_relacic?n al afnimé 18, enfrente
del descantrado de 19, de modo que el descentrado de 19 éon relacidn a
20 e3 dos veces a. El cojinete eldstico estd constituido p;:.r Qu parte por
dos gemi—cojinetes 21 y 22 idénticos. Cada uno de ellos coinpreng‘;e una se~
mi-cemisa 2le, 22a, un enillo exterior 21b, 22b y un semi-manguito elds-
%ico 2lc ¥ 22¢. Por construccidn de los semi-manguitos sldsticos, las
semi-camisas 2la y 22a estdn descerntradagen un valor b, ‘con Telacidn a
los anillos 21b g_22b. Finalxnente; los anillos exteriores :21'0 ¥ 22b com-
prenden un collarfn 21d y 224; cuyo didmetro es ligeramente inferior al
dia'metro de las cé;naras 19y 20y estd descentrado con relacidn a la su-~
perficie exteribr de los enillos citédos. :
En la figura 4, la parte gruesa de los aemi-manguitos os-
T dispuesta -enfrente de la mayor dimension de dichos collarines.
¥n la figuras 5, por el contrario, la parte gruesa de los

sami;manguitoa eatd aispuesta enfren"be ds la menor dimenaiﬁn de dichos
collarines. S¢ obtiene as{ una fal-sa'alineacién de los semi-manguitos
2la ¥ 22a, de un valor igual a dos veces b, eh el mismo se;tido qus el
desc};ntrado da ‘laa odmaras 19 ¥y 20 en el casb darla figura 4 y en un sen-
tido'soontrario pa:;'a l& figufa 5. Los collarineé 214 y 224 q:lrven de me-
dio ;ie centrade de los ménguitos y camisas sobre el anillot_'y de loa semi-
éojix:m’cea 21 ¥y 22 en el cubo 9. A

| En la figura 6, se han répresentado im'mtgdbé los elementos
do s figurds 4 ¥ 5 con las mismas referen¢ias. Con el fin de corregir
la ft}lsa alineﬁcidn de los semi-cojinetes 21 y 28, se ha dzispueato de un
anillo flotente 23, sobre el cual se apoya el extremo’ intefmo a) dnima
dsl ;w.bo de las semi-camisas 2la y 22sa, provistas de un r.aiaalto adscuado.
Se pheden colOear as{ mda fécilmente 6l eje de articulacién 7 y los ro-
damientoa 24 y 25. -

‘Por esta realineacién de los semi-cojinetes, se crean de

manéfca modulada presolicitaciones en los semi-manguitos zfc Yy 22¢, que
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permiten obtener uan cojinete mds estable y mejor adaﬁtado a la funcidn
que debe dedempefiar. Ye gbservard que el descentrado de las cdmaras 19

¥ 20 constituye espacios libres 26_y 27, que permitirdm el pivotamiento
buscando del brazo § con relacidn al eje 7. En estas realizaciones, se
obtienen muy ventajosamente los efectos bﬁsaados sin recurrir a la fabrid
cacion de piezas especiales y de forma complicada, sino por_el contrario,
a través de un montaje juicioso de pieéas sencillas de fabricar.

E} invento encuentra una aplicacidn interesante en el dmbi
to del aislamiento dinémico de los acoplamientos mecdnicos que constitu-
yen los vehfculos automéviles. |

No estd limitado & la descripeidn que acaba-de ser dada,
sino que cubre, por el contrario, todas las variantes que ia podrfan aef

introducidas sin salir de su marce ni de su espiritu.

REIVINDICACIONES

Los puntos de invencidn profia ¥ nueva que.se pressntan
pare que sesn objeto de sste solicitud de Petenta de Invon.oién on Hapa-
fin, por VEBINTE afios, son los que se recogen en las reivindicaciones si-
guientes:

1%,~ Perfecoionamientos introducidos en un oojinete de
articulacidn eldstica de wn brazo de goporte de eje de un veh{cqlo so-
bre un elemento de chasis del veh{culo, que comprende un eje de articu-
lacidn solidario de dicho elemento montedo & rotacidn en una camisa so=

lideria eldsticements del brazo citado, mediante aplicacién de un acopla-~

¢
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miento segin se descrite en la memoria, caracterizados porque dicha ca-
misa-es de dos partes alrededor de cada una de las cuales estd dispues-
to cada semi-manguito mencionado,vporque el cubo citado comprende . dos
cdnaras exteriores descentradas, de manera opuesta con relacién-a Su apo-
yo central, y porque cada semi—ﬁanguito ésté equipado con un anillo ex-
terior provisto de un coller{n descentrado con relacién al cusrpo del
anillo en el mismo valor que el descentrado de las cdmaras mencionadas,
obtenidndoss la glineacién de las dos partes de la cemisa montad;s en
el cubo por medio de un enillc flotente de centrado de les partes una
reapecto a le otra.

28, - :»PERBTCCIONMENTOS INYRODUCLDOS EN UN CONJUNTO DE
ARTICULACION ELASTICA DE UN BRAZO DE SOPORTE DE EJE DE UN VEHICULO SO-
BRE Ui ELRVENTO DE CHASIS DEL VEHIGULO». '

Tal y como se ha descrito en la Memoria qu; anteceda, re-
presentado en los dibujos quse ge agompaﬁan ¥ para los fines que se ban
espeéifieadoi .

Esta Memoria consta de diez l'lojas escritas a méquina por

una sola cara,

WADRID, 95, ENEAQTT

P‘A'

Oscar de ElzuBuru
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