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Fl presente invento se refiere a un manguito
eldstico para un acoplamiento eldstico de dos piezas rigi—
das encajadas una en otra, que tiene caractefisticas de ri
gidezidiferéntes segin la direccidn de las solicitaciones'
"a las cuales estén sometidas estas piezas.

Se conocen acoplamientos de dos piezas rigidas
encajadas una en otra, entre las cuales estd interpuesto
un manguito 9léstico, gue reaccionan de modo diferente se-
odn que los esfuerzos que le son aplicados lo son segin
‘una direccién, pera la cusl el acoplamiento posee una gran

‘rigidez, o segin otra direccidn, generalmente perpendicu~

lar a la primera, para la cuel el acoplamiento posee una

" gran flexibilidad. Estos acoplamientos conocidos no apor-

- tan, sin embargo, solucién satisfactoria a los problemas
gue plantean solicitaciones de par alterno que se ejercen
alrededor de un eje tedrico perpendicular a un plano Que
contiene el eje longitudinal del acoplamiento. Este pro-
blema es muy importente en los acoplamientos del tipo de
articulaciones de brazo-soporte de rueda delantera sobre
un elemento de chasis de un vehiculo automdvil. En efec-
t0, en ciertas configuraciones de eje de automdvil, el o
los brazos de soporte de ruedas estdn 'articulzmdos sobre el
chasis alrededor de un eje horizontal sensiblemente parale
lo 2l eje longitudinal del vehfculo, AMdenés, por razones
de aislamiento de la unidn y de amortiguacidn de las vibre
ciones, el cubo del brazo de rveda estd equipado con un co
jinete eldstico, es deeir, con wn asiento en contacto con
el eje de articulacién solidario del cuerpo del cubo por
medio de wn manguito eldstico. Dursnie el funcionzmiento

desacelerado del vehiculo, se comprende gue, entre el sig~
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tema de fuerza existente entre la rueda vy el:chasis del ve
hiculo, se desarrolla un par 2l nivel de la articulacidén
del brazo de rueda debido a la inercia del vehiculo con re
lacidén a las ruedas. ' '. ' , '
Si el cojinete posee, en el plano hofiéontalg
una flexibilidad relativamente grandet este par provoca
une rotacién relativa del brazo de soporte de rueda con re
lacidn al chasis y se traduce en un movimiento de la rueda
en el exiremo del brazo que. tiende a modificar la geome-
tria propia del tren delantero del vehiculo que, por cons-

truccidn, gerantiza una direccibn segura. Estz modifica~

‘¢ién perturba, pues, la seguridad de'la direccidn y el co-

Jinete debe ser rigido en contra de este par,'para impedir
todo movimiento del brazo con relacidn a1l chasis en caso
de accionamiento de log frenos del vehiculo.

Sin embargo, un cojinete rigido en este plano
presenta el inconveniente de transmitir ficilmente vibra-
ciones. Ahora bien, cuando el vehiculo estd snimado apare;'~
temente de una velocidad de crucero sostenida, estd someti

do, de hecho, a una incesante serie de microaceleraciuvnes

'y microdesaceleraciones que son generadoras de vibraciones

transmitidas al habitdeulo del vehfculo por los cojinetes
eldsticos de brazo de rueda; por hipdtesis rigidos, lo gque
es una causa de iﬁcomodidad. Bs necesario, pues, éonferir
al cojinete wne cierta flexibilidad, con el fin de gue au-
torice un'desplazamiento.que permita absorber estas vibra-
ciones., ' ‘ .
' El presente invento trata de confiar estos dos

imperativos contrarios de rigidez y’de flexibilidad propo=-

niendo wn acoplamiento eldstico, que presenta la ventaja
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el invento, dicho acoplamlento presentﬂ dos zona 8 de rigi-

los espacios libres citados estén constituidos por rebajos
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de preservar la comodidad de los pasajeros de wn vehicujo
automdvil al mismo tiempo que la seﬂurldad de su direc-
cién en el curso de un frenado. -

A este efecto, tiene por objeto un acoplemiento

ejes paralelos encejadas une, en otra, entre las cuales es-
t4 interpuesto un'manguito elédstico dé unidén, siendo di- ‘
ches piezas-éusceptibles de ser soﬁetidas a sglicitaciones
alternas de pivotamiento relativo elrededor de un eje ted-

rico perpendicular a un plano que contiené un eje. Segin

dez radial debilitada, prev1stau en sus extremos axiales,

simétricos uno de otro con relacidn al eje tedrico de pivo
tamiento citado, y constituidas por espacios libres dispueg
th entre la pieza exterior y el manguito eldstico.

Segin un primer modo de realizacidn del invento,

formados en el manguito citado.

En un segundo modo de realizacidn, los espacios
citados estdn constituidos por vaciados formados en la pie
za exterior. )

De manera ventajoss, el manguito eléstico que en-
tra en el acoplamiento segin el segundo modo de realiza-
cidn citado, estd constituido por dos semi-menguitos, ese
tando prOV1sto cada vno de ellos de un vacizdo interno de
aloaamle 1to de la pieza interior descentrada en estado 1li-
bre con relacidn a su posiciﬁn definitiva en el acoplamien
$o reslizsdo, '

Bl acoplamlento que utlllza log dos seml—mangu1~

tos citados, constituye wna Varlnnte nrnferldc de realiza-




10

15

20

25

30

' grosor razdial mayor esté situado en el lado de los vacia-

alrededor de cada una de las cusles esté dispuesto cada se

" su parte central; -cada semi-manguito estd equipado con un

respecto a otra,.

oja nim. 5 ’ : 10'\)17..

cidn del invento, en el cual los semi-manguitos citados eg

tén dispuestos en la-pieza exterior de tal manera, que su

dos citados; la pieza interior es entonces montada a viva
fuerza en los vaciados, en falsa alineacién, constituyendo
asi una precompresidn de las zonas gruesas citadas.

Por dltimo, el invento tiene por objeto, a titu-
lo de aplicacidn, un cojinete de articulacidn eldstica de
un brazo alrededor de un eje de articulacidn, estaﬂao cons
tituido dicho cojinete por una camisa solidaria del brazo

de maneraz elédstica, cuya camisa estd hecha de dos partes,

mimanguito. citado; el cubo mencionado comprende dos cdmarag

exteriores descentradas, de manera opueste conm relacidn a

enillo exterior provisto de vn collarin descentrado con re
lacidn al cuerpo del anillo, en lz misma mognitud que el

descentrado de las cémarss mencionedas, obteniéndose la a~
lineacién de las dos partes de la cémisa montadas en el cu

bo por wn enillo flotante de centrado dé estes partes, una

‘Bl invento serd me jor comprendido en el curso de
la descripeidn dede a continuacidn, a tftulo de ejemplo
puramente indicativo y no limitativo, que permite deducir
las ventajas y las caracteristicas secundarias. '

Se haré referencia a los dibujos anejos, en los
cueles: ' |

- Las figuras 1 y 2 son vistas esquendticas de
un primer modo de realizacidn del acoplamientd segin el in

vento;

-
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~--la figura 3 es una ilustracidn industrizal de

las figuras 1 y 2i

- las- figures 4 y 5 son vistas de dos varisntes .

de reslizacién de un cojinete fijo conforme al invento an-

fes de la colocacibn en su sitio del eje de articulacidn;

‘ - la figura 6 es una vista del cojinete de las
figoras 4 y 5 eqﬁipado con el eje- de asrticulacidn.
Haciendo referencia en priﬁer lugsr a la figura
1y a'lavfigura 2, gque es una vista en corte segin II-1T
de la figura 1, se ven dos'pieZas rigidas 1 y 2, represen-
tadss a@ui en forma de casquillos coaxizles, encajadas una
en otra y mentenidas solidarias por medio de un manguito

eldestico 3, dispuesio generalmenie entre ellas sin solici

.tacidn. Este manguito presenta, en cada uno de sus extre

mos, un rebajo 4 én_forma de luneta. Estos rebajos son si
ﬁétricos uno de otro con relacidn a un eje tedrico 5 per-
pendiculer al pleno de la figura 1 alrededor del cual el
casquillo 1 es éusceptiblg de girar con relacidén al casqul
1lo 2. Se supone que el casquillo 2 estd fijo y se aplica
sobre el casquillo-l un par de fuerzas A gue actien en el
planc de figura. Este par tiende a hacer girar el casqui~
1lo 1 alrededor del eje tedrico 5. Ista rotacidn es cen-
trada por el manguito 3, tanto més cuando el manguito opo—‘
ne al casquillo 1 partes macizas que transmiten directamen
te el esfuerzo al casquillo 2 fijo. Pars este sentido de
rotecidén, se ve, pues, que el acoplamiento es muy rigido.
S5i, por el contrario, se aplica al casquillo 1
un par de fuerzag B contenidas en el pleno de la figurs,
el manguito 3 no opone més gue une resistencia pequeiia &

la rotacién alrededor del eje 5 del ecesquillo 1, debido a
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los rebajos 4 que lleva. De esto resulta un pivotamiento
posible del casquillo 1 con reiacidn a8l casquillo 2 y, pa-~
ra este sentido de rotoeidn, el acoplamientp eldstico po-
see una gran flexibilidead, - '

La figura 3 recoge estos esquemas de principio’
en 1a'representacidn de un cojinete eldstico. Este cojiﬁg
te es el de vwm brazo 6_de 50porté,Apor-ejemplo de un eje

de vehiculo automdvil articulado alrededor de wn eje 7 lle

lo. Este cojinete estd alojado en el cubo 9 del brazo &
¥y comprende un casguillo externoilo, un casquillo interno
11 y un manguito eldstico 12 Que se extienden entre ellos.
El casqguillo iﬁterno 11 coopera con el eje de artieunlacidn
T por medio de rodamientos 13 y de una camisa 14. Posee,
pués, por medio de estos apoyos, la rigidez del eje 7. El
caéquillo externo 10 es solidzrio del #4nima del cubo 9, en
el cuel es introdncido en al menos unua parte de su longitud.
El manguito eldstico 12 estd sujeto entre los dos casqui-
1los. Posee vaciados 15 y 16 sinilares é los de referen—
cia 4 definidos resvecto a2 las figuras 1 ¥ 2

 Ia compresidn del ménguito eg muy importante en
las zonas radislmente opuestas a los rebajos 15 y 16, bien
entre los dcs casquillos 10 y 11 enfrente del rebajo 15, i
bien eﬁtre el casquillo 10 y el énima del cube 9 enfrente
del rebajo 16. - , '
Se supondrd que el sentido de avance aei vehicu~
lo al cupl pertenece esta articulacidn es el de la flecha
C. Un frenado de este vehiculo origina la,creaéidn de una
fuerzs D en el brazo 6, debide =2 la adherencia de la rueds

frenada sobre el suelo. Esta fuerza D, conjugeda con la
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inercia del vehiculo, que actda en el sentido de ¢, crea
un par al nlvel del cojinete elastlco. El casquillo 10
tlence, nues, a pivotar con re1Q016n al casquillo 11 en el
sentido de lz flecha E. Se ve entonces que este pivotemien

to - es contrariado inmediatamente por las partes del mangui

. t0 12 fuertemente comprimidss, opuestas a los vaciados 15

y 16. Siendo el cojinete, en este sentido, muy rigido, no
hay desplazamiento posible del plano de rueda con relacidn

a2l eje longitvudinal del vehiculo. De esto resulta, en el

- caso del tren delantero de ruedas, la conservacién de la

geometria de construcclon ¥y poOT con51gu1ente, la conser-
vacidn de la segurldad de direccidn.

Sl, por e1 contrario, el brazo 6 es sometido a
una alternancis de/esfuérzos tal como F, correspondiendo
Fl a las microaceleraciones y desaceleraciones que existen
en vna marcha regular, los esfuerzos del $ipo ¥l son "ab-
sorbidos" por el cojinete, puestb gue vara su sentido, el
¢ojinete es rigido, mientras que Llos movimientos generados
por los esfuerzos del +tipo F son aebsorbidos por el cojine-
te porque, debido a los rebajos 15 y 16, el cojinete es

flexible y absorbe estas deformaciones. Se ve gue las os-

" ¢ilaciones del brazo 6 no son ya transmitidas més que en

parte al chasis del vehfculo, lo aque es suficiente para su
primir teda vibracidn longitudinal del habitdeulo y preser
var la.gomodidad de los pasajeros. ' '

Las figuras 4 y 5 muestran dos modos de rezliza-
cidn ventajosos del inveﬁto, egpecislmente en 1o gque con-
cierne a la realizacidén de las piezas que lo componen y a
su ﬁontaje. Se ha representado '211{ un cojinete eldstico

incompleto entes del montaje de eje de articulzcidn en es-

-
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 21b, 22b y vn semi;manguito eiéstiqp 2lc y 22¢. Por cons-

‘a los anillos 21b y 22b. Finelmente, los anillos exterio-
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te cojinete. Nos colocaremos igualmente en el caso de la
articulacidn de’un brazb de soporte de eje sébfe'un elemen
to de chasis. Se vuelve a ver, pues, el brazo 6 con su cu
bo 9, en el cual estd alojado el COJinete'eléstico. Este
cubo 9 comprende un éniﬁa central 18 y dos cédmaras 19 y
20, formadas en cada uwno de los extremos del &nima 18. la
cémara 19 estd descentrads en a hacia erribe, con relacidn

el #nime 18, y la cémera 20 posee un descentrzdo & con re-

do que el descentrado de 19 con relacibén a 20 es dos veces
a. El cojiﬁete éléstico estd constituido por su parte por
dos semi-cojinetes 2 y 22 idénticos. Cada uno de ellos
comprende una semi-camisa 2la, 22&, un enillo exterior

truceidn de los‘semi—manguitos‘elésticos, las semi-camisas

2la y 222 estén descentradas en un vzlor b, con relacidn

res 21b 'y 22b comprenden un collarin 21d y 224, cuyo did-
metro es ligeramente inferior al didmetro de lss cémeras
19 y 20 y -estd descentrado con relacidn a la superficie
exterior de los anillos citados.
En la figura 4;'15 pérte gruesa de los semi-men

guitos estd dispuesta enfrente de la mayor dimensidn de di
chos collarines. o

" En la figura 5, por e1~coﬁtrario, la parte grue
sa de los semi-menguitos estd dispuesta enfrente de la me
nor dimensidn de dichos collarines. - Se obtiene asi una
falsa alineacidn de los semi-mengvitos 2la y 22a, de un v
lor igual 2 dos veces b, en el mismo sentido que el descen

trado de las cdmaras 19 y 20 en el caso de la figura 4 ¥
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en un sentido contrario para la figura 5. Los collarines
214 y 22d sirven de medio de centrado de los manguitos y
camisas sobre el anillo y de los semi-cojinetes 21 y 22 en
el cubo 9. ' ‘ . ) - B e

' En 1la figira 6, se hen representado montados los
elementos de las figuras 4 y 5 con.lasAmismas referencias.
Con el fin de corregir la falss élinegcién de los semi-cc
jinetes 21 y 22, se ha dispuesto de uﬁ anillo flotente 23,
sobre el cuai se apoya el extremo interno al dnima del cu
bo de las semi-camisag 2la y 22a, brovis?as de un'resalto

adecuado. Se pueden colocar asi més fdecilmente el eje de

articulacidn T y los rodamientos 24 y 25,

Por esta realineacidn de los semi-cojinetes, se
crean de manera modulada presolicitaciones en los semi-man
guitos 2lc y 22¢, que permiten obtener un cojinete mds es-
taile’y me jor adaptado‘g la funcidn gque debe desempefior,
Se observard que el descentrado de las.cémaras 19y 20
constituye espacibs libres 26 y 27, que permitirén el pivo;

famiento buscado del brezo 6 con relacién 21 eje 7. In es

‘tas realizaciones, se obtienen muy ventajosamente los efec

tos busesdos sin recurrir s la febricacidn de piezss espe-

.ciales y de forma complicada, sino, por el contrario, a

través de un montaje juicioso de piezas sencillas de fa-
bricar. ' . A ‘

El invento encuentra una aplicacidén interesante
en el dmbito del aislamiento dindmico de los zcoplamientos
mecdnicos que constituyen los vehiculos sutomdviles.

No estéd limitado a la descripcidn que acaba de
ser dade, sino que cubre, por el contrario, todas las va-

riantes gue le podrien ser infroducidas sin szlir de su
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merco ni de su espiritu.

REIVINDICACIONES

- . . -
.

Los puntos de invencidn propma ¥ nueve que se
presentan para que sean objeto de esta solicitud de Paten-
te de Invenclén en Espana, por VEINTE aflog, son los gue se
recogen en las reivindicaciones éiguientes:

~l8,- Perfeccionamientos introducidos en un man-

guito eldstico para un acoplamiento eldstico con rigidez

diferenciel de dos piezas de ejes paralelos encajadas una
en otra, entre las cuales estd interpuesto un manguito.
eléstico de unidn, siendo dichas'piezés susceptibles. de
ser sometidas z solicitaciones alternecs de plvotﬂm¢ento
relativo alrededor de un eje tedrico pe;pendlcular & un
plano que contiene su eje, cuyo acoplamiento presenta dos
zonas de rigidez radial debilitade prevista en sus extre—
mos axiales simétricos uno de otro con r615016n al eje
tedrico de plvotamlento mencmonaao}y constituidag por es~
pacios libres formedos entre la pieza exterior y'él mengvdl
to eldstico, cuyos espacios estdn constituidos por vacia-
dos formados en la piera exterior, caracterizados porgue
el menguito estd congtituido por dos semi-menguitos, estan
do wrovisto, cada uno de ellos, de un. vaciado interno ae

.

alojamiento de la pieza interior descentrado en estado li-
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bre con reiacién a su pdsicidn definitiva en el acoplamien
to realizado. . o .

28 ,— PF?FECCIONAFIPBTOS INTRODUCIDOS BN UN._MAN-
GUITO ELASTICO PARA UN ACOPLAVIENTO ELAS ICO COk RIGIDEZ

. DIFERENCIAL.

Tal y como se ha descrlto en, 1a Memorla que ante|
cede, representado en los dibujos-que se ﬁcompanan, ¥y para
los fines que se han especificado.

Esta Memoria consts de doce hOJaS escrltas a md-

- gquina por una sola cara.

. 26.ENEASTT
Madrid,

CECUFJeIquburn

l%r:‘ﬁ,
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