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MEMORIA DESCRIPTIVA

la presente invención se re fiere  a un d isp o s it i­

vo de memoria óptica y más particularmente a un d isp osi­
t iv o  para suministrar una magnitud de salida en función 

de los valores de dos parámetros.
Existen numerosos sistemas cuyo funcionamiento 

depende d e l va lor  de una magnitud de entrada. Esta magni­

tud de entrada puede ser  suministrada a l  sistema, ya sea 

directamente por un opoerador, ya sea por mediación de 

un d isp ositivo  anexo, sobre e l  cual actúa e l operador.

Este caso es particularmente e l  de los motores de combus­
t ió n  interna con inyección de combustible, en e l  cual la 

magnitud de entrada es la cantidad de combustible in ­
yectada en e l  c ilin d ro , en tanto que e l  operador actúa 

sobre un elemento que acciona la. apertura de gas.

Si se quiere optimizar e l  funcionamiento del 
sistema, puede no hacerse depender la  magnitud de entrada 

únicamente del parámetro de mando, sino igualmente de un 

parámetro de estado del sistema. En e l  ejemplo anterior 

d e l motor de combustión interna, este parámetro de estado 

podría ser la velocidad de rotación d e l motor.

En e l  caso en que interviene un ta l parámetro de 

estado d e l sistema, e l  d isp ositivo  anexo anterLoimonte 

mencionado suministra pues una magnitud de sa lida , que es 
la  magnitud de entrada d e l sistema, en función de los 

valores de dos parámetros, que son e l  parámetro do mando 

y e l  parámetro de estado del sistema.

La presente invento tiene por ob jetivo  la aporta­
ción  de un d isp ositivo  de esta clase. Para e l lo ,  e l  d is ­



positivo a l cual se re fiere  d o l tipo anteriormente citado 

comprende un chasis f i j o ,  un soporte de información cuyos 

puntos son localizados por medio de dos sistemas de líneas 
de coordenadas, representativas cada una de uno de los 

parámetros, las informaciones codificadas sohre este 

soporte permitiendo a un descodificador e l  suministro 

del va lor de la  magnitud de salida en función de los 

dos parámetro, un le c to r  adecuado para leer  las in fo r ­

maciones codificadas sobre e l  citado soporte y medios 
adecuados para garantizar una correspondencia biunivoca 

éntre e l  par de va lor de los parámetros y las posiciones 

relativas d e l soporte de información y d e l le c to r , por 
desplazamiento de por lo  menos uno de estos dos elementos 
en relación  conce1 chasis f i j o  paralelamente a las lineas 

de coordenadas, comprendiendo e l  citado soporte una placa 
que posee una transparencia variable en estos d istin tos 
puntos, e l  le c to r  y e l  descodificador comprendiendo un 

emisor de luz y una célu la  fo to e lé c tr ica  dispuestas en 

ambos lados de la citada placa.
Asi, a cada par de va lor  de los parámetro corres­

ponde una posición  relativa  de la placa transparente por 

una parte y d e l emisor de luz y de la célula fo to e lé ctr ica  

por la otra parte. la  célu la fo to -e lé c tr ica  suministra 
un v o lta je  que es función de la  transparencia de la 

placa en e l  punto enfrente d e l cual está situada.. Por 

consiguiente, s i la transparencia de la. placa es una 

función, en cada uno de sus puntos, d e l va lor de los dos 

parámetros, e l  vo lta je  de salida de la. célula fo to e lé c ­
t r ic a  está determinado por e l  va lor de estos dos para­



metros. la  placa transparente es pues una memoria, sobre 
la  cual está representada, una función de dos variables.

Preferentemente, las dos coordenadas son ángulos 

medidos alrededor de dos ejes f i j o s  en relación  con e l  

chasis, estando realizados e l  soporte de información y 

e l  leg tor  cada uno, para pivotar alrededor de uno de es­

tos  e jes .
Es así posible explorar toda la  superficie  de la 

placa transparente s i  se desea, manteniendo para la  parte 

mecánica del citado d isp ositivo  dimensiones relativamente 

pequeñas. ü?or otra parte, es más f á c i l  situar con pre­

c is ió n  elementos mecánicos rotativos que con traslación .

En e l  caso de que uno de los parámetros sea trans 
mitido a l  d isp ositivo  por un mando de cable, e l  le c to r  

puede estar soportado por un elemento montado rotativa­
mente sobre uno de los  e je s , e l  extremo del cable estando 
f i ja d o  a esto elemento.

La presente invención se re fiere  igualmente a un 

motor de combustión intem a do inyección de combustible 

quo u t iliz a  para su accionamiento un d isp ositivo  como 

e l  anteriormente descrito .

En este caso, uno de los parámetros es preferente 

mente la  velocidad do rotación  d e l motor, siendo e l  se­

gundo parámetro la  apertura de los gases y siendo la  

magnitud de salida un v o lta je  e lé ctr ico  aplicado a l c i r ­
cu ito de mando de cada inyector.

Se puedo también optimizar e l  par obtenido sobro 

e l  e je  de salida del motor, en función de su velocidad 
de rotación y de la  apertura, do los gases.



En su. realización  preferida, e l  soporte do in fo r ­
mación es rotativamente so lid ario  del ego do salida do 

un taquímetro que mide la velocidad do rotación del motor.

La posición  angular de la placa transparente on 

relación  con e l  chasis está determinada por consiguiente 

por la  velocidad do rotación d e l motor.
Preferentemente, la  transparencia de la placa ás 

una función uniforme do la cantidad de combustible in ­

yectada.

E l doscodificador es entonces sumamente sen c illo , 

puesto que e l  vo lta je  de salida de la  célula fo to e lé c ­

tr ica  puedo ser aplicado directamente a l c ircu ito  de 

mando do los inyectores.

So puode prever indistintamente que la mezcla in ­
yectada en e l  c ilin dro  del motor se haga más pobre o 

más rica  cuando la placa so hace do mas en más transparente. 

Será elegida la versión que sim plifique a l máximo e l 

c ircu ito  do mano de los inyectores.
Do todos modos, la  invención será bien compren­

dida por medio do la descripción que sigue, do una forma 
de realización  do la  invención, aplicada a l mando de un 
motor do combustión interna con inyección de combustible.

En los planos esqaemáticos.adjurtos¿ apórtados a. título-, 

de ejemplo no lim itativo:
La figura 1 os una. v ista  la tera l do un d ispositivo  

según la presente invención?
La figura 2 ars una v is ta  desde arriba del mismo 

dispositivo?
La. figura. 3 ilustra, una. placa transparente según
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la  presente invención^ y

La figura  4 es un diagrama que ilu s tra  las conexio 

nes entre e l  d isp ositivo  y e l  c ircu ito  de mando de los in ­

yectores.

5. Como se ilu stra  en las figuras 1 y 2, e l  dispo­

s it iv o  comprende un chasis 1, que tiene aquí la  forma de 

una caja en e l  in te r io r  de la cual están contenidos los 

otros elementos. Esta caja presenta dos orejas 2, pro­

v istas  de o r i f ic io s  que permiten f i ja r la ,  por ejemplo,
10. sobre un vehículo impulsado por e l  motor que d irige e l

d isp ositivo . Una armadura de chapa doblada 3 es s o l i ­

daria de la  caja. 1 y soporta los otros elementos.

En la  caja está montado un taquímetro 4, que mide 
la velocidad de rotación  d e l motor. La aguja usual de 

15. este taquímetro es aquí sustituida por una placa trans­
parente 5 que será descrita  más detalladamente a con ti­
nuación. Esta placa está montada de modo que sea. ro ta ti­

vamente solidaria  del e je  de salida 6 del taquímetro.

Un segundo e je  7 está montado sobre las armaduras 
20. 3 de modo a poder g irar  en relación  con la caja. Dos

armaduras 8 y 9 están montadas sobre e l  e je  7, de modo 

a ser  arrastradas rotativamente por este e je . La armadura.

8 soporta un elemento emisor de luz 10, en tanto que la 

armadura 9 soporta una célu la  fo to e lé c tr ica  11. Las 

25. armsfuras 8 y 9 están dispuestas de parte y otra de la

placa transparente 5 y los elementos emisores y recep­
tores de luz 10 y 11 respectivamente, están dispuestos 

uno enfrente d e l otro, do cada lado de la  placa transpa­

rente, de modo que e l  elemento receptor 11 reciba dol
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5'.

10.

15.

20.

25.

elemento emisor 10 la  fracción  de luz emitida que no haya 

sido absorbida por la  placa 5.

li l  e je  7 soporta igualmente un brago 12 sobre e l  

cual está fi ja d o  e l  extremo do un^cable de mando 13. E l otro 

extremo del cable 13 está conectado a.1 mando de apertura 

do gas d e l motor. Una tracción  ejercida  sobro e l  cable 13 

produce por comsigüenho e l  pivotamiento d e l e je  7, sepa­

rándose los  elementos omisor y rocoptor do luz d e l e je  6 
do la  placa transparente 5¿ Un d ispositivo  de tipo  ya cono­

cido 14 permite regular la  longitud de ia funda d e l cable y 

la posición coro. E l brazo 12 presenta igualmente un topo 15 

que permite lim itar e l  dosplazamionto do los olomontos 10 y 

11 hacia .e l e je  6. Un mnollo 16 permite volver a conducir 

e l  brazo 12 a l topo cuando es aflojada la tensión del cable 

13.
3o comprendo que a una determinada volocidad de ro­

tación  del motor corresponde una posición  angular de la placa 

transparente 5 en relación  con la. caja 1. § o r  otra parte, a 

cada posición  de la empuñadura de mando de la  apertura de 

gas, corresponde una posición  angular del e je  7, y por consi­

guiente, una. posición  de los elementos emisores 10 y recep­

tores 11 de luz que se desplazan sobre un arco de c írcu lo  17. 

Por consiguiente, a un par de valores velocidad de rotación 

d e l motor/apeitura de gas, le  corresponde un punto del d isco 

transparente 5 situado entre los elementos 10 y 11. Si e l  v o l­

ta je  de sabida del elemento receptor 11 es u tilizado como mag­
nitud para e l  mando del motor y la  placa 5 tiene una trans­

parencia variable que habrá sido previamente elegida conve-



ni entórnente, e l  motor estará d irig ido de modo óptimo en 
función, por una parte, de su. velocidad de rotación real 

y por otra parte, de la apertura de gas, es decir , del 

deseo de aceleración o de aceleración  d e l operador.

La figura  3 ilu stra  más detalladamente la placa 

de transparencia variable 5.

La zona ú t i l  de la  placa está delimitada in te ­

riormente por un círcu lo  20. E l radio de este círcu lo  es 
igu al a la  distancia de los elementos 10 y 11 cuando e l  

brazo 12 está contra e l  tope. Esta zona ú t i l  está igual­

mente delimitada angularmente por dos arcos de círcu lo  

21 y 21 correspondientes a l arco de círcu lo  17 de la f i ­

gura 2, respectivamente para e l  régimen de ralentí y e l  

régimen máximo del motor. La zona 23, comprendida entre 

e l  arco de círcu lo  21 y e l  arco de círcu lo  24 correspon­
diente a l  cero del taquímetro, no es utilizada en la  prác­

t ic a , dado que e l  motor gira siempre a una velocidad 
por lo  menos igu al a su velocidad de ra len tí. La zona 

25 comprendida entre los arcos de círcu lo  22 y 24 no 

lleg a  nunca a estar entre los elementos emisor y recep­
to r  de luz, dado que corresponde a ángulos que no son 

descritos por e l  e je  6 d e l taquímetro.

Cuando e l  d isco está f i j o  y e l  operador hace 

variar la  apertura de gas, e l  punto situado entre los e le ­

mentos 10 y 11 se desplaza sobre los arcos de c írcu lo  17. 

Cuando la apertura de gas es constante pero varía e l  ,régi - 
men d e l motor, este punto se desplaza sobre arcos de c í r ­

culo 26 centrados sobro e l  e je  6. E l punto 27 corresponde 

a la  posición  de los elementos 10 y 11 cuando e l  motor



está a l ralentí y la. apertura de gas está a l mínimo. 1-a 
curva 28 corresponde a l régimen continuo del motor o tam­

bién a la trayectoria  de los elementos 10 y 11 para ace­

leraciones y desaceleraciones reversibles, la curva 29 
es la trayectoria  seguida cuando, e l  motor estando a l 

ra len tí, la  apertura de gas es llevada bruscamente a l 
máximo. Inversamente, la  curva 30 es la  trayectoria se­

guida cuando, estando e l  motor a su régimen máximo, e l  

gas os cortado bruscamente. las zonas situadas entro las 

curvas 28 y 29 por una parte, y 28 y 30 por otra parte, 

corresponden respectivamente a todas las fases de acele­
ración y desaceleración posibles d e l motor.

Preferentemente, la absorción d e l d isco es va iia  
ble en in frarro jo . En este caso, e l  elemento emisor os un 

diodo de omisión in frarro ja  y e l  elemento receptor 11 

puede ser  un fo to tra n sistor  sensible a l in frarro jo . La 

transparencia del d isco puodc va l ia r  ya sea do modo d is ­

continuo, como está representado en la figura  3? ya sGa 

de modo continuo.

Si e l  v o lta je  entregado por e l  elemento recep­
t o r  de luz 11 aumenta cuando recibe menos luz y e l  c ir cu i­
to  de mando de los inyectores es ta l  que la mezcla es más 
pobre cuando e l  vo lta je  alimentado en la entrada de este 

c ircu ito  es más a lto , la zona 31 es la  más clara y la. 

zona. 32 es la más oscura, variando la transparencia del 
d isco de modo uniforme entre estas dos zonas.

En la  figura 4, e l  d ispositivo  de la presente 

invención está representado de modo general con e l  número 
40. E l taquímotro posee una bobina, de autoinducción (so 3 f)



41 y un e je  de salida. 6 sobre e l  cual esté montado e l  

d isco transparente 5, e l  elemento emisor de lu.z 10 y e l  

elemento receptor de luz 11 estando dispuestos de parte 

y otra del disco 5. E l cuadro 42 representa e l  c ircu ito  

de mando de los inyectores d e l motor.

Este circu ito  comprende una alimentación 43 que su­

ministra uno o varios vo lta jes  de corriente continua es­

tab ilizados partiendo de una corriente alterna, suminis­
trada, por ejemplo, por un alternador (no representado).

Esta alimentación también puede estar asegurada por una 

batería. Un c ircu ito  45 suministra a la s e lf  41 una co­

rriente en función d e l régimen del motor, caracterizada 

por ejemplo por una frecuencia proporcional a la v e lo c i 
dad de rotación d e l motor. Finalmente, e l  elemento receptor 

11 suministra, por medio de un c ircu ito  de adaptación de 

impedancia 44, un v o lta je  de salida a un c ircu ito  46 de 
control de la corriente en los inyectores. Este c ircu ito  

46 puede ser, por ejemplo, del tipo descrito en la paten­

te francesa 72 38265.

Como es natural, la presente invención no esté 

limitada a la forma de rea lización  anteriormente descrita , 

sino que abarca por e l  contrario todas las variantes 

de realización .

REIVINDICACIONES
D escrito e l  objeto del presente invento se de­

claran nuevas y depropia invención las siguientes reiv in ­

dicaciones.
1. Perfeccionamientos en d ispositivos de memo-*



ría óptica para e l  mando de motores de combustión interna, 
y más particularmente para suministrar una magnitud de 

salida en función de los valores de dos parámetros, com- 

prendiendo un chasis f i j o ,  un soporte do información cu­

yos puntos son localizados por medio de dos sistemas de 

líneas de coordenadas representativa cada una de uno de 

los parámetros, las informaciones codificadas sobre este 

soporte permitiendo a un descodificador e l  suministro del 

va lor  de la  magnitud de salida en función de los dos pará­

metros, un le c to r  adecuado para leer  las informaciones co­
dificadas sobre e l  citado soporte, y medios adecuados para 

asegurar una correspondencia biunívoca entre los pares de 

valores do los parámetros y las posiciones relativas d e l 
soporto de informaciones y d o l le c to r , por desplazamiento d 

do por lo menos uno do estos dos elementos en relación  con 

e l  chasis f i j o  paralelamente a los sistemas de líneas de 

coordenadas, caracterizados por e l  hecho de comprender e l  

citado soporte una placa que presenta una transparencia 

variable on sus d istin tos puntos y por e l  hecho de que e l  
le c to r  y e l  doscodificador comprenden un emisor de luz 

y. una célula fo too ló ctr ica  dispuestos de parto y otra 

de la citada plana.
2. Poxfeccionamiontos según la reivindicación  

1, caracterizados por e l  hecho de que las dos coordenadas 

son ángulos medidos alrededor do dos ojos f i j o s  on re la ­
ción  con e l  chasis, e l  soporte de informaciones y e l  lec ­

to r  estando realizados cada uno para pivotar alrededor de 

uno estos e jes .
3. Perfeccionamientos según la reivindicación  2,



en dondo uno do los parámetros os transmitido a l  d isp osi­

t iv o  por un mando por cabio, caracterizados por o l  hecho 

do estar soportado e l  le c to r  por un elemento montado ro­
tativamente sobro uno do los e jes , estando o l  extremo del 

cable fi ja d o  a este elemento.

4. Perfeccionamientos, de conformidad con las 
reivindicaciones 1 a 3, caracterizados porque on o l  motor, 

cuyos oyoctoros están controlados por o l  d isp ositivo , uno 

do los  parámetros os la  velocidad de rotación del motor y

o l  segundo parámetro es la  apertura do gas, siendo la  magni-. 

tud de la  salida un vo lta jo  e lé c tr ico  aplicado a l  c ircu ito  
de mando de cada inyector.

5. Perfeccionamientos según la reivindicación  4, 

caracterizados por e l  hecho do ser so lid ario  rotativamen­

te o l  soporte do informaciones d e l e je  do salida do un tg  

químetro que mido la velocidad do rotación del motor.

6. Perfeccionamientos según una cualquiera de las 

reivindicaciones 4 y 5, caracterizados por e l  hecho de ser  
la transparencia de la  placa una función uniforme de la 

cantidad de combustible que debe ser inyectada en e l  mo­

tor.
7. Perfeccionamientos según la reivindicación  6, 

caracterizados por e l  hecho de corresponder las partes os­
curas de la placa transparente a una mezcla pobre inyecta­

da en e l  motor.
8. Perfeccionamientos según la reiv indicación  6, 

caracterizados por e l  hecho de que las zonas oscuras de la 

placa transparente corresponden a una mezcla rica inyecta­

da en e l  motor.
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9. Perfeccionamientos en d isp ositivos  de memo­
ria  óptica p&ra e l  mando de motores de combustión interna.

Segán se describe y reiv indica  en la presente 

memoria descriptiva que consta de 13 páginas fo liad as  y 

escritas  a máquina por una sola de sus caras.
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