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F1 invento se refiere a perfeccionamientas en mue~
Eles articulados con superficie para estar tendido configura
da por lo menos en dos partes, cuyos sectores estin unidos -~
entre si en forma articulada y que para obtener una posicién
sentada estdn dispuestos con inclinacifn regulable de tal ma
nera que la parte que se encuentra en lz zona del eje de ar-
ticulacién desciende al ser elevado uno de los sectores de -
la superficie.

Superficies para estar tendido de varias partes --
unidas entre si en forma articulada ya han side puestas en -
prictica en camas para enfermos (véanse el modelo de utilidad
aleman 6 902 981 y la patente US 3 191 196). Su ajuste requig
re en la mayoria de los casos una complejidad mecénica Has--
mesurada. Los medios de ajuste dan lugar ademds a una altura
démasiado grande de la estructura y ocupan prédcticamente to-
dao el alcance del bastidor de la cama. En otros casos dismi-
nuyen los mismos el espacio debajo de la cama, el cual por -
regla general debe quedar lo més libre posible al cbjeto de
la limpieza.

Por ejemplo con la patente alemana 1 429 255 se ha
dado a conocer un mueble articulado, en el que lsa superficie
para estar tendido estln configurada en tres partes, es de--
cir un sector que forma el respaldo y puede ser alzado, un
sector central y otro sector que forma la parte para los «--
pies. Desde la parte central parte un soporte gque conduce €l
bastidor de la cama que se extiende debajo. Hacia el lado --

de la superficie para estar tendido este soporte agarra en -
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forma artiéulada y a distancia del eje de giro entre el sec-
tor central y el de los pies. El sector que pude ser alzado
es atacado para su ajuste a distancia del punto de articula-
cién entre el respaldo y el sector central por un acumulador
de energfa. Este se apoya en la zona debajo de este sector,
y al ser alzado el mismo el sector qﬁe forma entonces la su-
perficie para estar sentado desciende en la zona angular,

El invento tiene el objeto de transferir en parti-
cular, guiere decir adicionalmente a los conceptas que S& —=-
desprenden de la descripcifin y de las reivindic;ciones, este
efecto conocido en formas de construccibn especiales de ca--
mas a muebles articulados, quiere decir estructurar un mug--
ble articulado en forma técnicamente fécil de construir y ==
sencilla para su uso, de tal manera que la colocacién de los
medios de ajuste es posible en forma de simples herrajes la-
terales dentro de la altura normal del largero de un mueble
y que estos medios'como unidad constructiva cerrada pueden -
ser colocados en v%as de montaje posterior también por una -
persona no técnica.

De acuerdo con el invento se resuelve este problema
porque el sector de superficie que se puede alzar estéd sopor
tado por dos herrajes énfrentados entre si en las superficies
interiores de los largeros del mueble articulado, de modo gue
el eje de giro situado a distancia del escudete y debajo del
sector de la superficie para estar tendido, se asienta en -~
una pieza de direccidn dispuesta en forma oscilante alrede--

dor de un segundo eje y que por lo menos el movimiento osci-
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lante de la pieza de direccifn puede ser bloqueado.

Una construccifn ventajosa se ha conseguido de --
acuerdo con el invento por una disposicién suspendida de la
pieza de direccidn.

También de acuerdo con el invento es ventajoso que
la pieza de direccién y un brazo de soporte apoyado en ella
en forma girable del sector que se puede alzar estldn equipa-
dos con hendiduras curvas que estdn atravesadas por un pefﬁo
de soporte de las mordazas de freno.

De acuerdo con el invento es ventajoso que los dos
pernos de soporte de las mordazas de freno de los herrajes -
enfrrntados eﬁtre si estAn unidos por una barra.

Una forma de construccidn especialmente éegura en
el usc se ha conseguido de acuerdo con el invento por un --
trinquete que bloquea el movimiento oscilante.

Tambhién es favorable de acuerdo con el invento que
el trinquete estéd dispuesto en el eje de giro del brazo de -
soporte.

El invento propone ademds un dispositive de dispa-
ro que deja en libertad las mordazas de freno y el tringquete
al mismo tiempo.

Por fin es ventajoso que de acuerde con el invento
la barra de acoplamiento que desde una palanca de mano del -
dispositivo de disparo conduce a la aleta de accionamiento -~
de la mordaza de freno posee una leva de mando que desembraga
al trinquete cargado por un resorte alzéndolo.

Como consecuencia de esta estructuracidén se ha creag
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do un mueble articulado, cuys superficie paré estar tendido
puede cambiarse "al instante" a una posicién sentada c6moda
que se adapta al mfsimun a las condiciones anatfmicas del usuag
rio. Los medios para esto son muy sencillos y se pueden coor
dinar f&cilmente en el montaje. Los mismos pueden alojarse -
cémodamente dentro de una altura normal del larguero. Por lo
tento es'en cualguier momento posible un cambio de montaje.

El eje de giro, situado a distanciz del escudete, del sectﬁr
que puede ser alzado provoca gl movimiento descendente del -
sector articulado en el mismo y que forma la superficie del

asiento. Para obtener la libertad de movimiento que se nece-
sita al efecto, este eje de giro se asienta en una pieza de

direccifn dispuesta en forma oscilante alrededor de un segun

do eje. Esta pisza de direccién esté dispuesta en forma sus-

pendida y junto con el brazo de soporte que conduce al sector
que se puede alzar forma una unidad gue con el herraje late-
ral enfrentado de configuracidn igual esfé unida por una ba-
rra que aumenta la estabilidad y facilita el montaje. La pig
za @e direccién y el brazo estén prolongados més alld del al
cénce del eje de giro del sector que puede ser alzado. _Estos
sectores son atacados por los medios de bloqueo que fijan la
posicidn inclinada respectiva. Una estructuracién ventajosa
consiste en que la pieza de direceci6n y el brazo de soporte
apoyado en ella en forma girable estdn provistos de hendidu-
ras curvas gue estén atravesadas por un perno de soporte de
las mordazas de freno. Puede tratarse aqui de mordazas de frg

no girables. Estos se asientan convenientemente sobre un seg
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tor roscado, de modo que mediante el giro de los dos secto--
res ellas son colocadas en la posicifn de contacto de fricw--
cién. Desde un principio las hendiduras pueden estar dimensig
nadas de modo que el movimiento de viraje que se realiza so-
bre radios diferentes no entorpece el funcienamiento. Una sg
gunda barra puede estar fijada en el eje de las piezas de di
reccién de ambos herrajes. Ademés del frenado por contacto -
de friccién puede utilizarse para las posiciones extremas”;-
adicionalmente un contacto geométrico por medio de un trin--
guete que bloquea el movimiento oscilante de la pieza de di-
reccién. Este trinquete se asienta en el eje de giro del bra
zp de soporte‘y rodea a un perno de retencifn estacionario.-
Este no cbstante las posiciones intermedias pueden ser fija-
das por medio de las mordazas de freno. Tan pronto como el -
trinquete Ha side desenganchado, pueden apretarse las morda-
zas de freno sin que el trinquete vuelva a caer en suU pOSi--
cidén de retencién. A este respecto se ha realizad6 una es- -
tructuracifn ventajosa porque la barra de écoplamiento que -
conduce desde una palanca de mano del dispositivo de disparo
a la aleta de accionamiento de la mordaza de frenoc posee una
leve de mando que alzando al trinquete cargado por un resor-
te lo desembraga.

Para conseguir ademds que sl ser accionado el fre-
no los largueros del mueble no sean sometidos a grandes es--
fuerzos, quiere decir que la posicién de los largeros no se
modifique, y para obtener *también una coordinacién directa de

los medios de accionamiento, como mejora y perfeccionamiento
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del objeto del invento se propone que las mordazas de freno
estén dispuestas a ambos lados de la pieza de direccifn y =--
que sujeten esta entre ellas.

Una férma de construccifn ventajosa se ha consegui
do de scuerdo con el invento per un mando en curva de la mor
daza de freno exterior.

También de acuerdo con el invento es ventajoso que
en un tubo de distancia estéd dispuesto un perno de,soporte‘-
que tiene dos piezas de presién de las curvas de mando.

Ademfs es ventajoso de acuerdo con el invento que
1a mordaza de freno situada hacia fuera estd situada con ajug
te geométrico en un agujero ovalado de la placa bésica de fi
jacién.

£l invento hace ademds la propuesta de que el bi--
sel de la curva de mando transcurre sobre la diagonal de la
mordaza de freno exterior.

Finalmente, de acuerdo con el invento es ventajoso
que las rendijas curvas tengan figura uniforme.

El agarre de los medios de frenado y bloqueo excly
sivamente en la pieza de direcciédn del herrajé,de ajuste map
tiene a la placa bédsica de fijacifn libre de cargas. Para su
estabilidad esta tiene que ser disefiada solamente teniendo -
en cuenta la solicitacién que existe habitualmente. En la --
prictica significa esto que la misma puede ser més-pequefia
y su pared mds delgada. £l asidero de accionamiento puede -
conectarse directamente con el dispositivo de frenado y blo-

queo. Puede emplearse un sencillo mando por curva. Este estd



10

20

25

-7 -

realizado en la mordaza de freno exterior. Una estructuraciin
ventajosa existe sohre todo debido a un perﬁo de soporte dis
puesto dentro de un tubo de distancia y que tiene dos piezas
de presifén para la curva de mandb. £l tubo de distancié for-
ma el contrafuerte para las dos mordazas de freno interiores.
Los bordes frontales dé las piezas de presién estén configu-
rados conforme a la curva de mando de la mordaza de freno ex
terior. Mediante el giro del pernoc de soporte como medio de
accionamiento central las curvas de mando correspondientes -
se separan una de otra, lo que da lugar a un movimiento axial
de las mordazas de freno exteriores que produce el frenado.-
Estas mordazas de freno exteriores estén situadas en un agu-

jero de la placa bdsica de fijacién, en el que se pueden mo-

ver libremente. Para el necesario afianzamiento con resisten

cia a la torsidn de las mordazas de freno exteriores estas,
como también los agujeros, tienen una forma no redonda, pre-
ferentemente cuadrangular. E1 bisel de la curva de mando y -
la superficie de mando de las mordazas de freno transcurre -
en la diagonal de estas mordazas cuadrangulares. La hendidu-
ra curva en el brazo de soporte tiene una figura reniforme.-
En cada fase de desarrollo de los movimientos de basculacién
del sector gue se puede alzar se tiene siempre un agarre de
las mordazas de freno con una superficie grande.
Otras ventajas y particularidades del objeto del in

vento se explican a continuacifn de-un modc més detallado a
base de dos ejemplos de realizacifn representados en los di

bujos que muestran lo-siguknte:
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Fig. l.- el mueble articulado de acuerdo con el --
primer ejemplo de realizacién en un dibujo perspectivico es-
tando la superficie de estar tendido plana,

Fig. 2.- el mueble articulado de acuerdo con la Fig.
1 con el sector que forma el respaldo levantado y la superfi
cie del asiento bajada hscia el lado del respaldo,

Fig. 3.- un bosquejo de los movimientos del herraje
en vista lateral, -

Fig. 4.- el herraje en vista lateral, resaltando -
el dispositive de disparo, '

Fig. S.- un corte parcial siguiendo la linea V - V,

Fig. 6.- el mueble articulado de acuerdo con el sg
gundo ejemplo de realizacidn, dibujado en perspectiva con el
sector que forma el respaldo alzado y la superficie del asien
to bajada hacia el lado del respéldo,

Fig. 7.- el herraje en representacién separada en
una posicién segln la Fig. 6,

Fig. 8.~ este herraje estando la superficie para -
estar tendido plana,

Fig. 9.- una vista exterior del herraje destacén--
dose el asidero de accionamiento para el dispositivo de fre-
nado y blogueo,

Fig. 10.- un corte siguiendo la linea x - x de la
Fig. 9 a escala aproximadamente natural, y

Fig. l1l.- la mordaza de ffeno exterior con la co--
rrespondiente pieza de presién de la curva de mando, desta--

céndose el bisel que produce el desplazamiento de la mordaza
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£l muablé articulado de los dos ejemplos de reali-
zacién posee el bastidor 1, que consta de dos largueros para
lelos 2, puestoé de canto, y de dos travesafios 3 que también
transcurren paralélamenta entre si y estén puestos de canto.

La superficie para estar tendido en este mueble es
t4 configurada en tres partes, La misma consta de un sector
I que por ser alzado, de un sector central Il y de otro sec=-
tor III.

Tode la superficie para estar tendido estéd levemen
te replegada frente al borde superior y a la superficie del
bastidor. Los sectores de esta superficie son‘la longitud --
diferente de acuerdo con las condiciones anatémicas del usug
rio. La longitud mayor tiene el sector I que en la posicidn
alzada forma el respaldo del mueble. Los sectores de la supez
ficie para estar tendido‘estén dibujados en forma de planchas
pero en lugar de estas puede tratarse también de bastidores
que estdn rellenos de elementos de soporte elésticos, como -
por ejemplo acolchados de resortes o elementos similares.

Los distintos sectores de la superficie estén uni-
dos entre si en forma articulada, los puntos de articulacidn
estén sefialados con 4 y 5.

El sector III, que forma la parte de los pies, es-
t4 fijado en la posicién que se ve en las Figs. 1 y 6, de mg
do que su borde que colinda con el sector central 1I forma -
un punto de articulacién fijo.

El sector I, gue puede ser alzado, estd soportado
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por dos herrajes Bl y B2 dispuestos uno enfrente de otro en
las superficies interiores de los largueras 2'. Estos herra-
jes tienen una placa bésica de fijacidén 6 de altura menor --
que los largueros. A cada placa bdsica de fijacién 6 conduce
un brazo de soporte 7. Este estd unido directa- o indirecta-
mente al sector I que forma el respaldo. Al efecto el brazo
de soporte estd acodado arriba fecia el interior del basti--
dor y provisto de aberturas de paso para elementos de fija;-
cién. A la mitad de la altura del brazo de soporte 7 se ~--
asienta el eje de giro B del sector I que hace posihle la --
elevaci6n, es decir el viraje hacia arriba, de este sector.
El eje de girﬁ 8 se asienta en una pieza de direccidn iU -
dispuesta en forma oscilante alrededor de un segundo eje 9.
El eje de giro 8 se encuentra a una distancia X --
del escudete 1l (4nqulo de abertura del asiento). Teniendo -
en cuenta el desarrollo cinemitico de los movimientos duran-
te la elevacién del sector I que forma el respaldo, y del mg
vimiento de descenso que realiza al mismo tiempo el sector -
central II que forma la superficie de asiento, el eje de gi-
ro B8 realiza un movimiento de desviacidn en la direccién de
la flecha y de la curva 12 que se ve en las Figs. 3 y 7. La
una de los posiciones terminales de uso del eje de giro 8 --
estd sefalada con B' (Figs. 3y 7). En ambas posiciones ter-
minales los sectores I y II, unidos entre si en forma articy
lada, ocupan la misma posicién de acodamiento con referencia
a la linea central M - M aproximadamente canstante que cruza

los puntos de articulacién respectivos. Segln la solucidén de
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acuerdo con la Fig. 3 esto da lugar a que en ambas posiciones
terminales extremas la pieza de direccidén 10 ocupa la misma
posici6n bésica, La linea M - M cruza los puntos de articu-
lacién 5 y 8 y esta linea es rebasada por el punto de articu
lacién 4.

La pieza de direccién 10 que en el primer ejemplur
de realizacifn (Figs. 1 a 5) tiene un sector ;elativamente -

estrecho, estd dispuesta en forma suspendida. £lla y el bra-

~ zo de soporte 7 del sector I que puede ser alzado estén equi

pados en sectores alargados hacia abajo con las hendiduras -
curvas 13 y 14 curvadas de un modo uniforme. Estas hendidu--
ras curvas estéin ajustadas a la necesidad de espacio del mo-
vimiento de viraje. Puesto que la pieza de dire;cién 10 y el
brazo de soporte 7 vir;n recubriégdose en radies diferentes,
el ancho de las hendiduras curvas ha sido elegido de modo que
un perno de soporte 15 de las mordazas de freno que atraviesa
las hendiduras curvas 12, 13 no entorpece‘el movimiento de -
viraje. Los pernos de soporte de las mordazas de freno estén
anclados en la placa bédsica de fijacidn 6. El sector terminal
de los pernos de soporte puede estar provisto AE una rosca,
de modo que una mordaza de freno 16 que posee una rosca inte
rior correspondiente, bloquea por medio de una palanca de mg
noc 17 la placa de direccidén 10 y el brazo de soporte 7 una -
contra otre, con lo que se fija la posicién de estar sentado
que se puede ajustar sin escalones.

Seglin se desprende de la Fig. 1, el perno de sopoxr

te 15 de las mordazas de frenmo, gque se ve alli debido-a la -
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rotura de la superficie, esté unido por una barra 18 con el
perno de soporte de las mordazas de freno del herraje B2 si-
tuado enfrente (véase también Fig. 2).

En lugar del blequeo, obtenido por contacto de ==
frieccibn, de la pieza de direccién 10 y también del brazo de
soporte 7, estd previsto aqui un trinquete 19 que fija adi--
cionalmente las posiciones terminales y también el movimien-
to oscilante de la pieza de direccidn 10 (véase Fig. 4). Este
trinquete se asienta en el eje de giro 8 convenientemente a-
largado del brazo de soporte 7 y el mismo esté formade por -
material plano y acodado en su eXtremo hacia dentro., El trip
quete tiene en.su borde inferior una escotadura de retencidén
21 que colabora con un perno de retencién 20 que parte de --
la placa bdsica de fijacién 6. Debido a su configuracién con
un solo brazo el trinquete puede actuar como trinquete de --
caida o puede estar manténido en la direccidn de cierre bajo
el efecto de un resorte. El resorte en cugstién estd dibuja-
do con trazos de puntos y rayitas y lleva el nimero de refe-
rencia 22.

Con la variante de acuerdo con la Fig. ) esté coox
dinado un dispositivo de disparoc que libera al mismo tiempo

una mordaza de fremo y un trinquete. Este dispositivo consta

~de una palanca de mano 17', la cual se apoya en 23 en forma-

virable en la placa bésica de fijacidn 6. Su sector de accig
namiento 24, que sobresale de este punto de articulacidn, im
pulsa una barra de acoplamiento 25 situada mé&s o menaos hori-

zontalmente y que por su parte ataca a una aleta de acciona-
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mientc 16" de la mordaza de freno 16'. Por el viraje de la -
palanca de méno 17' en la direccidn de la flecha z se anula
la posici6n de frenado. Simulténeamente con esto una leva de
mando 26.asentada en la barra de acoplamiento extrae el trip
quete de su posicién de retencién. La leva de mando se colo-
ca al efecto contra el sector acodado 27 de este trinquete.

La leva de mando tiene en ambos lados lbs biseles
de entrada 26' y 26", de modo que desde ambas direccionesfes
posible que sea rebasado el acodamiento 27. Al desplazarse -
la pieza de direccién 10, el propio trinqueté se monta con -
su borde inferior sobre el perno de retencién 20.

También el sequndo eje 9 estd unido por medio de -

una barra 28 con el eje correspondiente del herraje B2 situa

.do enfrente de el.

La pieza de direccifn 10, que en el segundo ejem--
plo de realizacién (Figs. 6 a 11) ocupa un sector mds grande
estéd dispuesta también en forma suspendiaa. Esta pieza y.el.
brazo de soporte 7 del sector I que puede ser alzado estén -
provistos ademds de hendiduras curvas 14, 30 cuyos aboveda--
dos difieren entre si. La hendidura curva 14, abovedada solo
debilmente, se encuentra en el sector alargado hacia abajo -
de la pieza de direccién 10 gue tiene la forma de un segmen-
to. La hendidura cuva 30 del brazo de soporte, fuertemente abg,
vedada y que tiene figura reniforme o semicircdlar, estando
dirigida con sus extremos hacia la derecha y abajo, se en--
cuentra en la mitad dirigida hacia el escudete 11 del brazo

de soporte 7 que tiene una planta esencialmente rectangular.
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Los bordes méds largos del recténgulo se extienden horizontal
mente en la posicién plana de estar tendido representada en
la Fig. 8.

Las hendiduras 14 y 30 estén atravesadas por un per
no de soporte estacionario 31. Este alcanza desde un herraje
al otro y forma el (nico travesafio que une estos herrajes epn
tre si, £l mismo se encuentra aproximadamente a la altura dd
eje de articulacidn B, precisamente en el lado del escudefe-
y es el portador de por lo menos una pordaza de freno inte--
rior 32 y una mordaza de freno exterior 33. Estas mordazas -
se colocan con sus superficies de sujecifn 32' y 33' enfren-
tadas entre si contra la pieza de direccién 10, aprisionando
también al brazo de soporte 7, quiere decir exclusivamente
contra elementos apoyados en forma vifable del herraje. El -
perno de soporte 31 que atraviesa del mordazas 32 y 33 esté
provisto en el lado exterior de la placa bdsica de fijacidn
de sendas piezas de presi6n 34 de la curva de mando. Estas -
piezas de presifn estdn fijadas en el mismo por soldadura o
por un procedimiento similar y colaboran con un bisel 33 de
las curvas de mando de las mordazas de freno exteriores 33 -
enfrentadas. £E1 &ngulo alfa del bisel es de aproximadamente
cuatro grados. E1l eje del bisel estd situado en la diagonal
D - D de las mordazas de freno 33 cuya planta es cuadrangular.
La superficie frontal 36 de las piezas de presidn 34 que co-
labora con este bisel estd biselada adecuadamente, de modo
que con la torsidn de una de estas superficies, aqui de las

piezas de presidn 34 firmemente unidas al perno de soporte -
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31, la mordaza de freno exterior se desplaza en direccién hg
cia la mordaza de freno interior 32 estacionaria y debido a
esto sujeta el sector alargado hacia abajo de la pieza de di
reccién 10, de modo que se impide un movimiento de viraje de
la misma alrededor del segundo eje 9. Debido a esto se impide
también un movimiento de viraje del brazo de soporte 7 alre-
dedor del perno 8. Para eliminar también pequefios juegos de
viraje de los brazos de soporte, posibles eventualmente puf
inexactitudes de las hendiduras, estos, como ya dicho, pueden
fijarse al mismo tiempo. La posicién una vez ocupada por el
sector I queda manténidq con seguridad. Las mordazas de fre-
no interiores estacionarias 32 estdn apoyadas por el tubo de
distancia 37 que rodes al perno de soporte 31l. Ambos extre--
mos frontales 37' forman un contrafuerte. |

£l accionamiento de los medic de bloqueo.del frena
do se realiza por medio de un asidero, que pasa directamente
al exterior, en forma de una palanca de viraje 38 unida al -
perno de soporte o formando una sola pieza con este. Este --
perno de soporte atraviesa por un lado un agujero 39 de una
tapadera de proteccifn 40. La palanca de viraje estd equipa-
da con una aldta de tope 41, en cuya alcance de movimiento =
emerge un pernoc de tope 42 que parte de la placa bésica de -
fijacifn 6. Este pernc se asienta en la zona marginal infe--
rior de la placa bésica de fijaciém 6. El plano de bisel de
las mordazas de freno exteriores, la aleta de tope 41 y la -
placa de viraje 38 estdn dispuestos geométricamente de tal -

manera que el brazo de accionamiento 38 desde su posicidn de
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liberacién del freno cae autométicamente por su sobrepeso en
la posicién de disposicién para frenar o de bloqueo del fre-
no, es decir que el asiderc de accionamiento no puede ser llg
vado més alld de su punto de inversién superior.

Las piezas de presidn 34 de las curvas de mando -
son de didmetro un poco més pequefo gue la longitud de los -
cantos de las mordazas de freno exteriores 33 que tienen una
planta cuadrangular. Los agujeros en la placa bésica de fijg
cifn 6 que las reciben estén sefialados con 6'., Los mismos --
estdn adaptados al contorno de las mordazas de ffermo y for--
man asi un afianzamiento contra la torsidn y proporcionan la
posibilidad de-un desplazamiento longitudinal libre al ser -
accionado el freno. Toda solicitacién resultante de esto se
mantiene asf{ alejada de la placa bdsica de fijacidn 6. Todo
el dispositivo de los herrajes estd suspendido précticamente
solo del mufién de eje 9 y apoyado adicionalmente de un modo

favorable por los medios de bloqueo del freno.
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- REIVINDICACIONES -
1.~ Perfeccionamientos en muebles articulados, con
superficie para estar tendido configurada por lo mencs en dos

partes, cuyos sectores unides entre si en forma articulada y

que para obtener una posicién sentada estén dispuestos con -

inclinacién regulable de tal manera‘que la parte que Se EN=--
cuentra en la zona del eje de articulacibn desciende al ser

elevado uno de los sectores de la superficie, caracterizadés
porque el sector que se puede alzar estd soportadc por dos -
herrajes enfrentados dispuestos en las superficies interio--
res de los largueros del mueble, de tal manera que el eje de
girc situado debajo del sector a distancia de la pafte de es
te sector se asienta en una pieza de direccidn dispuesta en

forma oscilante alrededor de un segundo eje y gque por lo me-

" nos el movimiento oscilante de la pieza de direccidén puede -

ser blogueado.

2.~ Perfeccionamientos, de acuérdo can la reivind;
caci6n 1, caracterizados por una disposicifn suspeﬁdida de - .
la pieza de direccién.

3.- Perfeccionamientos, de acuerdo con las reivin-
dicaciones anteriores, caracterizados porque la pieza de di-
reccién y un brazo de soporte apoyado en ella en forma gira-
ble, del sector'que se puede alzar estén provistos de hendi-
duras curvas que estdn atravesadas por un perno de soporte -
de mordazas dd freno.

4,- Perfeccionamientos, de acuerdo con las reivin-

dicaciones anteriores, caracterizados porque los dos pernos
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de soporte de las mordazas de freno de los herrajes enfrenta
dos entre si estén unidos por una barra,

S5~ Perfeccionamientos, de acuerdo con las reivin-
dicaciones anteriores, caracterizados por un trinquete que -
bloquea el movimiento de oscilacifn.

6.- Perfeccionamientos, de acuerdo con las reivin-
dicaciones anteriores, caracterizados porque el trinquete es
t4 dispuesto en el eje de giro del brazo de soporte.

7.- Perfeccionamientos, de acuerdo con las reivin-
dicaciones anteriores, caracterizados por un dispositivo de
disparoc que pone en libertad al mismo tiempo las mordazas de

freno y el trinquete.

8.~ Perfeccionamientos, de acuerdo con las reivin-
dicaciones anteriores, caracterizados porque la barra de acg
plamiento que desde una pdanca de mano del dispositivo de --
disparo conduce a la aleta de accionamiento de la mordaza de
freno posee una leva de mando que eleva al trinquete cargado
por un resorte, desembragdngolo.

9.. Perfeccionamientos, de acuerdo con las reivin-
dicaciones anteriores, caracterizados porque las mordazas de
freno estdn dispuestas a ambos lados de la pieza de direce--
cifn y sujetan a esta entre ellas.,

10.~- Perfeccionamientoé, de acuerdo con las reivip
dicaciones anteriores, caracterizados por guia curva de la -
mordaza de freno exterior.

1l.- Perfeccionamientos, de acuerdo con las reivipn

dicaciones anteriores, caracterizados por un perno de soporte
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dispuesto dentro de un tubo de distancia y que tiene dos pig.
zas de presifn de lasrcurvas de mando.

12.- Perfeccionamientos, de acuerde con las reivip
dicaciones anteriores, caracterizados porque la mordaza de =
freno exteriormente situada estd situada con ajuste geométri
co en un agujero ovalado de la placa bésica de fijacidn.

13.- Perfeccionamientos, de acuerda con las reivip
dicaciones anteriores, caracterizados porque el bisel de lé
curva de mando, &ngulo de inclinacifn alfa, transcurre sabre
la diagonal de la mordaza de freno exterior.

14 .- Perfeccionamientos, de écuerdo con las reivip
dicaciones anteriores, caracterizados porgue las hendiduras
curvas poseen figura reniforme.

15.- "PERFECCIONAMIENTOS EN MUEBLES ARTICULADOS"

Tal como se describe y reivindica en la presente -
Memoria Descriptiva que consta de diecinueve hojas escritas

a méquina por una sola cara y de sus correspondigntes dibujos
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