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*DNISFOSITIVO PATA LO3 DESPLAZAMIENTOS DE UN CARRO A IO LARGO
DE UN BRAZD DE GRUAM.

Te presente invencidn se relaciona con un digpeositi
vo para los desplazamientos de un carro a lo largo de un bra-
zo de griéa que comprende dos o mis troncos conectados telesco
picamente entre si, o sea, desplagables telescdpicamente uno
respeocto al otro.

Como es sabido, en las priias convencionales el bra-
zo de grie sostlene un ganchio al que se engancha la cargs que
hg de desplazar aquélla de un lugar a otro, segin las exigen—
cias del trabajo.

El problema de loa desplazasdentos del gancho (o -—
del elomento gque lo lleva) es de no fécll solucién si se adop
45 un brazo de grin telescdpico, es decir, compuesto de dos -
o mds troncos méviles telesedpicamente uno respecto gl otro.

Objeto fundsmental de la presente invencidén es el -
de disponer medios que sean de constitucién particularmente -
sencilla y rsecionsl y, por consiguiente, relativamente econd-
micos, aparte de permitir una seguridad de funcionamiento, pa
ra obtener, en un brazo de grda telescédpico, los deseables —
desplazamientos de un elemento al aue va fijado el gencho deg
tinndo o sostener la carga aque ha de desplazar la grde, median
te lo cual reculten féciles y rdpidos los desplazgnientos de
la enrga desde un punto a otro de un campo espacial bastante
extenso.

A tol fin, en un brazo de sria compuesto de dos 0 -
mie troncos mbéviles telescdpicamente uno respecto a otro, se
establece , segin la presente invencién, un dispositivo para
los desplagzanientos de un carro o lo largo de dicho brazo de

gria, aque se caracteriza esencizlmente poroue un primer tron-
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co de brazo de gmia lleva un pur de guias o vins pnralelas en
tre sf ¥y poraue un segundo tronco de dicho brazo lleva a ou -
vez un par de gufas o vims paralelas entre si, cuyos dos pa—-
res de guing o vias que pertenccen respectivamentc o los dos
troncos de brazo estén situndos de manera cue no se obstaculi
agon entre ol durante el rovimiento de un tronco reapecto nl -
otro, estando nroviato dicho carre de un primer srupo de rue-
das adecnadng ners spoyarse y desplazarse sobre las dog guias
o vios nertenceientes nl primer fronce ecitado y de un sesundo
grupo de ruedas sdecusdas para apoyarse y desplasarse sobre -
las doo suias o vins pertenecientes al ssgundo tronco, siendo
tal 1l colocacldén de log dos grupos citados de ruedas en el -
carro, respecto a la coloeacién de loa dos pares de gufas 6 -
vias en los dos troncos dol brazo de gridas, oue cuando un Fri-
po de ruedas abandona las dos correspondiontes mifasz o vias,
el oiro grupo de ruedas as apoya sobro las correspondientes -
guias o vias, y viceversa.

Para mostrar mejor las caraoteristicas del dispogi-
tivo gomin la presente inveneldn, se deseribirén seguidanente
nlgunos ojomploo de realizacidn del nismo, con referencis a -~
log adjunton dibujos, en los cunles:

To fisura 1 muecstra en visia lateral un brazo do ~-
grin (o mejor, uns piesza de tal brazo) que comprende unn for-
10 de realizacidén del dispositivo en cuestidn.

e ficuran 2 nuestrs en planta (superior) las guian
o vias portenecientes o dicho hrazo de grin de la fisura 1, «
con un corro, tanmbidn ilustrado en dicha figura 1, mostrando
suptancinlnonte ests fisura 2, en plania, el conjunto de la -
figura 1, pero con omioidn de algunas partes, pora mayor cla-

ridad.
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Lo figura 3 es la seccidn sepin la linea III-III de
la figura 1.

Ta figura 4 muestra en vista latersl oiro brazo de
gria (o mejor, una pieza del mismo) distinto 2l de las figu--—
ras 1 a 3, con una distinta forma de realizacidn del diampoai-
tivo objeto de la invencidn; y

Ia figura 5 es la seceidn segtin 1z linea V-~V de 1la
figura 4.

n el e¢jemplo de replizacién ilustrado en les Pfigu-
rag 1 a 3 se vepresenta un braze de grda que compronde dog —
troncos telescdplcamente desplazables entre si, uno de los --
cuales se indieca en su conjunto por 1, mientras que el otro -
ge indica enr gu conjunio por 2.

¥hs particularmente, el tronco 2 esid parcialmente
inserto en el tronco 1 y puade desplazarse respecto ol mismo.
El tronco de brazo 1 comprende dos gufas o vias horizontales,
indieadas smbas por 3, paralslas entre si y convenientemente

distanciadas una de otrs. Bstas vims 3 son solidarias enitvre -

8i (como lo zon igualmente las diversas partes que componen -

el ironeo 1). Anflogsnmonte, el tronco 2 compronde dos guias 8
viag horizontoles, ambas indicadas por 4, paralelas y convew-
nientements distanciadas entre sf, solidarias una de otra (eo
rmo lo son asimismo las diversas partes gue componen este tron
co 2).

ILa distancis entre las vias 3 es superior a la dis-
tancia entre las viass 4; mds concretarente, &€atas ltimas es-
tdn comprendidas entre las primeras (véanse figuras 2 y 3).

Las dos guias o vins 3 comprenden, respectivamente,
dos trechos terminnles inclinados 5, siendo bien vieible en -

la figura 1 la inclinacidn del trecho 5 de lo via 3 (igual pa
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ra los dos trechos 5).

21 bragzo de gria {que comprende log dog troncos 1 y
2 nntos demeritos) seosticne un carro, indiende on uu conjunto
por 6, ol cuml, como so verd nds adelante, estd adaptado para
desplazorne sobre ol ironco 1 e iruslmente sobre el tronco 2,
nudiendo pasar del primero gl segundo y viceversa. £l carro §
estd constitufdo por un bnotidor o armamdn rigido oue lleva -
en total oco ruedas, concretamente cuntro inforiores 7 y oun
tro superiores 8. Tds particularmente, las ruedns 7 y 8§ eatdn
articnladne en soportes solidarios del armazdn del carro Ge -~
Tng ruedns inferiores 7 se destinan a correr sobre las dog —-
vies 3 del tronco 1 y coneretanante dos ruedas T pueden doge-
plazarse sobre unn via 3, mientras sue 1las otras dos ruedas 7
pueden deaplagarse sobre 1la otra via 35 por consiguiente, la
separacidn de lag ruedes 7 corresponde a la separacidn de las
vias 3, 0 sea 1ln distmncis enire dos ruedams T conmxiales entre
sf corresponde a lg distoncian entre las dos vips 3.

AnAloganente, las ruedas superibrcs 3 se destinon a
desplazarse gsobre las dos vias 4 del *ronco 2 y concratamente
dos ruedas 0 pueden desplazarse sobre mna via 4, mnientras aue
las otras dos rusdas 8 pueden desplazarse sobre la otra via 4
por consiguiente, la separacidn de 1an'iuedas 8 corresponde a
1n sennracidn de 1ns vins 4, o sea, la distoncia entre doy =
ruedas coaxialos entre si 8 corresponfle a la distancie entre
las doa ving 4.

4l nrmazdén del carro 6 gostienc tambidn dos poleas
3, laez cunles oatdn nriticuladas en sopordaes solidarios de di-
cho armazén, Eftas dos poleas 9 asostiencn un coble metdlico -
10 aue puede desligarse por las gorgantas de tales polens. L

eable 10 sostienc una poles 11 por cuya garzants paon el mig-
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mo cable; a la polea 1l se fija un gancho 12, en 6l rue se en
ganeha la corgs que ha do desplaszar la grim. oo dosplazamien
tog horizontalemlae la cargn se obtienen dealisando el carro
G sobre el brazmo de gria, es decir, sobre los ftroncos 1y 2 -
antes descritos. Tog desplogamientos verticeles de la carga -
se obtlenen haciendo subir y bajar dicha polea 11,

Por cuanto ruecda dicho, s evidente que el carro 6
pucde deslizarse sobre ol troneco 1 y sobre ¢l 2, pudiendo pa-
gsor de wno a otro en una u olra dirececidn,

Considéress, por ejemplo, el carre 6 en la posicidn
indicada por 13, en la cue se ha trazado eon lineas continugs
en lag figuras 1 y 2 (posicidn izouierda, parg un observador
aue mive las figuras 1 y 2). Zn la mioma figure 1 se mestra
también el carro con traszado discontimuo {con ires distintos)
en otrag fres poaibies posiciones, correspondientes z diver—-
sng Teses de su movimiento, sefialadas por 14, 15 y 16. '

Bn la figura 2, el carro se ilustra btambién con ira
zado discontimio en la misma posicién indicada por 15 en la -
figura 1 (seflalada por ello con 15 en 1la figura 2). Cuando el
carro 6 estd en la citeda posividn 13, se halla sostenido por
el troneco 1 del brazo de gria, es decir, las ruedas 7 del ca-
rro se apoyan scbre las vias 3 (dos ruedas 7 sobre wna via 3
y dos ruedas 7 sobre la otra via 3)« U8 evidente que el carro

6 puede desplazerse sobre cl trones 1 a lo largs de dichas —-

guias o vias 3.

S5i, por ejemplo, el carro 6 se desplaza hacla €l ~
tronco 2y 0 Seas, en ¢l gentido de la flecha ¥, es evidente ~
que en cierto punto lag dos ruedas T anteriores se deslizan ~
sobre dos irechos inclinados 5 de las gufas 3, y asi el carro

comienza & descender (por ejemplo, pasa a enconirarse en la -
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vosicidn 14); ulteriormente, tembién las rusdas posteriores 7
se desplazan sobre los trechos inclinados 5 y las anteriores
sbandonan tales trechos 5 (posicidn 15); las dos ruedas ante-
riores 8 nue antes. de %2l fase eataban leventadas, en un pun-
to determinado encuentran las gulas o vias 4. Ulteriormente,
también las dos ruedas posteriores 8 so sitdan sobre lasg —w——
guias o vias 4 y los ruedas pooteriores 7 shandonan log tre—
chos de guia 5« EL carro pueds desplazarsge entonces a lo largo
del tronco 2 con las ruedas 8 sobre dichas sufas 4 (posicién
indicada por 16).

Sustancialmente, cusnde ol carro 6 estd sobre el —-
tronco 1 (por ejemplo en la posicién 13), las ruedas inferio-
res T se apoyan sobres las gnfas 3, mientras que las superiow—
res 8 pormanccen inactivas. Zn cambio, cuando el earro 6 esté
sobre el tronco 2 (por ejemplo, en la posicidn 16), las ruedas
superiores 8 se apoyan sobre las guias 4, pormaneciendo inac-
tlvas les ruedas inferiores 7.

BEn otros términos, las ruedag 7'trabajan solamente
aobre las guias o vias 3 del tronco 1 y las ruedas 8 solomen~—
te sobre las gufas o vias 4 del tronco 2.

Evidentemente, es posible el camino inverso al ante
riornente descrito, es decir, el carro 6, partiendo del tronw-
co 2 (por ejemplo desde ln posicidén 16), puede llegar al tron
co 1 (por ejemplo a la posicidn 13) y tambidén en tal traslado
existird 1lan colaboracidén de lom trechos inclinmdos § de las =
guias 3 (que recorrerd ol carro en ol sentido contrario al an
teriormente considerado).

In econonia y la soguridad de trabajo resultan bag-
tante natiasfactorina y 1 progreso realizado en este terrcno

a3 notable.
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La forma de realizacidn antes descrita, con referep
cia a las figuras 1, 2 y 3, es una formn preferida (no limitg
tiva) del dispositivo segin la presente invencidn, pero se en
tionde que son posibles numerosas varigntes, sin apartarse —-
del dmbito de anuélla.

Bn las figuras 4 ¥y 5 se¢ ilustra una posible varian-
te. En el ejomplo mostrado en eatss figuras, se prevén dos ——
troncos de brazo de grua, respectivamente indicados por 17 ¥
18, telescépicamente desplazables uno respecto al otro. 51 -
tronco 17 comprende dos gufas o vias 19, mientras que el trop
co 18 comprende dos gufas o vias 20; la distancia entre las «
dos gufas 20 es inferior a la existenie entre las dos guias -
19. Egtas dltimas comprenden dos reaspsciivos trechos termina-
les inclinados 28. Se prové un carro 21 dotado de cuairo rue-
das 22 destinadas a desplagarse gsobre las vias 10 del troneo
17 vy de cuntro rusdas 23 destinedas a degplazarse sobre las -
vias 20 del tronco 18. Cada rueda 22 es coaxial con una COm——
rrespondiente rucda 23. Fl cerro 21 lleva dos poleas 24 que -
sostienen un cable metilico 27, el cnal a2 su vez sostisne una
polea 25 a la que hay fijado un gancho 26 para la sustenta-—-
cién de la carga o desplagar.

Cuando el carro 21 se desplaza en el sentido de la
flecha Fly; o sea, hacia el tronco 18, a partir de la posicidén
en la que se ha tragads con linea continua (posieidén izouier~
da para un obgervador que riire la figura 4) y se indiea por -
29, on un punto determinado las rucdas 22 descienden a 1o lar
zo de los trochos inclinmdos 28 de las vias 19, abandonando -
luego éstas dltimas; las ruedas 23 entran en contacto con las
vias 20 y asi el carro pesa a desplazarse scbre el tronco 18.

En la posicidén 30 se ve sl carro 21, dibujado con -
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trazado discontinue, mientras estd pasando desde el tronco 17
al 18 (o viceversa); en la posicidn 31 s6 ve el mismo carro -
21, dibujado con trazede distinto, mientras se encuentra so--
bre el tronco 18.

5e Generalments, los troncos de log bragos de grida pre
aentan, por razones practicas, una eatructura poligonal en -
seceibn transversal y, en pariicular, trianmular (figura 3) o
recténgular (figura 5); en otros términes, tales seceinnes -
pregentan sustancialmente unn forma de linea cerrada polisp--

10, nal (por ejemplo, triangular, recténguler, etc.). Ahora bien,
ol dotalle del deslisadero, o sea, de losg trechos inclinados
5 (ecaso de las figuras 1 a 3) y 28 (caso de las figuras 4 y 9
es notablemente ventajoso, precisamente en tales ostructuras
de seccidn poligonal, a los efectos dol paso del carro desde

15. un trongo de ﬁrazo al otro, permitiendo su desplagamiento en
toda la lonzitud dol brazo.

N B T A

ILa Patonte de Invencidén que se éolicita por vointe
afios, pars Depafia, de acuerdo con la vigente Legislacidn, de~
20. herd recadr sobres "DISPOSITIVO PARA LOS JEIPLAZANIENTOS DE -
UN CARRO A 0 LARGO DE UN 3BRAZC DE GRUA®, con Prioridad de la
Solicitud dc Patente en Itelia nim. 7202 A/76, de fecha 22 de

Inero de 1976, segin las caracterfsticas esoncianles de las si

gulentesn:

30
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REIVINDIGCACIONES

18,~ Dispositive para los desplazarientos de un ca-
rro a 1o largo de un brazo de gria, cuyo brazo comprende por
lo menos dos tronecos (1, 2; 17, 18) desplazables telesoedpica-
mente uno respecto sl otro, caracterizado porque un primer ——
tronco {1;17) de brazo de grda tiene un par de gulas o vias -
(33 19) paralelas entre sf, y porque un segundo tronco (2;13)
de brago de gria incluye é ou vez un par de gulas o vias (4;
20) paralelas entre si, estando de tml modo situados los dos
pares de gufas o vims (3,4; 19, 20) pertenecicntes a los dos
troncos eitados (1, 2; 17, 18) de brago de mria, que No §o -
obstaculicen entreysi durante ol movimiento de un tronco res-
pecto al otro, estando provisto dicno carro (6; 21) de un pri
mer grupo de ruegas (73 22) adecuadas para apoyarse y desli-—-
zarse sobre las dos guias (33 19) o vias pertenecientes gl --
primer tronco (1; 17) y de un segundo grupo de ruedas (18; 23)
adecundas para apoyarse y desplagarse sobre las dos guias ——— .
(4; 20) 6 vias pertenecientes sl segundo tronco (2; 18), sien
do tal la coloecacidn de los dos grupos citados de ruedas wmw-—
(7, 8; 22, 23) sobre el carro (63 21), rempecto a la coloca—-
eidn de los dos pores de gufas o vias (3, 4; 19, 20) sobre —
log dos *roncos (1, 2; 17, 18) de braszo de grds, aue cuando -
un grupo de ruedas abandona las dos correspondientes gﬁias é
vias, el otro grupo de ruedas s¢ spoyn ocobre las correspon——-—
dientes guias o vias, y viceversa.

28,~ Dispositivo para los desplazanientos do un ca-
rro o lo largoe de un brazo de gria, segin le reivindicacidn 1,
saracterizado porque la distancia entre las dos vias (4; 20)
del segundo tromeo {2; 18) de braso de guia es inferior a la
existente entre les dos vias (3; 19) del primer tronco {13 1T)
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de tnl manera aue el por de vias (45 20) del segundo tronco -
(2; 18) esti situado en un espacio comprendido entre los dos
planos geométricos verticales que pasan respectivanmente por -
las dos vias (3; 19) del primer tronco (1j 17), por lo aue la
geparacién de lag ruedas (3; 23) destinadms a desplagarse so-
bre las dos vigs (4; 20) del segundo tronco (2; 18) esg info-
rior a lo separacidn de las ruedas (7; 22) destinadas a deg——
plazarse sobre las dos vias (37 19) del primer tronco (1; 17)
de brazo do grim.

38, Dispositivo para los desplazanientos ds un ca-
rro g 1o largo de un brazo de gria, segln la reivindicacidn -
2, caracterizado porque log dos pares citados de gufas o vias
(3, 4) son sustancinlmente coplanares y poraue las ruedas (18)
dicpuestas en el carro {6) y destinadas e apoymrse y desplazar
38 gobre los vias (4) de menor separacidn estdn situadas a un
nivel superior respecto al nivel al que estin gituadas lgs -
otras ruedas (7) dispuestas en el carro (6) y destinadas a —
spoyarse y desplazarse sobre las vies {(3) de mayor separncidn,
comprendiendo éstas &ltimans dos respectivos trechos termina——
tes (5) inclinados de manera que, cuando ). carro (6) recorre
dicho primer tronco (1), que incluye las gufas o vias (3) de
mayor separscidn, hacia el otro troneo (2), en un punto deter
minado las ruedas (7) recorron descendentemente los citados -
trochos (5) de gufa (3) inclinades, por 1o que el earro (6) -
dencionde ¥ las otras ruedas (8) llegan sobre las gufes 0 =--
vias (4) dsl segundo %ronco (2), y cuando ol earro (6) rocow
rre el sogundo tronco (2) hacia el primero {1), en un punto =
doterninado las otras ruedas {7) recorren ascendentemente los
niemos trechos (5) do gufa (3) inelinados, por lo que el ca--

rro (6) se elova e inicia el desplazomiento sobre el primer -
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2,~ Digpositivo para los desgplazanicntos de un ea-~
rro a 1o largo de un brazo de grda, segin lz reivindicacién 2,
caracterizado poraue cada rueda (23) destinada a una via (20)
que forma parte del par de ellas (20) de menor separacidn es
conxinl con una correspondiente rueda (22) destinada g ung =
via (19) gue forma parte del par de ellas (19) do mmyor sepa-
raeidn, estando situadas las dos vias (20) de menor soparge--
¢ién o un nivel inferdor s anuél en el cue cotén sitvuadas las
dos vias de mayor separacién, comprendiendo aflemds és¥as Wlii
mas dos respectivos trechos torminnles (28) ineclinados de me-
nera que cuando el carre (21) recorrs el primer tronco (17),
o sea, lze ving (19) de mayor separacidén, hacia el segundo -
tronco (18), en un punto determinsdo las ruesdas (22) ds mayor
separacidn recorren descendentemente los citados trechos ter-
ninales inclinados (28) hasts abandonarlos, uniéndose asi las
ruedas (23) de meror separscion a las correspondientes viag ~
{20) de menor separacidén pericnecicntes al gegundo tronco ==
(18), ¥ cuando el carro (21) recorre ol segundo tronco (18) -
hacia el primero (17), en un punto deterninado los ruedes (22
de mayor separscidn recorren ascendentemente los citados tre-
chos terminales inclinados (28) y l2s ruedas (23) de menor sg
paracidn sbandonon las correspondientes vias (20) de menor se
paraclidén.

58,~ MDISPOSITIVO PARA LOS DESPLAZATIENTOS DE UN C3
RRO A LO LARGO DE UN BRAZO DE GRUA".

Jegin gueds sustancialmente deserito en la presente

secS/ees
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momoria oue consta de doce hojas, escritas a mfauina por una
sole eara y acompofiadn de dimjos.
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