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"DISPOSITIVO DE RETENCION DE HJERTA EN POSICION DE APERTURA EN

to un d isp o sitivo  de retención de puerta en posición de aper-

5. tu ra, a p lica b le  principalmente a la s  puertas de vehículos ----

autom óviles.

tención de puerta que permiten reten er una puerta en posición 

de plena apertura o próxima a l a  misma evitando por ejemplo -  

10. que vuelva a cerrarse l a  puerta inopinadamente, por ejemplo -  

bájo e l efecto  de una corrien te de a ir e . Estos d isp ositivo s -  

oponen en e l curso del c ie rre  de la  puerta una c ie r ta  r e s is —  

ten cia  a l  comienzo del movimiento del c ie rre  de l a  puerta a -  

p a r t ir  de su plena apertura. Estos d isp ositivo s tienen ig u a l-  

15. mente l a  ven taja  de fren ar e l movimiento de apertura de la  puer 

ta , en p a rtic u la r  hacia  e l f in a l  del movimiento de apertura, 

lo  que e v ita  dañar o fo rza r  la s  b isagras de l a  puerta.

n ien tes de ser relativam ente f r á g ile s ,  su jetos a desgaste y 

20. n e c e s ita r  operaciones bastante delicadas de su stitu ció n  o de 

reparación cuando dejan de funcionar satisfactoriam en te. Ade­

más, son a menudo ruidosos ya que están sometidos a ch irridos 

y a l atascamiento.

25. invención e v ita  lo s  inconvenientes de lo s  d isp ositivo s conocí 

dos. Se ca ra cte r iza  porque comprende esencialmente dos órga—  

nos cooperantes, uno en forma de le v a , y  e l  otro en forma de 

ro d illo  su scep tib le  de rodar sobre l a  le v a  siendo comprimido 

contra e l la  a l  menos hacia e l  f in a l  del movimiento de apertu- 

30. ra  de l a  puerta, disminuyendo l a  presión de ap licación  del —

PARTICULAR PARA VEHICULOS AUTOMO' 

La presente invención

R esulta usual la  u tiliz a c ió n  de d isp ositivo s de re­

ío s  d isp o sitiv o s conocidos presentan lo s  inconve—

El d isp ositivo  de retención de puerta objeto de la
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ro d illo  contra l a  le v a  en la  proximidad del punto de plena 

apertura de l a  puerta, estando unido uno de dichos órganos —  

con e l marco de la  puerta, e l  otro con e l montante la t e r a l  de 

l a  puerta que se a r tic u la  en e l marco y estando montado dicho 

5. r o d illo , que rueda sobre la  le v a , por medios e lá s tic o s  sobre 

l a  parte de l a  carro cería , marco de puerta o montante la te r a l  

de puerta, con l a  que está  f ija d o , recibiendo dichos medios -  

a l  menos una parte de l a  presión de ap licación  del ro d illo  so 

bre la  leva  que asegura l a  retención de l a  puerta en posición 

10. de apertura. Gracias a este perfeccionamiento se puede con sti 

t u ir  e l ro d illo  en cualquier m ateria, muy e lá s t ic a  t a l  como -  

e l caucho o poco e lá s t ic a  t a l  como por ejemplo una resin a  de

aceta l del tipo "delrin " o poliamida del tipo “nylon" por ----

ejemplo poco su je ta  a desgaste y que asegura un gran s ile n c io  

15. de funcionamiento.

lo s  medios e lá s tic o s  de montaje pueden comprender -  

un resorte laminar que coopera ventajosamente con un tope elás 

t ic o , por ejemplo de caucho o de acero para m uelles.

lo s  perfeccionamientos objeto de la  presente inven- 

20. ción, aparecerán más claramente con ayuda de l a  descripción -  

que va a segu ir, hecha con referen cia  a lo s  dibujos anexos, en 

lo s  que:

-  la s  figu ras 1 a 4 son v is ta s  en corte h orizon tal 

realizad as con arranque a través de un d isp ositivo  de reten—

25. ción de puerta de acuerdo con l a  presente invención, correspon 

diendo l a  fig u ra  1 a l a  posición de c ie rre  de la  puerta, la s  

fig u ras 2 y 3 a posiciones de apertura progresivas de la  puer 

ta  y l a  fig u ra  4 a la  posición de plena apertura;

-  l a  fig u ra  5 muestra en v is ta  despiezada y en pera 

30. pectiva la s  piezas de montaje del ro d illo  e lá stic o  u tiliza d o
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5 .

10

15

en la s  fig u ra s 1 a 4;

-  l a  fig u ra  6 muestra en corte h orizontal como l a  -  

fig u ra  1 una varian te del d isp ositivo  de retención de puerta, 

encontrándose la  puerta en posición de c ie r r e .

Según e l modo de rea liza c ió n  ilu strad o  en la s  fig u ­

ras 1 a 5, e l  d isp ositivo  de retención de puerta comprende —  

esencialmente dos órganos cooperantes, uno en forma de le v a  -  

110, otro en forma de ro d illo  111 montado elásticam ente que -  

es su scep tib le  de rodar sobre l a  le v a  siendo comprimido contra 

e l la  sobre un c ie rto  ángulo de debatimiento de l a  puerta en -  

l a  proximidad del punto de plena apertura de la  puerta ( fig u ­

ras 2 y  3 ).

De una manera más precisa, e l ro d illo  111 comprende 

una ru e d e c illa  c il in d r ic a  hueca 30 con stitu id a  por ejemplo en 

caucho o en una materia p lá s tic a  t a l  como resin a  a c e tá lic a , 

"d elrin " o "nylon". l a  ru e d e c illa  30 está  montada alrededor -  

de un pivote 112 que está  montado a su vez sobre un soporte -  

113 formado con dos placas 113a, 113b (fig u ra  5) p rovista  de 

aberturas 31, 32 para e l  paso d el e je  112. El soporte 113 es

20. f i ja d o , por ejemplo por tre s  puntos de soldadura en lo s  luga­

res indicados por la s  cruces 33 sobre e l soporte 113 y  por —  

la s  cruces 34 sobre una lámina m etálica de resorte  35. La l á ­

mina 35 está  f i ja d a  en e l  ejemplo ilu strad o  por dos to r n illo s  

36 que atraviesan  lo s  o r if ic io s  37 previstos en una extremi—  

25* dad de la  lámina 35, fiján dose lo s  to r n illo s  35 en e l montan­

te  116 de l a  puerta con in terp osición  de una p laau ita  de f i j a  

ción 38 convenientemente aterrajad a.

Sobre su cara opuesta a l a  que l le v a  la  ru ed e cilla  

de rodadura 30, la  lámina de resorte  35 l le v a  un tope e lá stico  

30. 39 por ejemplo de caucho pero que podría ser también de acero



para m uelles, por ejemplo una la m in illa  e lá s t ic a . En e l ejem­

plo ilu stra d o , e l tope 39 presenta e l moldeo de la s  p a t i l la s  

40 que permiten la  f i ja c ió n  por simple empotramiento del to —  

pe 39 en unos o r if ic io s  41» 42 formados en la  lámina 35 y en 

5. e l soporte 113» encontrándose estos o r if ic io s  41, 42 en coin­

cidencia cuando es fija d o  e l  soporte 113 con l a  lámina 35.

En 118, 119, se observa respectivamente la s  paredes 

in te r io r  y e x te rio r de la  puerta, la  le v a  110 forma parte, en 

e l ejemplo ilu stra d o , del marco 122 de l a  puerta.

10# El funcionamiento del d isp ositivo  de retención será

explicado en lo  que sigu e.

En e l modo de rea liza c ió n  ilu stra d o , e l pivote 112 

de rotación de la  ru e d e c illa  30 es paralelo a l  eje  117 de ro­

tación de la  puerta.

Cuando se abre la  puerta en e l sentido de l a  fle ch a  

0 desde l a  posición cerrada ilu stra d a  en la  fig u ra  1 hasta la  

posición de apertura máxima ilu stra d a  en la  fig u ra  4 pasando 

por la s  posiciones intermedias de l a  fig u ra  2 y de l a  fig u ra  

3, se hace g ir a r  alrededor del eje 117 de l a  b isagra, a l  mis_ 

20. roo tiempo que e l  conjunto de l a  puerta, a l conjunto del rodi 

l io  e lá stic o  111 con l a  ru e d e cilla  de rodadura 30 cuya super­

f i c i e  e x te rio r describe e l arco de c írcu lo  121 que viene a 

co rtar en lo s  puntos A y B (fig u ras 1 y  4) l a  su p e rfic ie  de -  

le v a  110. Entre estos puntos, en e l curso d e l movimiento de -  

25. apertura de l a  puerta, es d ecir en l a  proximidad de l a  plena 

apertura como se ha ilu strad o  en la s  figu ras 2 y 3 , pero antes 

de esta  posición, l a  ru ed e cilla  de rodadura 30 es presionada 

contra la  lev a  sobre la  que rueda, l a  compresión es recib id a  

por l a  lámina de resorte 35 y por e l tope de caucho 39 que -  

30. se deforman como puede verse más claramente en l a  fig u ra  3
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que muestra e l  paso del punto de compresión máxima. Esta com­

presión del montaje e lá stico  111 y  esta  rodadura de l a  ruede- 

c i l l a  30 ra len tiza n  e l  movimiento de apertura de la  puerta, -  

amortiguando l a  operación de apertura. El amortiguamiento se 

5. r e a liz a  en s ile n c io . En posición de plena apertura de l a  puer 

ta  como se ha ilu strad o  en l a  fig u ra  4 , l a  ru e d e cilla  de roda 

dura 30 se separa de l a  su p e rfic ie  de l a  lev a  110 o no se en­

cuentra a l menos más que ligeramente en presión contra esta  -  

le v a , lo  que e v ita  deformar, durante e l  tiempo en que l a  puer 

10. ta  permanece completamente ab ierta , la  lámina de resorte 35 -  

y  e l  tope 39 manteniendo a l mismo tiempo eficazmente a l a  —  

puerta en posición de apertura.

Cuando se quiera vo lver a cerrar l a  puerta, será —  

p reciso , desde e l comienzo del movimiento de c ie rre , hacer —  

15. que suba l a  ru e d e c illa  de rodadura 30 sobre l a  lev a  110 eom—  

primiendo l a  lámina de resorte  35 y e l tope 39 y  desarrollan­

do por consiguiente un esfuerzo su fic ie n te  para e l f in  perse­

guido .

En e l ejemplo ilu strad o  la  le v a  110 forma parte del 

20. marco mismo 122 de l a  puerta. Es evidente no obstante que l a  

le v a  puede ser adaptada sobre este marco s i  se desea. Además, 

esta  leva  es posicionada a l a  a ltu ra  deseada sobre l a  puerta, 

por ejemplo a l pie de l a  puerta.

De l a  descripción que precede, se ve claramente que 

25. e l montaje del d isp ositivo  de retención de l a  puerta según —  

lo s  perfeccionamientos de la  presente invención se r e a l iz a  —  

muy fácilm ente, por ejemplo por uno o dos to r n illo s  36 coloca 

dos en lo s  montantes de la  puerta. El s ile n c io  de funcionamien 

to es asegurado gracias a l amortiguador de caucho 39 y a l a  -  

30. ru e d e c illa  de rodadura de m aterial p lástico  o de caucho 30. -

-  5 -
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No es preciso entretenimiento alguno.

l a  regulación sobre e l vehículo del par re s is te n te  

de acuerdo con l a  conveniencia y eventualmente según e l  des—  

gaste se efectuará fácilm ente modificando e l emplazamiento de 

5. l a  lámina de resorte 35 por in terp osición  de arandelas de es­

pesor conveniente entre dicha lámina y la  pared 116 del montan 

te  de l a  puerta. Además, se observará que l a  forma de la  leva  

es elegida convenientemente de manera que e l par de re s is te n ­

c ia  sea más reducido para l a  apertura que para e l c ie rre  de -  

10. l a  puerta.

Según l a  variante de rea liza c ió n  ilu stra d a  en l a  f i  

gura 6, la  lámina de resorte  35 y  e l  tope de caucho 39 han - -  

sido reemplazados por una lámina de resorte  única 40 plegada 

sensiblemente en U con una cara e x te rio r  de una rama 40a f i —  

15. jada con e l montante 116 de la  puerta y  la  cara ex te rio r  de -  

l a  o tra  rama 40b f ija d a  con e l soporte 113 de l a  ru e d e c illa  de 

rodadura 30. El funcionamiento d el d isp ositivo  descrito  en la  

fig u ra  6 es ig u a l que e l del d isp ositivo  d e scrito  en la s  fig u  

ras precedentes.

2o. Evidentemente, l a  invención no se lim ita  en manera

alguna a lo s  modos de re a liza c ió n  d escritos y  representados -  

que no han sido dados más que a t ítu lo  de ejemplo. En p articu  

la r ,  l a  forma de la s  levas puede v a r ia r  según e l efecto  de —  

frenado y de amortiguamiento deseado. Del mismo modo, puede in 

25. v e r t ir s e  la  d isposición , es d e c ir  que la  ru e d e c illa  de roda 

dura montada elásticam ente sobre e l montante de l a  puerta en 

lo s  ejemplos ilu strad o s puede ser montada elásticam ente sobre 

e l marco de l a  puerta, siendo portada entonces l a  le v a  por el 

montante articulado de l a  puerta.

Del mismo modo e l d isp ositivo  de montaje e lá s tic o  -30
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puede ser previsto  sobre una le v a  p ostiza  110, y  en este caso 

l a  ru e d e c illa  de rodadura 30 puede ser montada sin  medios -  -  

e lá s tic o s  de montaje sobre l a  parte cooperante de l a  carroce­

r ía :  marco f i j o  de puerta o montante articu lado de l a  puerta.

N O T A

La Patente de Invención que se s o l ic i t a  por vein te 

años para España, de acuerdo con la  vigente L egislación , deb¿ 

rá  recaer sobre: "DISPOSITIVO DE RETENCION DE PUERTA EN POSI­

CION DE APERTURA EN PARTICULAR PARA VEHICULOS AUTOMOVILES", -  

con P rioridad de l a  s o lic itu d  de Patente en Francia n S ----- --
«

76 20 926, de fecha 8-7-76, segiín la s  c a ra c te r ís tic a s  esencia

-  7 -
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R E I V I N D I C A C I O N E S

1§ .-  D ispositivo de retención de puerta en posición 

de apertura en p a rticu la r  para vehículos automóviles, caracfe 

rizado porque comprende esencialmente dos órganos cooperantes, 

5 .  uno en forma de le v a , otro en forma de ro d illo  susceptib le de 

rodar sobre la  leva  prendo comprimido contra e l la  a l menos ha 

c ia  e l f in a l  déLmovimiento de apertura de l a  puerta, disminu­

yendo l a  presión de ap licación  del ro d illo  contra l a  le v a  en 

l a  proximidad del punto de l a  plena apertura de la  puerta, -  

10. estando unido uno de dichos órganos con e l marco de l a  puerta, 

e l otro con e l  montante la te r a l  de l a  puerta que se a r tic u la  

en e l marco y estando montado dicho ro d illo  que rueda sobre -  

l a  le v a  por medios e lá s tic o s  sobre l a  parte de la  carro cería , 

marco de puerta o montante la te r a l  de puerta, con la  que está  

1 5 .  f ija d o , recibiendo dichos medios a l menos una parte de la  pre 

sión de ap licación  del ro d illo  sobre l a  lev a  que asegura l a  -  

retención de l a  puerta en posición de apertura.

2§ .-  D ispositivo de retención dé puerta en posición 

de apertura en p a rticu la r  para vehículos automóviles,según l a  

20. reivin d icación  1, caracterizado porque dichos medios e lá s tic o s  

de montaje comprenden una lámina de resorte  f ija d a  en una ex­

tremidad con dicha parte de l a  carro cería , marco de puerta o 

montante la te r a l  de puerta, y llevando hacia su otra extremi­

dad dicho ro d illo  o ru é d e c illa  de rodaduta.

25. 3§ .-  D ispositivo de retención de puerta en posición

de apertura en p a rticu la r  para vehículos automóviles, según -  

la  reivin d icación  2, caracterizado porque dichos medios e lá s t i  

eos de montaje comprenden un tope e lá s t ic o , por ejemplo de —  

caucho, f ija d o  con dicha lámina de resorte  sobre la  cara opue_s 

30. ta  de l a  lámina a l a  que l le v a  e l ro d illo  y que es comprimido
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contra una parte adyacente de dicha parte de la  carro cería , 

marco de puerta o montante la te r a l  de puerta, en e l  curso de 

l a  compresión de dichos medios e lá s t ic o s .

4& .- D ispositivo de retención de puerta en posición 

5. de apertura en p a rtic u la r  para vehículos automóviles, segiín -  

l a  re iv in d icación  2, caracterizado porque dicha lámina de re­

so rte  es plegada sensiblemente en U con una cara e x te rio r  de 

una rama f ija d a  con dicha parte de l a  carro cería , marco de —  

puerta o montante la t e r a l  de puerta, y llevando la  cara exte- 

10. r io r  de la  o tra  rama e l mencionado r o d illo .

5& .- D ispositivo  de retención de puerta en posición 

de apertura en p a rticu la r  para vehículos automóviles, segán -  

una de la s  reivin d icacion es 2 a 4, caracterizado porque e l  ro_ 

d illo  está  montado de manera g ir a to r ia  libremente sobre un —  

15. e je  soportado por una pieza p ostiza  f ija d a  sobre l a  lámina de 

reso rte  y que presenta dos placas sensiblemente perpendicula­

res a l plano de esta  lámina.

6 § .-  D ispositivo  de retención de puerta en posición 

de apertura en p a rticu la r  para vehículos automóviles, segán -  

20. una de la s  reivin d icacion es precedentes, caracterizado porque 

e l  r o d illo  está  realizad o en una m ateria p lá s tic a  del tipo de 

l a  resin a  a c e tá lic a  que presenta un buen co e fic ie n te  de d esli 

zamiento y poco propensa a l desgaste.

78. -  D ispositivo  de retención de puerta en posición 

25. de apertura en p a rticu la r  para vehículos automóviles, segán -  

una de la s  reivin d icacion es precedentes, caracterizado porque 

l a  le v a  es so lid a r ia  del marco de la  puerta y la  ru e d e c illa  -  

de rodadura está  montada sobre e l montante la te r a l  de l a  puer 

ta .

30. 8 § .-  D ispositivo de retención de puerta en posición

-  9 -
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5 .

10

2 /

de apertura en p a rticu la r  para vehículos automóviles, según -  

una de la s  reivindicaciones precedentes, caracterizado porque 

l a  leva  presenta unos medios e lá stic o s  de montaje sobre dicha 

parte de la  carro cería , marco de puerta o montante la t e r a l  de 

puerta, con l a  que está  f i ja d a  y sobre l a  que es adaptada.

9S. -  D ispositivo de retención de puerta en posición 

de apertura en p a rticu la r  para vehículos automóviles, según -  

una cualquiera de la s  reivin dicacion es precedentes, ca ra cte ri

zado porque e l par de re s is te n c ia  es más reducido para l a  ----

apertura que para e l c ie rre  de la  puerta y es determinado por 

la  forma de la  le v a .

10§ .-  "DISPOSITIVO DE RETENCION DE PUERTA EN POSI­

CION DE APERTURA EN PARTICULAR PARA VEHICULOS AUTOMOVILES».

Según queda sustancialmente descrito  en l a  presente 

15. memoria que consta de diez hojas, e sc r ita s  a máquina por una 

so la  cara y acompañada de dibujos.

Madrid, 2 1 Eiil Í
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