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El presente :.nvento, debido- a la oolaboracién -

refiere a las lunas deslizentes destinadas a equipar ventanas de un ~
vehiculo sutomévil y, en particular, a una luna en forma de sector pi-
votante alreded‘or»de un eje,

Tradicionalmente, las lunas planas se deslizan -

en su plano, siguiendo carreras rectilineas, verticales u horizontales,

- Generalmente, la luna tiene wna forma geambirica sencilla cuyos dos la-

| dos opuestos paralelos estén guiados en remuras que formen el marco o -

encuadramiento de la ventana, En el caso de las lunas delanteras de deg
1izemiento horizontal, la ventana puede estar dividida en dos porciones
acristaledes de superficies sensiblemente iguales y las lunas se desli-
zan una respecto a otra en sus carriles de gufa respectivos., Es clésico
colocar la luna exterior, porque es la més exterior con relacién al pla
no d!e la puerta, de preferencia, sobre la porcidn de la ventana situeda
hacia la parte delantera del vehiculo, con objeto de que su superposi-
cién sobre la luna llamada interior impida las entradas de aire indeses
bles, debidas a la velocidad del vehfculo, cuendo les dos lunas estén
en posicién de cierre. Es conocido igualmente observar, pera la superpe
sicién o solapado de las lunas, una ligera pemdiente con relecién a la
vertical, para impedir la introduceidn del agua de lluvia,
Todas estas disposiciones tiensn sus venfajas,

pero presenten tmmbién elgunes legunas en el pleno de la comodidads For

ejemplo, la superficie descubierta por la opertura completa de wna de =

las lunas sigue siendo bastemte pequefia y hoce diffcil, incluso imposi-

ble, la intervencidn del conductor en la proximidad exterior immediata
del vehfculo, Estas intervenciones extariores son bastante frecventes,
puesto que se puade tratar, tento de alcenzer fécilmente el retrovisor
exterior para permitir su regulaecidn, como de cuslquier otra interven.

cién que no haga necasario salir del vehfculo; estc es el caso de wn pa
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go en un puesto de peaje marmal o automético, en una carretera o a la =

entreda de un sparcamiento, por ejéaplc_‘;v.’ Este es. tembién el caso cuando

el conductor experimenta la necesidad de sscar su cabeza al exterior pa
ra efectuar una marcha atrds con una mejor v:;.aibilidad. |

Por otra parte; el peso de la luna es soportado
por el lado inferior en contacto deslizante con el carril de gafa recti
linco; el coeficiente de frotemiento eas, pues, importante, y wna utili-
zacién frecuente de la luna origina, a la largs, wn desgeste prewmaturo
de la deslizadera y un deslizemiento cada vez més diffcil de la luna,

Al ecentuarse la holgura entre Ja Juna y el ca~
rril de gufa, pueden tembién hacer pivotar ligeremeate la luna en su -
plano con relacidn al sentido de desplazamiento, en el curso de su ma-
niobra; el ligero bloqueo que resulta estorba entonces el funedonemdene
to correcto de la luna, que se desliza a tiromes y carece entonces de -
flexibilidad. h

Se conoce ya une ventana en forma de sector mon-
tado en la pared lateral‘ trasera de un vehiculo, cuya nica luna del w-
mismo forma pivote alrededor de wm eje inferior por medic de un siztema
articulade alojode en el interior de la carroceria.

Este dispositivo es inaplicable mmte a -
una ventena delenters, porque el sector acristalado es un cuarto de ofx
culo, es decir, que el campo de viaeibilidad y de accesibiiidad al exte-
rior serd todavia mds limitado que una luna deslizante rectilinea de -
lados paralelos, Ademds, ¢l eje de plvotamiento situado en 1o parte in-
ferior de la luna coloca a Sata en un equilibrio inestsble; es necese-
rio, pues, prever necesariamente un. sistema de retencién tal ocmo el ==
sistema articulado precedente,

El objeto del invento es, pues, realizar una lu~-
na deslizante de un tipo nuevo, que evite especialmente los inconvenien

tea mencicnados mis exrriba, asi camo su sistema de mendo con diversas
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:_" i~ -p este efecw, el :mvmto t:.ene por ob,Jeto una -
ventana, especialmente para car::oca:ia de vehiculo autcxm’wil, que com-
prende una luna deslizante en fm de sector que pivota en su plano al
rededor de un eje situado en el éngulo formado por la unién de los la~
dos rectilinecs del sector, caracterizado porque la luna estf oonstitujz‘
da por dos sectores acristalados que pueden pivotar alrededor de un eje
superior comin.

Segln wna caracteristica del invento, loa secto~
res escristalados cubren, em posicién de cierre, una poreién de superfi~
cie camprendida entre un cuarto de cfrculo y un semic{rculo.

Segln otra caracteristica, los dos sectores son
méviles y manicbrados por un dispositivo de mendo montado sobre el ca~
3én de puerta, sensiblemente en el centro del lado curvilineo de la ven
tana y constituido por dos pifiones montados sobre wn drbol comfn, por-
que cada pifibn arrastra una cremallera f:i.jada sobre el canto del lado -
curvilineo del sector correspondiente y porque la seleccidn de w pifién
por medio de un Srgano de enclavemiento'y luego la rotacidn del Arbol -
por medio de una menivela permiten, en una primera seleccién, hacer pi-
votar un sector en un primer sentido y, en una segimda seleccién, hacer
pivotar el otro sector en el sentido inverso del primero, por medio de
un pifiSn intermedio.

Otras particularidades del invento sparecerdn -
en la descripaién que sigue de un modo de realizacién to;nado ocomo ejeits
ploy representgdo en los dibujos anejos, en los cuales:

~ la figura 1l es una vista en alzado de una ven-
tena formada por dos sectores pivotantes segin el invento
- la figura 2 representa en corte, segin la l{-

nea AA de la figura L, el eje de pivotaniento coming

= la figura 3 representa en corte una varimmte -
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de montaje del eje de pivotemiento;

= 1a fiéura- ‘4 representa en corte un dispositivo

selectivo para el mando en rotacién de los sectores acristalados, por -

-

pifiones y cremalleras;

= la figura 5 es wa vista de extremo del dispo-

sitivo de mendo precedente que muestra la inversién de los sentidos de
desplazamiento de log sectores acristalados;

- la figura 6 repréaenta en corte, segin la 1i~
nea BB de la figura 4, el Srgeno de enclavemiento de dos posiciones,

Se reconoce en la figura 1 la parte superior de
lantera de la carrecerfa 1 de wn vehfculo autambvil, La parte alta de
la puerta delentera 2 constituye el marco de la ventana 3, que presenta
una forma sectorial, es decir, que la supsrficie acristalada estf bore-
deada en la parte superior por los dos lados rectilinecs 4 y 5 que dis-
wrrén a lo largo del techo 4a y el pie delantexro 5a, que formen entre
of un éngulo obtuso, y en la parte inferior, por wn lado curvilfneo 6
centrado sobre la biseotriz 7 del &ngulo formado por los lados rectil{-

neos 4, 5, Conforma al invento, la luna estd constituida por dos secto-

res acristalados, interior 8 y exterior 9, respectivamente, con relacién

al planoc de la ventana, pudiéndose deslizar cada uno de ellos en su pla
no sobre su lado curvilineo, en una deslizadera 1O correspondiente, dis
puesta sobre el lado curvilineo 6 de la ventama, En el curso dol desli~
zomiento, cada sector pivota alrededor de wn eje 1l camin, situsdo en -
la parte superior de la ventana, en el éngulo formado por los lados reg
tilfneos 4, 3 de la ventana, por wna parte, y los de los sectores ecrig
talados, por otra parte, In posicién de cierre completa, los dos secto-
res acristalados 8, 9, de superficies idéntices, se recubren de modo ~

sensiblemente parcial en el medic de la ventsma, en la proximidad de -

la bisectriz 7 citada, En esta posicién, los sectores acristalados cu=

bren una porcién de superficie importente comprendida entre un cuarto -

Bl .
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de efrculo y un semicirculo, ofreciendo esi al conductor una excelente

de la spertura de uno u otro de los sectores acristalados,
Para gatisfacer las ocondiciones de estengueidad,
los sectores se encajan por wno de sus lados rectilineos y por su lado

curvilfneo en las gargsntas 12 de wna junta eléstica 13 qué guarnece el

marco de la ventana, El sector exterior 9 estd dispuesto entonces hacia

trasera, para que las corrientes de aire debidas a la velocidad, no se
pueden infiltrar entre los sectores, gracies sl solapado existente en~
tre sus lados rectilineos situados en la proximidad de la bisectriz 7
¥ a la presencia de una junta de estenqueidsd 14 que discurre préctice-
mente a lo leirgo de dicha bisectriz, pegada sobre wno cualquiera de los
sectores o engastada sobre uno de los lados rectilineos en posicién de
solapado.

| Bl mando de al menos un sector se realiza por me
dio de un érgenc de manicbra tal como el pestillo 15 qu;a permite, ade~
mAs, bloquear dicho sector en varias posiciones intemmedias, entre ellag
la de su cierre ccmpleto. Bste Srgano constituye el objeto de la paten-

te nimero 1,302,450 a nombre de la solicitante, y no seré \itil descri-

birlo en detalle. El pestillo 15 representade en la figura 1l es egolida- |

rio del sector interior & con vistas a su des].izmni.m%:o hacie delante,
siguiendo el carril de gufa 16 provisto de muescas 17 que corresponden
& las posiciones intemediss, Un segundo pestillo, no representedo, pue
de ser £ijado sobre la pared interior del sector exterior, en la proxi-
mided del dngulo formade por el lado rectilines 5 y el lado curvilineo
6 de la ventena. La misma porcidn del carril de gufa 16 se utiliza en--
tonces para hacer deslizar el sector exterior hascie la parte trasera —-

del vehiculo,

La figura 2 pone de relieve wna reelizacidn sen-
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cilla del eje de articulacién 1l cemin a los dos scctores, exterior 9 e

{ interior 8, Solo el sector interior estd perforado-por un orificio, pa-

ra pemitir el paso de un tornillo 18, cuyo cuerpo sirve de pivote y que

se vieno a roscar en un macarxdn 19 pegade sobre la pared interior del

sector exterior 9, El grosor del macarrén 19 es apropiado sl espaciamien

t9 de los sectores, determinado por la distancia entre las gargantas 12
de la junta eléstica superior 13 y entre las deslizaderas 10 del lado -
curvilineo 6 de la ventana, El tornillo viene a tope en el fondo del ma
ocarxén 19 para dejar subsistir una pequcfia bolgura entre la base de su
cabeza y el macarrén, con objeto de no estorber el pivotamiento de un ~
sector con relacifn:al otro, Bn esta realizacién, cada sector estd mante
nido y soportado en el curso de su pivotamiento por la junta del msrco
de ventana, entre su lado curvilineo 6 y su parte redondeada superior -
20, en la unién de los lados rectilineos 4, 5, La realizacién de la fi-
qura C!-l ofrece ventsjes suplementariss, como contrapartida de un montaje
més complejo, Bn efecto, los dos sectores 8, 9 son atravesados por un -
pivote constituido por dos piezas unides por roscado, La primera pleza
es un tornillo 21 que atraviesa el sector extterior 9, y la_segunda pie-
za o8 un distanciador 22 que atraviesa ¢l sector interior 8, estendo es
tas dos plezas blogueadas, peroc no estorbando el pivotemiento de los seo
tores, de la misma menera que la realizacidn precedente,

El distenciador 22 forma, contra la pared imte-
rior del sector interior, um collarin 23 soliderio de un soporte 24 £i-
jado sobre el cajdn de puerta 25, en la prolongacifn de la bisectriz 7
citada, Esta construccién més rfgida permite que el cajén de puerta 25
soporte el peso de los sectores acristalados 8, 9, por medio del pivote
2l, 22, lo que facilita el deslizamiento y evita especialmente el desgas
te de las deslizaderas 10, Adoméis, la rigidez del soporte 24 permite evi
tar todo riesgo de desencaje intanpestivo de los sectores de sus gargan

tas superioree 12, cuando ocupan una posicifn intermedia entro el cierre

e e marwn
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total y la apertura total, en cuyo caso no esj:&; mentenidos por wio de

las figuras 4, 5 y 6 se refieren & un dispositi-
vo selectivo 26 para el mendo en rotacién de ‘105 sectores ecristalados
8, 9, por pifiones y cremalleras. En esta realizacidn, las deslizaderas
estén suprimidas y sustituidas por cremalleras 27, 28 engastadas en el
cento de los lados curvilineos de los sectores respectivos 8, 9, qﬁe -
cooperan oon pifiones dentados 29, 30, bien directsmente (29), bien por
un pififn intermedio 31, Los pifiones motores 29, 30 son arrastrados por
un 4rbol comin 32 a partir de una memivela 33 monteda en la caja de =
paerta 34, en el interior del vehfculo, sensiblemente en el }centro del
lado curvilineo 6 de la ventana, El drbol comin 32 atraviesa un pexfil
de soPérte en U 35, en que una primera parte vuelta 36 estl soldada in-
teriormente a la caja de puerta 34 y en que la otra parte vuelta 37 so-
porta el Arbol 32, de manera que los pi:ﬁones motoress 29, 30 se .encuen’cran
situados, respectivemente, a uno y otro lado de la segunda parte vuelta
37 del soporte, Esta parte vuelta soporta igualmente el eje del pifién ~
intermedio 31, déstinado a aerrastrar el sector acristalado exterior 9, |
cuya cremallera 28 estd constantemente engranada con dicho pifién inter-
medio, Camo se ve en la figura 4, los sectores acristalados 8, 9 pene~
tran en el interior del cajén de puerta 34, bajo la ventans, con interpo
sicién de una junta de estanquidad 38 montada sobre el cajén, a lo lar-
go del lado curvilfneo 6 de la ventana. Segin uns caracteristica del -
dispositivo de mando 26, ol &rbol comin 32 es mévil en traslecién para
ocupar a eleccidn dos posiciones estebles, preseleccionadas, pera las -
cuales los pifiones motores arrastrsn uno v otro de los sectores acris-—
talados, pero en sentido inverso, En este caso, la figura 4 ropresenta
el pifidn grende 29 engrenado con la cremallera 27 del sector interior 8,

pero una traslacidn del drbol 32 en el sentido de la flecha F permitiria

arrastrar el sector exterior 9 en el sentido inverso por medio del pi-
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fibn_intermedio 31 y del pifién pequefio 30, Para efectuar esta operacidn,

rotacién y en traslacién de un érgano de enclavamiento 39 campuesto de
una pieza triangular 40 asccionada en rotacic’:r; a partir de un botén de -
seleccién 41, pieza que se puede enganchar, por sus vertices 42, en las _
lunbreras 43 de una caja fija 44 de iguel forma que la pieza 40, solida
ria de la Acaja da puerta, contra la sccidn de un resorte de recuperacidn
45 que empuja sobre un collar{n 46 formado en el &rbol 32, la figura 6
muestra en trazos contimios la pieza triangular 40 enganchada en la po-
sicién de la figura 4 y en trazos discontinmuos la posicién que ocuparia
esta pleza si el pifién Mm"o 30 amastr;:a el sector exterior 9.

La figura 5 es una vista de extremo segin F del
dispésitivo de mendo ¥ puede ser superpucsta a la figura 1, centrando
el &rbol 32 de los pifiones sobre la bisectriz 7, bajo la ventmna, Una —
rotacién de la manivela 33 en el sentido trigonométrico, desde el inte-
rior del vehiculo, hace pivotar el sector elegido en el sentido de las
flechas de la figura 5, segin el pifin motor .;seleccionado, con ayuda -
del Srgano de enclavemiento 39, Al miemo tiempo, el dispositivo de man~
do 26 soporta los sectores acristalados por medio de sus cremalleras 27,
28, de modo que el pivote simplificado 18, 19 de la figura podria bas-
tar en este caso, ‘

Se pueden introducir mmerosas varientes en el
nodo de reamlizacién descrito, Es asi, en particular, cfmo los sectores
acristalados pueden revestir supzrficies desiguales, siempre que su. SU-
ma.esi.:é comprendida entre un cuarto y un samicirculo. Se puedé utilizar
igualmente para gus desplazamientos, otros tipos de pestillos, equiva-
lentes en su funcién, Es posible también, sin salir del marco del inven
to, prolongar el carril de gufa en toda la longitud del ledo curvilineo

de la ventana y disponer un pestille de maniobra en cada sector acris—

talado, en la proximidad de los éngulos formados por los lados rectili-




10

15

20

25

30

tiojn nous. 10 . . : 15177 "

_neos 4, 5y el lado c\ml:{neo 6 de la ventam.No es necesario que los

‘ dos sectores se desl:.cen, uno a.talcru...era podria pennanecer fijo y el

otro deslizarse pivotendo bajo la accién de wr s0lo pestillo de manio--
bra, o bien de un sistema pifibn-cremallera d:3 efecto simple,

El invento es aplicable especialmerite a las ven
tanas de vehiculos eutombviles, ofreciendo, a la vez, wn cempo de vi—

8ifn lateral més importante y un estilo original,

‘ ~ REIVINDICACICHES -

Los puntos de invencién propia y nueva que S8 =
presentan para que seen objeto de esta solicitud .de Patente de Invencidr
en Espafia, por VEINTE afios, son los que se recogen en las reivindicacio
nes siguientes:

18 ,« Perfeccionemientos introducidos en una vene
tena, especialmente para carrocerfia de vehiculo sutomdvil, que compren—
de una luna deslizante en forma de sector pi.votan‘te en su pleno alrede-
dor de wn eje situado en el &ngulo formado por la unidn de los lados -
rectilineos del sector, caracterizados porque la luna estd constituida
por dos sectores acristalados que pueden pivotar elrededor de un eje su
perior comin,

22 .= Perfeccionsmientos segin la reivindicacsdn
1%, caracterizados porgue los sectores acristalados cubren, en posicién
de cierre, una porecidén de superficie comprendida entre un cvarto de cfx
aulo y un semicirculo,

3%,~ Perfeccionemiantos segin la reivindicacién
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22, caracterizados porque los dos sectores acn::x.stalados ta.enen una su-
'perfn.cie idénticay se remﬂ:rm parc:.almente, en pcs:{.oa.én de cierre, en
la proximidad de la bisectriz del éngulo formado por los lados rectili-
neos de la ventana,

48 .~ Perfeccionamientos segin la reivindicacidn
12, caracterizados porque &l menos un sector acristalado pivota alre-
dedor del eje y se desliza sobre su lado curvilineo en una deslizadera
que se extiende sobre la longitud del lado curvilineo de la ventana,

58 .~ Perfaccionsmientos segin las reivindicacio-
nes 12 6 4%, carscterizados porque el eje de pivotamiento comin atravie
sa une, por lo menc.:s, de los sectores acristalados,

68 o= Perfeccionemie‘:ntos segin la reivindicacidn
28, caracterizados porque un extremo del eje es solidarlo del marco su-
perior de la ventana, por medio de wn soporte,

72 o= Perfeccioxls;nienbos sogin la reivindicacidn
42, caracterizados porque el sector mévil estd provisto de un pestillo
de maniobra y de blogueo de los seciores acristalados en posicifn de =
clerre,

88,- Perfeccionamientos segin la reivindicacidn
4%, caracterizados porque los dos sectores son méviles y maniobrados
por un dispositivo de mando, montado sobre el cajbn de puerta sensible-
mente en la mited del 4rbol curvilineo.de la ventena, comstituido por —~
dos pifiones mentados sobre un drbol comin, porque cada pifin arrastra -
una cremallera fijeda sobre el canto del lado Mlinw del sector com
rrespondiente y porque la‘ seleccidn de un pifidn po:r: nedio de un frganc
de enclavamiento y luego lae rotascidn del frbol por medio de una manive-
la, permiten, en una primera seleccidn, hacer piveter un sector en un
primer sentido ¥, en una segunda seleccidn, hacer pivotar el otro seo-

tor en el sentlido inverso el primero, por medio de un pifidn intemedio,

98 4w Perfeccionmmientos introducidos en una v
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tana, especiahnmte para carrcceria_ de veh:.culo erutanov:.l

S 5 Tal ¥y como se. ha desmto eri 1a Memoria que en-"
tecede, representado en los dibujos‘ que se acompaiien y con los fines —-
que se han especificado, ' - |

Esta Memoria consta de doce hojas escritas a mi-
quina por una sola cara,

Madrid, 21,ENE1977
P,

. Albertd db i,

bys
Por Podyr, v
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