CKINISTERIO DE INDUSTRIA e © AT

. ()
 REGISTRO DE LA FADPIEDAD INDUSTRIAL ES & 155, 260

—e

@ FECHA DE PRESENTAGION

20-1-1977

TP~ 64,851

PATENTE DE INVERCION o6 oL 267
070 G50/1

PRIORIDADES:
@Nuucno @ FEGHA @ PAIS
P 26 01 999.8 . 21-1-76 R.JIVAL
@FECHA DE PUBLICIDAD (D CLASIFICACION INTERNAGIONAL PATENTE‘DE LA QUE ES DIVISIONARIA

fizp /i/),z

{69 TiruLo DE LA INVENGION

"PERFECCIONAMIENTCS IHTRODUCIDOS EN UNA DISFOSICICN PiRA
. INFLUIR ¥t EL CAUDAL DE TRABAJO DE UN SERVOMOTOR"

@ SOLICITANTE (8)

DAFOSS A/S

DOMICILIO DEL SOLICITANTE

6430 Nordborg, Dinamarca

73) MVENTOR (ES)

Hans Skov i4indersen y Preben Christiansen

@ TITULAR (ES)

@ REPRESENTANTE

DON ALBERTC DE ELZABURU MARTDUEZ

UNE A-4 MOD, 3108 UTILICRSE COMO PRIMERA PAGINA DE LA MEMORIA

TGG.



F., 64,851

10

15

20

25

Hoja nitim. 2 T - 210_17_ )

El invento se refiere a una disposiciénlpara in
fluir en el caudal de trabajo de un servomotor cargable -
por medio de una fuerza exterior, con una vdlvula de re—-

duccidén sitvads en la tuberfia de reflujo y mandada en fun

cién de la presién, cuyo miembro de ajuste estd cargado
en la primera direccidén por medio de un nuelle de valor -
tebrico y en la otra direccién por medio de una presién -

piloto que reina en una primera cdmara de presién.

En una disposicidn conocida, las dos tuberlas
de conexién del servomotor estdn unidas a la bomba y al -
depbsito a trévés de una vdlvula de inversidén de mando de
4 vias que, aparte de la posicidén neutra, tiene wma posi-
cién para la marcha a derechas y ung posicién para la may
cha a izguierdas. En ambas tuberias de conexién de motor
se encuenira una vdlvula de freno que es efectiva sbélo en
servicio de reflujo, porque estd puenteada por medio de -

une vélvula de retencidén que se abre hacla el servomotor.

 Como presién piloto de la vdlvula de freno sirve la pre—-

sién en la otra tuberia de conexidn de motor correspon- -
diente, o sea en la tuberia de admisidn. La vélvula de —-
freno es cargada por medio del muelle de valor tedrico en
la direccidén de cierre y se abre bajo la influencia de la
presién en la tuberie de admisidén. Si ahore actla una car
ga exterior sobre el servomotor, por ejemplo, en caso de

unea herramienta elevadora, el pesc de.-una carga, en caso

de wn tinén la fuerze de corriente del agus, o similares,
que intenta mover al servomotor con més rapidez de lo que
corresponde al liquido de presién afluyente, la presién -
en le tuberia de zdnisidn baja, y la vdlvula de freno es |

desplazada en la direccién de cierre.
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Sin embargo, esta presidn en la tuberia de ad-
misién no proporciona una seiinl correcta, partlicularmen-~
te en caso de una carga del gervomotor por medio de una
fuerza exferior (carga negativa). Ademéds, la estrangula—
cidn efectuada con ello influye en la presién citada sé-
lo con una constante de tiempo grande. Aparte de esto, la
velocidad del gervomotor no puede confrolarse de esta ma
nera. Ademds, en caso de falta de presién de bomba, la -
-carga no puede ser bajada. '

Para el control de un servomotor es conocido -
colocar en la tuberfa de admisidn de wn servomotor un 6r
gano de estrangulacién ajustable. En este caso puéﬁe aso
ciarse al recorrido de ajuste del érgano de estrangula--
cién un caudal de paso definido cuando delante del dSrga-
nﬂ.de estrangulacién estd montada una vdlvula regulgdora
que mantiene constante la calda de presidn en el brgano
dé estrangulacién. ‘

-4wE1~inYenﬁo se basa en-la migién de indicar una
disposicidén del tipo descrito inicialmente, con la que =
el caudal de paso de un servomotor pueda ajustarse a vo-
luntad, independientemente de la carga a través de wa -
fuerza exterior (carga negativa).

Segln el invento, este problema se resuelve de
bido a que en la tuberia de reflujo y detrds de la vélvu
la de reduceidn estéd dispuesto un primér 6rgano de eg—-
~-trangulacién zjustable, y debido a que la presidén piloto
se toma entre la védlvula de reduccidén y el primer Srgano

de estrangulacién,
La védlvula de reduccién intenta manbener cons-—

tante a la presién, a wn valor prefijado por el muelle -
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de valor tedrico. Por tanto, el caudal due éircula g tra
fés del 6rgano de estrangulecién es una fﬁncidn clara de
la seccidén transversal de abertura o del fecorrido de —
ajuste del primer Crgano de estrangulacién. De esta mane
ra se puede controlar independientemente de la carga -~ -

real, por ejemplo la velocidad de bajada de wna carreti-

-lla elevadora, de un ascensor o similar. En este caso no

importa si el servomotor tiene un cilindro de efecto sim
ple o uno de efecto doble, ‘ '

En el comportamiento de servicio varia muy po~
co si adicionalmente al muelle de valor tebrico atacan -
todavia fuerzas adicionales en el miembro de ajuste de -
la vdlvula de reduccidén, particularmente cuando dichas -
fuergas son solamente pequeilas o también constantes. '

Egte hecho se éprovecha ventajosamente en una
¢ispo§icién para un servomotor con admisién y escape, de
tal manera que en la tuberia de admisién alimentada por
la bomba estd dispuesto un segundo Srgano de estrangula—~
cidn ajustable'y acoplado al primer (rgano de estrangula
cibn, y de modo que el miembro de ajuste de la vilvula -
de reduccibn es cérgado ademds ~en el mismo sentido gque
el muelle de valor tebrico- por la presién reinante en -
wna segunda camara de presién, entre el segundo 6réano -
de estrangulacién y el servomotor. In servicio normal, -
la vdlvula de¢ reduccién es llevada debidq a ello a la no
sicidn abierta, porque la presiém en la tuberia de admi-
sién.es sustancialmente mds elevada que la presién que -
reina entre la vélvula de reduccién y el primer 6rgano -
de estrangﬁlacién. 3in embargo, si en la direccién de ——

trabajo actia sobre el servomotor una carga exterior, y .-
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debido a ello baja la presién en la tuberia de admisidn,
la vélvula de reduccién se desplaza a una posicién de es
trangulacién que impide un escape demasiado rdpido del -
caudal de reflujo. Si por el lado de admisidn se produ——
cen presiones peligrosamente bajas, gue pueden provoecar

una cavitacibn, el muelle de valor tedrico actia pricti-
camente por si solo, de modo que las circunstancias des—
¢ritas anteriormente se producen en la tuberis de reflu~
Jo. Por tanto, el control del caudal ue trabajo se reali
za en servicio normal por medio del oewundo 6rgano de es
trangulacidén y, en caso de carga negativa, por el primer
érgano de esirangulacién, teniendo lugar auvtomédticamente
el cambio de maniobra. ' _ ,

Con el segundo 6rgano de estrangulacidn estd -
cgnectada en'serie, con particular ventaja, una vdlvula
reguladora que mantiene constante la cgida de presién en
el segundo 6rgano de estranru11016n. De este modo, la sec
cidn traonsversal de abertura o el recorrido de ajusie es
una medida clera del caudal de paso también en el segun~
do érgano de estrangulacidn. '

Convenientemente, la vdlvule de reduccidén estd
proyectada de menera que la calda de presién influencia-
da por ella en el primer 6rgano de estrangulacién sea, -
como méxxmo, igual a la eaida de presibn en el segundo ~
brgano de es»rangulnolén, detcrmlnaaa por 1a vélvule re-
guladore, Con este dlmen31onwmlenio se garantiza que la
presidén entre el primer 6rgano de estrangulacidén y el --
servomotor no baje nunca por debajo dc la presidén del de
pésito, es declr, se impiden de todes moneras fondémenos

de cavitacibn,
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Ademds, es favorable que en paralelo con la -
vél?ula de reduccién esté montada wna vélvula de reten—
¢cibén gue se abre hacia el servomotor._De esta manera es
inefectiva la vélvuls de reduccidén cusndo la tuberia de
conexién de motor no se utiliza como reflujo sino como -
tuberia Ge admisidn.

Un efecto similar se consigue gracias a que la
tuberfa que presenta la vdlvula de reduccién puede utili
zarse en una primera posicidén de trabajo de vn érganoc de
cambio de mando como tuberia de reflujo, y en una segun-
da posicién de trabajo de dicho 6rgano de cambio de man-
do como tuberfa de sdmisién, y gracias a que, al menos -
en la segunda posicidén de trabajo, la segunda cédmars de
presidn estd aprovisionada con la presién entre el segun
do, 6rgano de estrangulacién y el servomotor. De este mo-
do, en servicio de admisién reina en embas cédmaras de ~-
presién la wisma presidn, y la vélvula de reduccidén estd
abierta bajo la influencia del muelle de valof tebrico,

Cuando una cargzs negativa puede tener efecto -
en ambas direcciones de movimiento del motor, por ejemtm-
plo en caso de un timdén, pueden estér previstas también
sendas vdlvulas de reduccidén en ambas tuberias de cone--
xién de motor, ' '

Ambos érganos de estrangulacidn ocupan conve--—
nientemente cada uno la misma seccibn transversal de - -
abertura aproximadamente. Esto proporciona condiclones -
claras y permite también un intercambio entre el primero
¥ el segundo brganos de estrangulacidn durante el servi-

¢io de inversidn.
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Particularmente pueden reunirse ei primero y -
éegundo brganos de estrangulacidén para former una vdlvula
de 4 vias con posiciones intermedias estranguladoras. En
una vélvula de este tipo, el curso iguval de las secciones
transversales de abertura se gerantiza de manera senci- -
1lla. '

Ademds, la vdlvula de 4 viss puede servir de ~-
primer érgano de cambio de mando y presentar recorridos -
de mando adicionales que forman el segundo 6rgano de cam-
bio de mendo.

Ademds es recomendable que cada una de las cong
xiones de motor del lado de reflujo sea provista de uns -
vélvula de seguridad. Zsta vdlvula de seguridad reduce pi
cos de presién y, por tanto, protege no s6lo el sistema -

* de tuberlas, sino también 1a.conexién en serie de la vdl-

vula de reduccidén y del primer érgeno de estrangulacién,

A continuacidn, el invento se explica detallada
mente con ayuda de unos ejemplos de realizacién represen—
tados en el dibujo, mostrando:

La figura 1, un circuito representado de forma
gimplificada para ﬁn servomotor de efecto simole;

la figura 2, un circuito completado para un sex
vomotor de efecto simple;

la figura 3, wn circuito para wn servomotor de
efecto doble, en el gque la carga negativa puede influir -
g6lo en una direceién; y

la figura 4, una parte'modificada de la figura
3, cdn u servomotor de efecto doble, en el que la carga
negativa puede influlr en ambes direcciones. |

In la figura 1 estd ilustrado un servomotor 1 ~
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de efécto simple con cilindro 2 y émbolo 3 telescépico,' -
cuya-tuberia de concxién 4, selectivamente, puede bloquear
se (posicién de descanso a) mediante una vdlvula de cambio
de mando de tres vias 5, puede acoplarse a unma tuberia de
admisién 7 (posicidén de trebajo b) alimentada por una bom-
ba 6 o puede.acoplarse a una tuteria de reflujo 8 (posi- -
cién de trabajo ¢). En la tuberia de reflujo 8 estd situa-
da una vélvula de reduceién 9 y, detréds de ella, un dérgano
de estrangulacién ajustable 10 desde el cual el liguido --
circula directamente al depésito 11,

La vdlvula de reduccién tiene un miembro de ajus
te 12 cuyo émbolo 13 sobreexcita una abertura de vdlvula -
14, Un primer espacio de presién 15 estd wnido a uwn punto
16 entre la vdlvula de reduccién 9 y el Organo de estrangu
lacién 10. Un segundo espacio de presién 17 estd wnido al
depbsito 11 y contiene un muelle de valor tedrico 18, pre-
feriblemente ajusteble, ‘

Cuando la védlvula de cambio de mando 5 se despla
za a su posicidén de trebajo b, el émbolo 3 del servomotor
1l es elevado en contra de una‘carga L por medio del ligui-
do dc presién transportado por la bomba .6, Este movimiento
de elevacién puede manderse, por ejemplo, mediante un ac--
cionamiento de bomba regulable, La carga L puede adoptar -
diferentes valores, por ejemplo, en caso de una carretilla
elevadora que tiene gue transportar diversos articulos, -~
Cuando la vdlvulae de camblo de mando 5 es desplazada a la
otra posicibén de trabajo ¢, el liguido de presién ecircula
desde el servomotor, bajo la influehcia de la carga L, a -
trevés de la tuberie de reflujo 8 al depbsito 11, La vélva

la de reduccidén 9, que en estado de reposo estd completa—
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mente abierta bajo la influencia del muei;e de.valor teb-
rico 18, es sometida ahdra a lé presién PS en el punto 16
y desplazada tanto en la direccidn de cierre que en el -
punto 16 reine una presidén determinada por ¢l muelle de -
valor tedrico 18, Puesto que la presibn del depbsito P_b -
es constante, también en el érgano de estrangulacién 10

t

ge produce una cafda de presidén constante Ps - Pt‘ Dado -~
que cgtas condiciones se nmantienen aproximadamente inclu-

- 80 en caso de un cambio del ajuste de estrangulacién e in

dependientemente de un cembic de la carga I, el caudal de
reflujo depende précticamente de forma exclusiva de la ~—

seccldn transversal de abertura ajustada del érgano de es

© trangulacidén 10. Por tanto puede controlarse el movimien-

to de bajada a través de un ajuste del Srgano de estrangu

* lacién.

) En la forma de realizacidén segin la figura 2 se
utilizen para elementos de tipo similar los mismos signos
de referencia que en la figura 1, La tuberia de conexién
de motor 4 estd unida por medio de la vdlvula de reduccién

g a una conexién 19 de une valvula de cambio de mando 20

'y puede unirse selectivamente, por medio de una vilvula -

reguladora de presién 21 y un recorrido de estrangulacién
22 g la bomba 6 o por medio de uvn recorrido de estrangulg
¢ién que sirve de primer 6rgano de estrangulacién 10 a —-
una tuberia de depbsito 23. La cémara de presién 17 estd

conectada a una tuberia 24 que en la posicibn de descanso
a representada y en la posicién de trabajo ¢ asociada al

reflujo estsd unida nediante canales 25 tembién a la tube-
ria de depésito 23, mientras que en la posicidn de traba~

’jo b agoclada a la adnisidén estd unida a través de un re~
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éorrido de mando 26 a un punto 27 deirds de la estrangu-

lacién de admisién ajustable, La presién en la tuberia 24
es conducida ademéds a la vdlvula reguladors de presién 21
en el mismo sentido que la fuerza de un muelle 28, mien-——
tras que en la direccidn opuesta actia wna presidn Pr en-—
tre la vélvula reguladora 21 y la vdlvula de cambio de =—-
mando 20. A ld salida de la bomba 6 estéd conectada ademds
unz vélvula de seguridad 29 que se abre de la manera ﬁsual
cuando se pasa de una presién de bomba prefijada. Una vél
vula de seguridad similar 30 conduce de la tuberia de co-
nexidén de motor 4 a la tuberia de depbsito 23.

In esta disposicién resulta el siguiente modo -
de funcionamiento., Cusndo la vélvela de cambio de mando -
20 es movide a la posicién de trabajo b mediante la palan
ca manuval 31, en un recorrido de ajuste prefijado x, des-
de la bomba 6 circula liquido & través de la vdlvula regi
1édora 21 al recorrido de estrangulacién 22 y a través de
la vilvula de reduccidén 9 al servomotor l.”En la tuberia
24 y, por tanto, en la cémara de presién 17 reina la pre-
8ibn Py que existe tembién en la cédmara de presidn 15. La
védlvula de reduccidén 9 se abre por tante completamente ba
jo la influencia del muelle de valor tedrico 18. La védlvu
la reguladora 21 estd bajo la influehcia de la caida de -
presién en la vdlvula de cambio de mando 20 y mentiene —-
constante a dicha caida.'Como consecuencia de ello, el —-
cavdal de admisién y, con ello, la velocidad de elevacidn
del servomotor 1 se determina independientemente de la -
magnitud de la carga I, Ynicamente por medic de la seccién
transversal de abertura del recorrido de estrangulacidén -

22, Convenientemente, la vdlvula reguladora 21 estd pro~-—.
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yectada de manera gue deriva directamente 21 depbsito el

exceso de liquido de presién,

Si la vdlvula de cambio de mando 20 es desplaza
da o la posicién de trabajo ¢ mediante la palanca menual
31, en un recorrido de ajuste prefijado y, el liguido de
presién circulas desde el servomotor 1, pasando por la VAl
vula de reduccibén 8 y el primer érgano de estrangulacidn

10, al depbsito 11, En la cémara de presidén 17 reina la -

 presién de depbsito Pt’ y en la cédmars de presibén 15 rei-

na la presién Ps' Por tanto resultan las mismas condicio-
nes qué se han descrito en relacidén con la figura 1.

¥n la forma de realizacidén segin las figurs 3 ~-
existe un servomotor 32 gue <tiene un cilindro 33 y wn ém-
bolo 34 gque puede ser cargado por une carga exterior L, -
Por comsiguiente existen también dos tuberias de conexidn
de motor 35 y 36 que estén unidas embas a la tuberia de -
depééito 23 mediante sendas vdlvulas de seguridad 37 v 38.
Para el rellenado, la tuberia de conexiln 36 estd unida a
la tuberia de depésito 23 por medio de wma vdlvula de re-
tencién 39. Ia tuberfa de conexién 35 estd unida a wna co
nexién 40 por medio de la vélvula de reduccidén 9, y la tu
berfa de conexibén 36 estd unida directamente z2una cone-—
xi6én 41 de wna vdlvula de cambio de mando de cuwatro vias
42 que es ajustable por medio de una palanca manval 43, -~
Por cada direccidén de servicio existe un primer brgeno de
estrangulacién 10 6 107 para el reflujo y un segundo 6rga
no de estrangulacién 44 6 44’ pare lz admisién. Ambos Or-
ganos dg egtrangulacién son ajustables conjuntsmente. Pa-

| ra la posicidn de trabajo b (recorride de ajuste %) y la

posicibn de trabajo ¢ (recorrido de ajuste y) aquéllos -
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tienen, por parejas, la misma seccidén transversal de aber
tura. En los demds detalles, el circuito corresponde a la
figura 2. ]

Fn este caso resulta el siguiénte modo de fun——
cionamiento., Cuando la vdlvula de cambio de mando 42 es -
desplazada é la posicidén de trabajo b en un recorrido de
ajuste x, el liquido de presién circula desde la bomba 6,
pasando por la vdlvula reguladora 21, el segundo 6rgano -
de regulacién 44’ y la vdlvula de reduccién 9, hacia el -
lado izquierdo del servomotor 32. Al mismo tiempo fluye ~
medio de presidén a través del primer 6rgaenc de estrangula
¢ibén 107 2l depdsito. Por medio del recorrido de mando --
26, la presién Pd es aplicada a la tuberia 17. Por consi-
guiente, la vdlvula de reduccién 9 es ablerta completamen
te por el muelle de valor tebérico 18, La védlvula regulado
rg 21 mantiene constante’la calda de presidén en le vélvu~
la de cambio de mando 42, El caudal afluyente estd deter~
minado por tanto por el camino de ajﬁste X y'la abertura
de estrangulscidén correspondiente en el 6rgano de estran-
gulacidn 447,

Si la vdlvula de cambio de mando 42 es desplaza
da en un recorrido de ajuste y a la posicidén de trabajo -
¢, el liquido de presién afluyente circula a través del -
érgano de estrangulacidén 44 directamente hacia el lado de
recho del servomotor 32; Al mismo +tiempo, la cémera de ~-
presién 17 de la védlvula de reduccién 9 es aprovisionadé
de nuvevo con la presidén Pys mientras que la presién Ps en
el pwto 16 es regulada por la vdlvula de reduccién 9, El
caudal de liguido de presién de reflujo circula s través

de la vdlvula de reduccién 9, ahora regulada, y a continue
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cidnhatraviesa el 6rgano de estrangulacién ajustable 10,
Si ﬁo existe carga negative L, la presién Pd en la céma-
ra de presién 17 es sustancialmente mayor que la presidn
Ps en la cdmara de presibén 15, de modo que la vélvula'de
reduccién 9 estd completomente abierta, y el control del
caudal de tfabajo se efectia Unicamente por medio del ér
gano de esirangwlacién 44. Sin embargo, si la carga nega
tiva L se hace mayor, la presién Pd baja hasta que, por
Wltimo, la presién Ps tenga uwna megnitud ftal que la vdl-
vula de reduccién 9 se mueve en la direccidén de cierrc.
Esto proporciona una estrangulacidn del caudal de reflu-
jo, de modo que se puede seguir manteniendo todavia el -
servicio de mando de la tuberia de admisién. Sin embargo,
8i la presién en la tuberia de conexidn 37, debido a la
carga negativa I, se hace ten pequefia que ya no es posi=-
bie mando alguno en el lado de admisidn, también la pre-
sidn en la cdnars de presién 17 es tan pequeiia que la -
pregidn Ps puede ser montenida constente por la védlvula
de reduccién 9 y se efectia ahora el control del caudal
de paso pér medio del 6rgano de estrangulacién 10.

El siguiente ejemplo de cdlculo hace que el mo
do de Ffuncionamiento se vea de forma etn més clara. Su--
péngése gue la caida de pfesién a través de los drganos
de estrangulacidén 44 6 44’ se mentenga constante a 4 ba-
res por medio de la vélvule reguladora 21, que la carga
L sea igual a 200 bares, que la seccién transversal del
cilindro tenga por la izquierda el doble de tamaiio que -
por la derecha, que el muelle de valor tedrico 18 ejerza
una. preéidn de 3 bares y que los 6rzenos de estrangula~e

c¢ibén 10, 44 y 10, 44’ tengan por parejas la misma aber-
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tﬁrg; Ademds, el ajuste ha de estar realizado de tal ma-
nera que por el 6rgano de estrangulacién 44‘ pasen cinco
a) Si la vdlvula de cambio de mando 42 es des-
plazada a la posicibén de trabajo b, la cafidz de presién

en el érgan6 de estrangulacidn 10 puede calcularse en 1

bar. Si la presién de depbsito es igual a O bar, resulta
la presién Ps en 201 bares y la presién de bomba en 204

bares. ,

b) Si la vdlvula de cambio de mando 42 es des-
plazada a la posicibén de trabajo c, la ceida de presibn
en el 6rgano de estrangulacién 10 puede calcularse en 16
bares., Puesto que esta presién es igual a la presién Pd
en la tuberia de admisidén mds una presién constante que

procede del muelle 18, esta presién P, se calcula en 13

bares y, por tanto, la presidén de bom%a Pp en 17 bares.

En la forma de realizacién segin la figura 4 -
gse ha ilustrado tnicamente la parte del circuito que es-
t4 situada mds alld de la védlvula de cambio de mando 42.
En este ceso, ambas tuberilss de conexidén 35 y 36 estén -
wnidas a las conexiones asociadas 40 y 41 por medio de -
sendas vélvulas de reduccidn 9 y 9°. Ambas estdn puentea
das por sendas vélvulas de retencién 45, 45° que se abren
hacia el motor 32. La cdmara de presidén 15 estd unida al
punto 16, y la cédmara de presién 157 lo estd al punto —-
16, La cémare de presidén 17 estd unide o wn punto 46 en
la conexién 41 o en la tuberia de conexidén 36, y la cdua
ra de presién 177 lo estd al punto 46 en la conexidén 40
0 en 1a.tuberia.de conexién 35.

Cuendo la comnexién 41 lleva presién de admision,

-
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el sérvomotor'32 es alimentado a través de la vélvula de

-petencibn 45. La vdlvula de reduccién 9 se desplaza a -~

la pogicién abierta, de modo que el liquido de presidén -
puede salir sin perturbaciones. Unicamente cuando la car
ga I es demasiado grende y la presién en la conexion 41

baja, la vélvula de reduccién tiene efecto estrangulador
en la manera descrita. Lo mismo ocurre también para el -
caso de un ajuste del motor 32 en la direccibn inversa -
en caso de wna carge exterior de efecto correspondiente-
mente inverso.

En lugar de las vdlvulas de retencibn 45, 457
preden utilizarse también vdlvulas de reduccidn 9, 97 -
que se activan a modo de la védlvula de reduccién 9 de la
figura 3 por medio de la vdlvula de cambio de mando 42.

| .
_i REIVINDICACIONES

Los puntos de invencién propia y nueve que se

presentan para que sean objeto de esta solicitud de Paten
te de Invencién en Espaiia, por VEINTE afios, son los que
se recogen en las reivindicaciones sigulentes:

1la,- Perfeccionamientos introducidos en una dig
posicién para influir en el caudal de trabajo de un servo
motor cargable por medio de una fuerza exterior, con una

vdlvula de reduccién situada en le tuberia de reflujo y

~controlada en funcién de la presibén, cuyo miembro de ajus

te es cargado en la primera direccién por un muelle de va
lor tebrico, y en la otra direccidén por medio de una pre-—
sién piloto querxeina en una primera cdmara de presién, ca
racteriéados pofque en la tuberia de reflujo estd dispues

t0 detrds de la vdlvula de reduccidn un primer drgano de -
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estrangulacién.ajﬁstable, ¥y porque la presidén piloto se -~
toma entre la vdlvula de reduccibén y el primer brgano de
estrangulacibn. ' _

28,- Perfeccionamientos segin la-réivindicacién

1e, caracterizados porque en la tuberia de admisién alimen

‘teda por la bomba estd dispuesto un segundo ‘6rgano de es-

trangulacidn ajustable y acoplado al primer érgano de es—
trangulacién, y porque el miembro de ajuste‘de la vélvule
de reduccidn estd cargado ademds -en él_mismo sentido que
el muelle de Qalor tebrico~ por la presidén que reina en -
una segunda cémara de presién enire el segundo 6rgaho de
estrangulacidén y el servomotor. ' '

38, Perfeccionamientos segin la reivindicacién
28, caracterizados porque dicha disposicién esgtd dotada ~
de una vélvula reguladora, conectada en serie con el se--
gundo érgano de estrangulacién, que mantiene constante la
calda de presién en el segundo 6rgsno de esfrangulacién.

48, Perfeccionamientos segin la reivindicacién
38, caracterizados porque la vidlvula de reduceidén estd -~
proyectade de modo que la caida de presién efectuada por
su influencie en el primer érgeno de estrangulacién es, -

como maximo, igual a la calda de presién en el segundo ér

- gano de estrangulacidén, determinada por la vdlvula de re-

gulacién.
58,~ Perfeccionamientos segin una de las reivin
dicaciones 18 a 48, caracterizados porque en baralelo con
la védlvula de reduccidén estd conectada uns vdlvula de re-
tencidn que se abre hacia el servomotor,
2,~ Perfeccionamientos segin une de las reivin’

dicaciones 12 a 48, caracterizados porque la tuberia que. -
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presenta la védlvule de reduceibn puede utilizarse como tu
beria de reflujo en una primeras posicién de trabajo de un
6rgano de cambio de mando, y como tuberia de admisién en
una segunda posicién de trabajo de dicho dérgano de cambio
de mando, y porque al menos en la segunda posicidn de tra
bajo, la segunda cdmara de presién estd aprovisionada con
la presidén que reina enire el segundo 6rgano de estrangu-
lacibén y el_servomotor.

T8.~ Perfeccionamicnios segln wna de las reivin

'Y

dicaciones 18 a 68, caracterizados porque cn ambas tuberia
de conexidén de motor estdén previstas sendas vdlvulas de -

reduceidn.
8e,~ Perfeccionamientos segin una de las reivin

dicaciones 12 a 7&, caracterizados porque ambos Srganos -
de estranguwlacidén ocupan, cada uno, aproximadamente la —-
misma seccién transversal de abertura,

&,- Perfeccionamientos segim una de las reivin
diqaciones 12 g 89, caracterizados porque el primero y el
segundo Srganos de estrangulacién estén reunidos para for
mar una védlvula de cuatro vias con posiciones intermedias
estranguladoras.

108,~ Perfeccionamientos segin las reivindica—-—
ciones 68 y 9%, caracterizados porque la vdlvula de cua~--
tro vies sirve de primer 6rgano de cambio de¢ mando ¥y pre-
senta recorridos de mando adicionales que forman el segun
do érgano de cambio de mando. '

118,~ Perfeccionanmientos segin una de las rei-—
vindicaciones 12 a 102, caracterizados poraue cada una de
1lss conéxiones de motor del lado de reflujo estd »rovisis

de wna vdlvula de seguridad.
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128,- Perfecclonamlenuos introducidos en una -

dlSpOSlclén para 1nflu1r en el caudal de trabajo de un -

servomotor.

Tal y como se ha descrito en la Memoris que an
tecede, repfesentado en los dibujos que se acompafian y -
para los fines que se haﬁ egpecificado,

Esta Hemoria consta de dieciocho hojas escritas

a mdquina por una sola cara.

Madrid, 03 F.1977
Pt-A-'

Albert 1zabu
Par Pod
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