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| de al menos un rascador de evacuacidn izable y descendible.

o varias partes, cuyo largo es aproximadamente igual al an-

zoidal hacia el talud lateral del mismo, d¢ modo que, even-

A1y de su viga rascadora son tanto mayores, w=ientras mayor es

El invento se refiere a un dispositivo de evacuacidn

para amontoﬁamientos de mercancias a granql, en especial pa
ra amonbonamientos de seccidn transversal aproximadamente

trapezoidal, consistente en un puente desplazable sobre una
via tendida sobre la zona de la base del amontonamiento, y
que esté dotado de una viga de puente sus bentada pof los ex+

tremos por puntales y gque salva el amontonamiento, asi como

Por la solicitud de patente alemana publicada ne
2.158.172 y la patente alemana n® 2.005.147 de la solicitan-
te se conocen -rascadores de pébrtico que, cn su pbrtico.des-’

plazable sobre carriles, presentan una vipn rascadora de un:

cho de la base del amontonamiento, y que transporta la mer—|
cancia a granel del lado supérior del amountonamiento trape-~
i .

tualwente bajo la accidén simulténea de un dispositivo eva-
cuador del talud, puede deéli%arse hacia ntajo hasta un me-
dio de transporte montado a cdntinuacién, convenientemente
una cinta estacionaria Qel patio de almacenamiento. Como el
rascador de evacuacidén estd apuntalado en sus dos extremos.
en el pdrtico contra las fuerzas laterales actuantes durante
el funcionamiento, se.reduce considerablecante la carga de
flexibén del rascador, de modo que, sin un excesivo gasto

construtivo, éste puede ser dimensionado r»olativamente largo
en adaptacidén al ancho del amontonamiento.

Es evidente que las dimensiones y el peso del pbértico

el ancho del smontonamiento. Como el pdrticss tiene que ser

construido extremadamente sbélido y lo mhs esistente posible

h
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frente a flexiohes ﬁ torsiones, y dados los grandeslanchos
de amontonamientos que son pretendidos, resultan pesos con-
siderables para estas partes y, por consiguiente, para.todo
el aparato. E1 alto peso del aparato.de pdrtico y el gran
largo del rascador exigen accionamientos potentes de trasla-
cibn, asi como también conducciones sblidas de carriles y
una infraestructura fuerte y resistente para los mismos. kn
una sincronizacidn no exacta de los dos accionamientos de
traslacidén del pbértico, o al no estar los carriles tendidos
de manera exacta, se producen en el pdrtico considerables
fuerzas de torsién que, a su vez, originan cargas horizonta-
les en extremo altas de los carriles. Fara mantener estas
cargas horizontales dentro de limites tolerables, hay que
tender los aarriles de manera exacta, y mantenerlos también
en este estado.

Siempre que,los conocidos rascadores de poértico estén
dotados de un dispositivo de almscenamiento de mercancias a
granel, por ejemplo, una cinta distribuidora y de lanzamien-
to soportada en las yigas de puente del pdrtico, hay que
arrojar la mercancia a granel desde una gran altura de caida

sobre el amontonamiento. Si se trata de mercancia a granel

seca, ésto origina una gran formacidn de polvo, asi como fre
cuentemente también indeseables trituraciones de los granos

de la mercancia a granel.

La misibén del invento estriba en perfeccionar de tal mo
do un dispositivo de evacuacidén del tipo de construccidn ci-
tado al principio, que los:inccnvenientes queden orillados al
nenos en parte, pero preferentemente en su totalidad. En es-
pecial sé prépone el invento perfeccionar un dispositivo eva-

cuador del tipo conocido, con el que en un movimiento conti-
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nuo de traslacibén del aparato a lo largo del amontonamiento,

la mercancia a granel es evacuada con ayuda del rascador,

déndole~fofma de aparato de grén rendiniento para la evacua-
cibn de amontonamientos trapezoidales anchos, a la vez que
haciéndoio dé construccibn mésrligera ¥, por consiguiente,
también més barata .que la de los conocidos rascadores de pbx
tico. El dispositivo de evacuacibén de acuerdo con el inventd
ha de estar.ademis conformado preferentemente de tal modo,
que ~en especial evitando cargas horizontales altas~ se pue-
da pasar cbn vias mls baratas, no siendo necesario poner alt
exigencias a la exactitud del tendido de las vias.

El invento estd caracterizado por el hecho de que la

viga del puente es izable y descendible, Junto con el rasca-
dor de evacuacidn dispuesto en ellé, estando péfa ello con-
duéida en los montantes de manera elevable, y apuntalada la-
teralmente en sentido transversal con respecto a su direc-
c¢idén longitudinal.

E1l dispositivo de evacuaqién conforme al invento esté
dotado, de acuerdo con los raécadores de pértico conocidos
del :tipo mencionado mis arriba, de rascadores de evacuacidn
dispuestos convenientemqnte en sentido aproximadamente horij
zontal y respectivamente paralelo a la viga del puente, que
pueden ser hechos descender paralelamente a si mismos o con
incliﬁacién variable hasta el fondo del amontonamiento, y
gue durante el funcionamiento transportan la mercancié a
granel desde el lado superior del amontonamiento hasta uno
de los taludes laterales del mismo; de modo gue, pasando pox
este talud del ammontonamiento, afluye a un medio. de transpor
te montado detrds, preferentemente una cinta estacionaria dée

patio de almacenamiento. Ahora bien, a diferencia de los rag

as
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evacuacibén, por ejemplo, de tal modo que el ramal superior

cadores de pdértico cbnocidos;'prevé el invento una disposi-
cién en la que la viga de puente, consistente en una Vig;
rigida a la flexidn, es izable y descendible junto con el
rascador, para poder evacuar el amontonamiento en toda su
altura y todo su ancho. Este principio constructivo es ventj
Jjoso en muchos aspecfos. Se ofrece la posibilidad de combi-
nar la viga de puente con 1a.viga ragscadora, es decir, de
prescindir'deAla viga rascadora separada, precisa de otro
modo, y& gue ahora la viga de puente, de por si ya existen-
te, se puede hacer carga de su funcidn. En este caso estén
dispuestas-en laviga de puente las ruedas de cadena de ac-
l

cionamiento y; reenvio, asi como las conducciones para al me-

nos una cinta; sin f£in de cadena rascadora del rascador de

de retroceso e la cinta de cadena rascadora estd cenducido
por encimé dél corddén inferior de la viga de puente, mien~

tras que el ramal transportador inferior de la cinta de ca-
dena rascadora discurre por dgbajo del corddn inferior.

La utilizacidn de la viga de puente en calidad de viga
rascadora, y}a a ella debida supresidn de una viga, rascadors
separada, proporcionan una simplificacidn constructiva y
una reduccidn considerable del peso de todo el aparato eva~-
cua&o:. Resulta asi posible perfeccionar de tal modo el apa-
rato evacuador que, con unos gastos de construcciéﬁ_justifi—
cables, se pueden evacuar con &l de manera econdmica amonto-
namnientos trapezoidales, incluso muy anchos.

De acuerds con el invento se dispone asimismo de la po-
sibilidad de perfeccionar de tal modo el dispositivo de eva-
cuacidn, que por lo.menoé se eviten ampliamente las dificult

des existentes hasta ahora respecto a la desigual marcha rec

T
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ta de los dos accionamientos de traslacidn del puente y/o
a un teqdido:no exacto de los carriles. Para este fin se
disponeh las cosas preferentemente de modo que la viga.de
puente estd sustentada en los montantes de manera bascula-
ble eﬁ él plano ﬁorizontal y/o en el vertical. Este soporte|
movible articuladamente de la viga de puente izable en los
montantes, permite, dadas las casi siempre inevitables in-
exactitudes en la marcha recta y/ovel tendido irregular de
los carriles, una cierta posicibén inclinada de la viga de
puente con respecto a los montantes, sin que con ello sean
introducidos momentos en los montantes, que originen cargas.
adicionales, en especial cargas. horizontales de los carriled
Es especialmente conveniente a este respecto que la viga de
puente esté apuntalada en uno de sus montantes contra fuer-
zas actuantes en sentido longitudinal, mientras que estd cor-
ducida en el otro montante en forma'deéplazable longitudi-
nalmente, de modo que resultan posibles posiciones inclina-
das del puente y/o variacione§ de separaciones entre los
montantes dentro de de una dpferminada gama, sin que se ori-
ginen torsiones ¢ retorcimientos perjudiciales del puente.
Gracias a este perfeccionamientd del dispositivo de

evacuacidn puede ser éste empleado incluso en un terreno de
fun&acién no 1lano o inclinado. Asi, por ejemplo,, se pueden
tender los carriles a ambos lados del amontonamiento en dis-'
tintos niveles de altura. Si a este particular se'épila el
amontonamiento, por ejemplo, en posicibn de declive, es con-
veniente clegir una disposicidén en la que la viga de puente
pueda ser elevada o bajada en una posicidén inclinada, en la
que su eje longibudinal esté inclinado en é&ngulo agudo con

respecbo a la horizontal.
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La guia de la viga de puénte en los dos montantes reci4

be cénvenientemente forma de guia fanurada, pqdiéndose pre-
ver las ranuras de guia, o bien en los montantes, o bien en
los extremos,de la viga de puente. Asi, por ejemplo, se eli-
ge una disposiéién eh'ia que los montantes consisten en sen-
dos pares de montantes redondos, entre los que se forma la
ranura de gula que acoge la viga de puente por el extremo.
A este respecto presenta la viga de puente, de manera venta-
Josa en uno de sus extremos, un elemenfo de gula preferente-
mente de forma de horquilla, gque acoge o circunda uno de los
dos montantes redondos, de tal modo que se consigue aqui un

\ .
sopor%e de giro en torno de estos montantes redondos, al mis
. 1

mo tiempo queLun apuntalamiento, lateral y longitudinal de 14
viga de puenté. En el lado opuesto, por el contrario, la vi-
ga de puente p@ede estar conducida de manera desplazable en
su direccién longitudinal, asi como en sentido vertical, con
venientemente de tal modo, que pueda al mismo tiempo llevar
a cabo movimientos de giro en, todos los planos, dentro de 14
holgura de la guia.

El dispositivo de evacuacibén de acuerdo con el invento
es apropiado, tanto para evacuar amon%onamientos alargados,
como también para evacuar amontonamientos anulares. En el
primero de estos casos se elige una disposicidn en la que
preferentemente cada uno:de los dos montantes esté apoyado ¥y
conducido con un carro de rodadura sobre al menos un carril
tendido a un lado junto al amontonamiento en la zona de la
base del mismo; si bien ﬁreferentemente sobre dos carriles
paralslos. Al ser empleado el dispositivo de evacuacidn para

evacuar amontonamientos anulares, uno de los dos montantes

estd formado por una columna situvada en el centro del amonto
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cibn de acuerdo con el.invento, en alsado lateral;

namiento anular, en la que la viga de puente esté conducida
en forma izable y descendible, asi como de manera giratoria
en torno del eje vertical de la columna.

Con el invento se crea.asimismo la posibilidad de, en

caso de necesidad, poder emplear el dispositivo de evacuacig¢n

también para apilar el amontonamiento, para lo cual, y debi-
do a la disposicidn izable y descendible de la viga de puen-
te, la mercancia a granel que se pretende almacenar puede

ser arrojada sobre el amontonamiento por medio de un dispo-

sitivo de almacenamiento dispuesto en la viga de puente, prg-

duciéndose el-lanzamiento desde poca altura de caida y, por
consiguiente, sin que se produzca polvo de manera digna de

mencidn, y sin que se trituren los granos.

.

7

Existe también la posibilidad'de disponer en un montan-
te de.la viga de puenfe un transportador-alpscenador de ma-~
nera regulable en la altura o basculable en el planovverti-
cal,!que arroje sobre el amontonamiento la mercancia & gra-
nel aportada. El rascador de evacuacidn puede ser empleado
en este caso para distribuir ; lo ancho del amoptonamiento
la mercancia a granel aportada.

Otras caracteristicas del invento se desprenden de las
diversas reivindicaciones y de la descripcidn siguiente de
1oszejemplos de realizacidén representados en el dibujo. En
el dibujo muestran: ‘

La fig. 1, de manera'esqﬁemética v en seccidn a través
de un amontonamiento trapezcidal, un dispositivo de evacua-

1; .

la fig. 2 y la fig. 3, el dispositivo de evacuacibn cox;

forme a la fig. 1, de manera esquemétiqa ¥y en vista desde

arriba sobre la viga de puente, y el apoyo de ésta en los
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‘de la fig. 6;

puntales;

‘la fig. 4, en seccidn horizoﬁtal a través de los mon-
tantes, un ejemplo de realizacidn modificado de un disposif
tivo de evacuacidn de acuerdo con el invento;

la fig. 5, de manera esquemitica y en alzado lateral,
una viga de puente del dispositivo de evacuacidn seglin el
invento, a la vez que el rascador de evacuacidn dispuesto
en ellay

la fig. 5A, una seccibén transversal segin,la linea
VA-VA de la fig. 5;

1

la fig. 6, en alzado lateral, otro ejemplo de realiza~.
] ,
cibén.de un dispositivo de evacuacién conforme al invento;

la fig. :, una vista en la direccibén de la flecha VII

s,

-

la fig. 8, asimismo en alzado lateral, otro ejemplo de
realizacidén de un dispositivo de evacuacibén de acuerdo con
el invento;

la fig. 9, en alzado léteral, un dispositivo de evacua-
cidén conforme al invento, que\es empleado aqui para la cva-
cuacidén de un amontonamiento anular;

las f@gs. 10 y 11, en alzado lateral y respectivamente
ennvista desde arribd, de manera esquemdtica otra forma de
realizacién de.un dispositivo de evacuacidén de acuerdo con
el in&ento, que aqui estéd equipado con vn dispositivo de al-
macenamiento;

la fig. 12, un 4ltime cjemplo de realizacidén de un dis-
positivo de evacuacidén conforme al invento, a la vez que un
dispositivo de almacenamiento dispuesto en su viga de puente

la fig. 13, una vista en la direccidn de 'la flecha XIIT

de la fig. 12.

P

B
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En el dibﬁjo ha sido designaqg con 10 un amontonamier-
to de mercancias a granel, que tiene una seccién transver-
sal de forma trapezoidal y que se halla apilado sobre el
suelo 1) de un patio de almacéﬁ, formando un amontonamiento.
longitudinal. En un ééﬁal 12 para cinta estd tendida a un
lado longitudinal del amontonamiento 10 una Einta estaciona-
ria 13 del patio del'almacén; por la qﬁe es retirada la mer-
cancia a granel quevse desea evacuar.

Con 14 han §id0 designados carriles tendidos Jjunto a
los dos frentes del amontonamiento y discurrentes paralelos
entre si, sque los que, por medio de ruedas de rédadurarle
accionadas, se mueve el dispositivo de evacuacidn, coﬁforma-
do a manera dé puente 15, El pﬁentg 15 esrpor consiguiente
desplazable eT las dos direcciones a lo largo del amontona-
miento 10. E

En ei ejemplo de realizadién de acuerdo con las figs. 1
a %, estin tendidos a ambos lados del amonbonamiento iongi—
tudinal sendos pares de carri}es paralelos 14 en la zona de
la base del amonbtonamiento, sébre 16s que se mueven los ca-
rros de rodadura 17 y 18 del puente 15. Los carros de roda-
dura 17 y 18 estan dotados cada uno de ellos de su propio ac
cionamiento de traslacibén (que no han sido representados).
Estén provistos, conforme a la fig. 1, de montantes vertica-
les 19, que sustentan una viga de puente 20, qué salva todg
el ancho del amontonamiento 10.

La viga de puente 20 consiste en una viga de celosia ri
gida a la flexién. Con relacién a }os dos montantes 19, es
izable y descendible:en sentido vertical (flecha S). En ca-
da carro de rodadura 17,18 esti dispuesto un dispositivo de

elevacibn, que aqui es un tormo de elevacidn, y cuyo cable
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22 es desviado por poleas de inversién 23 soportadas en el

‘transportador 26' de las cintas de cadena cstd conducido a

extremo- superior del montante correspondiente 19, y estad fi
jado.eﬁ 24 sobre el extremo en cuestidn de la viga de puen-
te 20. Arriando a un mismo tiempo los dos cables 22 de los

tornos, la viga de puente 20 puede por consiguiente ser he-

cha descender en posicidn aproximadamente horizontal parale.

lamente a si misma en direccidn al suelo 11 del patio de alyt
macén. A la ihversa, se puede elevar la viga de puente.20
en posicidén horizontal, halando para elle los cables 22 de
los tornos. Ahora bien, si se desea, se puede izar y/o ba-
Jar también la viga de puente 20 en posicién inclinada con
respecto a la horizontal, lo que se puede consepuir halando
o) arriando'de manera distinté los cables 22 de/los.tornos:
En la viga de puente 20 estd dispuesto un rascador de
evacuacién725; que sustancialmente se extiende paralelo con
respecto al eje longitudinal de la viga de puente y por todg
el ancho de la base del amontonamiento trapezoidal 10. Tal
como muestran en especial las;figs. 5y 5A, el rascador de
evacuacidn consiste en dos cadenas sin fin paralelas, con-
venientenente cadenas articuladas de mallas 27, que en de-
terminadas separaciones estin unidas entre si a través de
rascadores 27. Las dos cintas de cadenas sinfin 26 estén ac
cionadas y son reenviadas por ruedas de cadena de acciona-
miento y de reenvio 28 y .28, que estén soportadas en el in=-
terior de la viga de puente 20, por encima del corddn infe-

rior .20' de la misma, -de tal modo que que el ramal inferior

cierta distancia por debajo del corddm inferior 20', parale-
lamente con respecto al mismo, mientras que el. tramoc superio

26" de las cintas de cadena, que retorna vacio, estd conduci

T3
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tinuacibn de lo cual se desplaza el dispositivo de evacua-

-12-

do en el interior de la viga de puente 20. Con 30 han sidc
designadas las guias laterales de las cintas de cadena, que
estép dispuestés en la viga de puente 20..La fig. 5 muestra
los cables 22 de los tornos, que aqui estin conducidos como
cables de polipastos en torno de poleas %1 dispuestas en ia
viga de puente.

- Durante el trabajo de evacuacibén, el puente 15 se .des-
plaza sobre los carriles 14 en una u otra direccibn a lo
largo del amontonamiento 10 (direccidn de la flecha P seglin
las figs. 2 y 3). La viga de pueﬁte‘20 ha sido descendida
mediante los dispositivos de elevacibn hasta tal punto, que.
el rascador de evacuacidén 25 queda colocado con el ramal in-
ferior transportador 26' de sus caaeﬁas rascadoras sobre el
lado superior 10' del amontonémienfo, desde'doﬂde transpor—
ta la mercancia a granel, por medio de sus réscadores 27 v
en direccién de la flecha F, hacia el talud lateral 10". Ia
mercancia a granel se desliza entonces sobre el talud 10"
hacia abajo, hasta la cinta lj del patio de almacén, por la
gue es retirada de la zona dei amontonaniento. burante el
trabajo de evacuacidn, el puente 15 se mueve continuamente a
lo largo del amontongmiento,lo con ayuda de los accionamien-
tos de traslacidén dispuestos en los carros de rodadura 17 y
18: Cuando el dispositivo de evacuacidn ha llegado al final
del amontonamiento, se hace descender el rascador horizontal
de evacuacibn 25, junto con su viga de puente 20, en la mag-

nitud de la profundidad de corte de los rascadores 27, a con

cibn en sentido contrario a lo largo del amontonamiento, evd
cuando a éste en la magnitud de otra profundidad de corte.

Este proceso puede repetirse hasta que el amontonamiento ha

i

i
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sido evacuado en toda su secciénAtranéversal.

Para fomentar el flujo.descendente de la mercancia a
granel frénsportada por el rascador de evacuacibn 25 a lo
largo del talud lateral 10" del amontonamiento, se ha pre-
visto, éonforme al ajemeplo de réalizacién preferente de la
fig. 1, un dispositivo evacuador del talud. Consiste éste,
tal como es conocido, en dos rascadores auxiliares 32 dis-
puestos a ambos lados del rascador de evacuacibén 25, y que
estén soportados en las proximidades de la base del amonto-
namiento ae manera basculable en cojinetes giratorios 33 del
carro de rodadura 18, pudiendo ajustarse su inclinacién por
medio de un'dispositivo de giro, que aqui es un torno de

elevacidn ‘con cable elevador 34, Los.dos.rascadores auxilia-
res %2 que trabajan como evacuadorés de tglpd,leétén por lo
general ajustados en un angulo que se corresponde aproxima-—
damente con el éngu16 natural del talud. de la mercancia a
granel situada en el amontonamiento 10. La disposicidn de-
los dos rascadores auxiliares:BE es en si conocida por la-
patenite alemana ng 2.005.147J

Tuede apreciarse que, durante el trabajo de evacuacidn,
los rascadores auxiliares recogen la mercancia a granel
aportada por el rascador de evacuacidn 25, transportindola
hacia abajo a lo largo del talud 10", de modo que llega a 14
cinta 13 del patio de almacén. A este particular trabaja pon
lo general .tan solo el rascador auxiliar que, visto en la
direccidn de la marcha, se encuentra detrds del rascador de
evacuacidén 25. Los rascadores auxilisres suelen conserver sul
posicidn inclinada durante el trabajo de evacuacidn.

¥n las figs. 2 y 3 se puede apreciar la sustentacidn y

conduccidn de la viga de puente 20 en los dos montantes del
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" puente. Los dos montantes 19 (fig. 1) consisten aqui cada

designadas placas de deslizamiento a prueba de desgaste, que

— 14—

uno de ellos en dos montantes redondos verticales 35, que

estén fijados en los carros de rodadura l? y 18 en una sepat

racién uno del otro, que es aproximadameﬁte igual al ancho
de la viga de puehte 20. Entre los dos montantes.redondos
35 existe por lo tanto en cada caso una ranura de guia 36,
en la que estad conducida la viga de puente 20 con su extre-
mo corriente en forma que puede moverse en la albura. En ung
de los extremos de la viga de puente 20 est& fijado lateral
mente un elemento de gula 37, de forma de horquillé, que
acoge el montante redondo 35 aqui dispuesto. La viga de
puente 20 esta conducidara través del elemento de guia 37
de manera desplazable en sentido vertical a lo largo de di-
cho montante redondo 35, y al mismb tiempo gsté sustentada
en sentido de su eje longitudinal,, formando el:elemento de
guia 37 al mismo tiempo una articulqcién, cuyo eje de arti-
culaéién coincide con el eje central longitudinal del co-
rrespondiente montante redondo. La guia de la viga de puente
20 en los montantes redondos %5 opuestos del carro de roda—
dura 18 estéd conformada a manera de cojinete liﬂre. La viga.

de puente 20 esti conducida aqui en la ranura de guia 36 de

manera desplazable en direccidn vertical, asi como en su dio-

redéién longitudinal. Dentro de la holgura de gula existentd,

en las ranuras de gula 36 y en el elewmento de guia 37, es
posible al mismo tiempo un movimiento de giro de la viga de.

puente 20 en todos los planos espaciales. Con 38 han sido

por los extremos estan fijadas a las dos superficies latera-

les de la viga de puente 20, y con las que la viga de puente|,

se apoya contra los montantes redondos.
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A longitudinal de la viga de puente con relacidén a los montan-

De acuerde con la fig. 2, la vigé de puente 20 estéd dig
puesta en un &ngulo de 900 con respecto al eje 1ongitﬁdinal
del amohtdnamiento ¥y respectivamente a los carriles 14. La
viga de puente 20, con el rascador de evacuacidén dispuesto
en elia{ estf conducida entre los pares de montantes redoh—
dos 35 de maneré desplazable en sentido,vertical. Al mismo
tiempo estd la viga de puente 20 asegurada a través del eled
meﬂto de guia 37, de forma de horquilla, contra desplaza-
miento longitudinal a lo largo de los montantes redondos 35
del carro.de rodadura 17. ln el caso de que la separacidn
entre los pares de carriles 14 de ambos lados del amontona-
miento varie entre si, se pueden compensar estas diferencias
de la sepa&aeién mediante desplazamientos longitudinales de
la viga de puente 20 con relacidn 5 los montanées redondos
35 del carro de rodadura 18. Las variaciones de altura o de
inclinacién de las vias son absorbidas por la accidn de ar~
ticulacibén dentro de la.holgura de guia entre la viga da
puente y los montentes, sin trasmisidn de momentos.

No estando sincronizado ;xactamente el movimiento de
los dos carros de rodadura 17 y 18 del puente, resulta que, .
tal como se ha indicado en la fig. 3, uno de los dos carros
de rodadura se adelantaré en la direccidn de la flecha P,
con 1o que la viga de puente 20 lleva a cabo un .movimiento
de gifo en torno de la mqncionada articulacibén del elemento .
de guia 37 de forma de horquilla, quedando con ello compensa
da la variacidn de la separacidn entre los montantes de los

dos carrcs de rodadura por una insignificante desplazamiento

tes redondos 35 del carro de rodadura 18. Al gser sobrepasada,

una posicidén inclinada predeterminada de la viga de puente,
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un drgano palpador o de mando 39 hace tope confra el montén-
te redondo 35 situado en el lado de la viga de puente opues-
to al eieﬁenﬁo de guia 37. Este brgano palpador o de méndo.
39 gobierna entonces el accionamiento de traslacibén del ca-
Tro dé rodadura i?, 18 retrasado o adelantado, de modo gque
se reestablece la sincronizacidn, y la viga de puente 20 gi-
ra hacia atrds, volviendo de nuevo a la posicidn,normal con-
forme a la fig. 2. Tal coﬁo muestran las figs. 2 y 3, estén
previstos en el extremo mencionado de la viga de puente 20
dos brganos palpadores o de mando 39 que, seglm la poéicién
inclinada de la viga de puente, hacen tope contra el monbtan-
te redondo 35 correspondiente, proYocando con ello el proce-
so de mando. Para los Organos palpadores o de mando 39 se
pueden ewplear interruptores de limite, marcadores de pasos
angulares o similares, en si conocidos. Lo sustancial es qug
se aproveche la posicidn inclinada de la viga de pueute res-
pecto a por 1o'menos uno de los carros de rodsdura, péra,go—
bernar la marcha recta del ap?rato de puente.

La fig. 4 muestra una forma de realizacibén de la con-

duccibén de la viga de puente, algo modificada con relacidn 4

las figs. 2 y 3. Los dos carros de rodadura 17 y 18 presents

153

aqui cada uno de ellos tan solo un montante vertical 40 fni-
co,‘que recibe fbrma de montante redondo tubular. La viga de
puente 20 estd provista en uno de sus extremos de una hor-
quilla de guia 41, que acoge el montante 40 aqui situado. Lal

conduccidén y sustentacidn de la viga de puente 20 en este la

do estd por lo tanto concebida de tal modec, que la.viga de
puente 20 estid apuntalada en su sentido lateral contra el

montante 40, siendo al mismo tiempo giratoria en el plano ho;

L]

rizontal en torno del eje longitudinal vertical del montante

-
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40, y desplazable en sentido iongitudinal. En el extremo
opuesto presenta la viga de puenté‘20 una escotadura 42 que
da acogida al montante redondo 40 y esti cerréda por el la-
do frontal. A este particular se ha elegido también aqui un .
disposicidn en la que la viga de puente 20 estd en este 1adI
apoyada en el plano horizontal lateralmente contra el mon-
tante 40, pudiendo girar arficuladamente en torno del eje
vertical del montante, asi como, .dentro de los limites de
la holgura de la guia, también en torno de todos los demés
ejes espaciales.“La disposicidén de acuerdo con la fig. 4 se
corresponde Aor consiguiente en su funcidn con el apoyo y 14
guia coni‘ormelg a las figs. 2 y 3. Es evidente que también en
la forma de realizacidn segin la fgg; 4 se pueden prever Or-
ganos palpadores 5 de guia y similéres para.laiconduccién dq
la marcha recté del puente.

El ejemplé de realizacidn de acuerdo con las figs. 6 y
7'sé diferencia dél conforme a la fig. 1, gnpre otras cosag,
por el hecho de que,se ha sﬁprimido el dispositivo evacuadox
5 del talud, y porgue el pue%te 15 del dispositivo de eva-
cuacién esth apoyado ¥ conducido a ambos lados del amontona-
miento trapezoidalllo unicamente sobre un solo carril 14.'L5
guia y apoyo movible en altura de la viga de puente 20 en
los\montantes 40 tiené por lo tanto que tener lugar, por ra-
zonesVde astabilidad delhpuente, de tal modo que al menos en
uno de los dos montantes no exista accidn de articulacidn en
el plano vertical entre el montante y la viga de puente. La
viga de puente 20 esta dotada a este respecto, al menos en:
uno de sus exbtremos, de un manguito vertical de guia, que
circunda al nontante con pequeila holgura. Ahora bien, en su |

lugar se pueden prever también otros dispositivos de guia,
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cinta estacio&aria 13 del patio de almacén se encuentra a uy
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que unicamente en el plano horizontal actfien a manera de ar+

.

ticulacidn.

En las figs. 6 y 5 ﬁo se han representadd en especial
los dispositivos de elevacidn dispuestos en los dos monte ;
tes 40. Pueden consistir en tdrnos de elevacibén 21 (fig. 1)
o en otros dispositivos de elevacidn, por ejemplos, cilin~
dros de elevacibn.

La fig. 8 muestra un dispositivo de evacuacidn, que sud-
tancialmente concuerda con el de acuerdo con la fig. 1. El
amontonamiento trapezoidal 10 est& apilado.aqui sobre un
suelo inclinaﬁo 11' de un patio de almacén. De manera correg-
pondiente, ta%bién los carriles 14 a ambos lados del amonﬁo-
namiento 10 eétén tendidos a distiﬁfo>nive1 de altura. La
lado junto aizcgrril 14 tendido a nivel mis bajo, sobre el
que se¢ mueve éf carro dé rodadura 17 con sus ruedas de roda-
dura éccionadas. En esta forma de realizacidn, la viga de . j
puente 20, junto con el rascégor de evacuacidn dispuesto en
eila, puede con ayuda de los &ispositivos de elevacidn ser
ajustada en una posicidén inclinada, en la que su eje longi-
tudinal esté inclinado en un &ngulo agudo con respecto a ia
ho;izontal; angulo que se corresponde aproximadamente con 13
inciinacién de la superficie 10' del amontonamiento. En estd
inclihacién, la viga de puente puede ser descendida paralelar
mente a si misma en direccién al suelo inclinado 11' del pa-
tio de almacén, para evacuar el amontonamiento hasta su basel.
La conduccidén y apoyo de la viga de puente 20 en los dos mon}t
tantes 19 se puede por lo demis corresponder con los de
acuerdo con las figs. 2 y 3 6 4. En esta forma de realizaciél

se puede prever asimismo un dispositivo evacuador del talud.
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La fig. 9 muestra.un dispositivo de evacuacidn que sird
ve para evacuar un amontonamiento anular 10. Uno de 1§s dos
montantésresté instalado a manera de columna fija 50 en el
centro del amontonamiento anular sobfe el suelo 11 del patid
de almacén. La viga de puente 20 presenta también aqui un
rascador de evacuacidn 25. Hasta aqui se corresponde esta
disposicidn con la de acuerdo con la fig. l. La viga de puen-
te 20 esti conducida por uno de sus extremos de soporte 51
en sentido vertical sobre el montante 50, y al mismo tiempo
puede girar en torno del eje vertical de dicho montante. En
el lado exterior del amontonamiento anular. estén tendidos
dos carriles anulares paralelos 14', cuyo centro coincide cqn

el eje central del montante 50, y sobre los que se mueve un
carro de rodadura 52 con ruedas de'rodadura‘acéionadas, que
sustenta un montante vertical 55; en el qué la viga de puen-
te 20 es desplazable en sentido vertical por su extremo extg-
rior libre, estando también convenientemente soportada de

manersa srhliculada en éi. Debe entenderse que a los.dos mon-
tantes S0 y 53 les estén asig;ados dispositivds'de elevacidy
del tipo mencionado, para subir y bajar la viga de puente 2(
con el rascador de évacﬁacién 25. Durante el trabajo de eva-
cuacibdn, la viga de puente,20 gira con el rascador 25 en

tofno del montante fijo 50, impulsando el rascador 25 la mex

cancia a granel de la superficie 10' del amontonamiento en

la direccidén de la flecha T hacia el talud interior 10" de flor-

ma anular del amontonamiento. La mercancia a granel se desli
za entonces en la direccibdn de la flecha F' a lo largo del
talud 10" del amontonamiento, para llegar a un embudo 54, cu
ya abertura de descarga se encuentra por encima de una cints

del patio de almacén, designdda con 56 y tendida en el canal

i
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‘cién de la flecha T es dejada caer sobre la ciirta de almace-

"del talud, dispuestos & ambos lados de la viga de puente 20;

55 para cinta, haciéndose cargo de .que la mercancia a granel
evacuada sea hecha salir de la zonaidel patio de almacéi.
En las figs..lo v 11 ha sido representado un dispeositi-
vo de evacuacidén, que sustancialmente se corresponde con el
de acuerdo con la fig. 1. A diferencia de la fig. 1, el dis+
positivo de evacuacibn estd dotado aqui de un diépositivo dg
almacenamiento 60. Consiste éste en una cinta de almacena-
miento soportada en uno de los montantes 19 de forma girato-

ria en torno del plano vertical, y dotada de un extremo de

lanzamiento 62. La parte superior 1l3' de la cinta estaciona-
]

. b, . .
ria 13 del patio de almacén estéd aqui desviada varias veces
i - ' . A
de la,manera ?onoclda sobre un carro 63 de cinta sin fin,

de tal -modo que la mercancia a granel aportada en la direc—

namiento 61, §%endo entonces transportada pér ésta en la did
reccidn de la:flecha hasta el punto de entrega 62, donde es
dejadé caer sobre el patio del almacén. El‘rascador 25 es
reversible en su direccidén de trabajo, tal como indica la
doble flcchu ¢n la fig. 10, dg modo que al cirecular las ca-
denas rascadoras en sentido contrario, se hace cargo de la
mercancia a granél arrojada por la cinta de almaccenamiento
61, y la distribuye sobre el suelo 11 del patio de almacén..

De‘este modo se puede apilar un amontonamiento trapezmoidal

10. Los rascadores auxiliares 32 del dispositivo evacuador

estén conformados de tal modo en este ejemplo de realiza-
¢ibn, que transportan la mercancia a granel impulsada hacia

abajo a lo largo del talud lateral 10", llevandola hacia

arriba hasta un canal vertedero inclinado en la zona del cod

jinete de giro 33, siendo arrojada aqui detrds del carro de
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cinta sobre la parte superior.de la Cinta 1% del patio de
almacén, La flg. ll muestia que la cinta de almacenamiento
6l esté dlspuesta a cierta distancia.de la viga de puente 2

y del rascador auxiliar 72 contiguo. Estd soportada de mane-|

ra basculable en el plano vertical en el montante 19, pudien
do ser variada su inclinacidn por medio de un accionamiento
de giro, por ejemplo, un torno de elevacidn con su corres-
pondiente cable 64, de modo que se puede variax la altura de
1anzamlento de la cinta de almacenaﬂlento. Es posible de es+
te modo arrojar la mecancia a granel desde poca altura de
calda sobre el amontonamiento.

Jas figs. 12 y 13 muestran el aparato conforme a las

figs 10 y 11, con un dispositivo dé-almacenéﬁiento digtinto.
El dispositivo de almacenamiento cénsiste aquifen una cinta
de almacenamiento 70 soportada de manera estacionaria en la
viga de puente 20, y que se extiende desde uno de los extre-
mos ée la viga de puente, hasta aproximadamente su centro.

Por debajo de esta cinta de aiqacenamienfo 70 se halla dis-
puesta una cinté distribuidor; y lanzadora 71, que es'despla-
zable en el sentido longitudinal de la viga de puente 20, y
reversible en l; direccibén de la marcha. Tal como muestra la

fig. 13, el aprovisionamiento de la mercancia a granel que

¥

va é-ser almacenada tiene lugar por medio de un carro de cin
ta sin fin 63 que, en uno de los.lados del amontonamiento,

estd apoyado y conducido por medio de un carro 65 sobre los
carriles 14, estando dotado de un brazo €5', que con un extrp-
mo estd sustentado en 74 de manera movible articuladamente e#
el carro 65, mientras que con su otro extremo esthd acoplado
en 75 articuladamente con la viga de pgente 20, de modo que

. - : : T
puede participar en su movimiento de elevacidn, siendo arrast
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que la mercancia a granel que va a ser almacenada es lanzads

- D0

trado en el movimiento de desplazamiento del puente. La pérm

te superior 13' de la cinta estacionaria 13 del patio de ald
macén eé conducida hacia arriba en el brazd 63' del carro de
cinta sin fin, tal como indican las flechas, y en la.parte

superior es desviada por un rodillo de inversidn 66, con lo

en dicho rodillo de inversidn 66 sobre la cinta de almacena-
miento 70. Detrés del punto de lanzamiento, la parte sups-
rior 13' es devuelta a través de otro rodillo de inversidn -
67 & su curso normal. Ia mercancia a granel cargada sobre ld
cinta 70 es arrojada sobre la cinta lanzadora ¥ distribuido~
ra 71 que, éegﬁn la direccidn de avance, arroja la mercancis
a granel, bien sea por su extremo 72, 0 bien por su extremo
opuesto 75 sobre el amontonamiento. Como la.cinta 71 es des-
plazable,en el sentido longitudinal de la viga de puente 20,
se puede apilar de este modo un amontanamiento de mercancia
a granel con uﬁé seccidn transversal de forma de trapécio.
Como las dos cintas 70 y 71 eftén dispuestas en la viga de
puente 20, que'por su parte esti conducida en los montantes
19 de manera izable y descendible, la mercancia a granel pﬁe
de ser lanzada sobre el amontonamiento desde una altura de
caida minima posible.

.~La conduccidn y sustentacidn de la viga de pueﬁte 20 de
manera elevable en los montantes puede recibir, a eleccidn,
forma de guia de carro, o de guia de.rodillos. En cualquiera
de los casos estd la viga de puente 20 apoyada por‘sus dos
extremos lateralmente contra los apoyos o montantes. Es reco
mendable que uno de los dos soportes de la viga de puente re
ciba forma de cojipete suelto, de la manery ya descrita, co-

Jinete que permite un movimiento longitudinal de la viga de
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portes se conforman prefefentemente dé tal modo, que ia vi-
ga de pﬁeﬁte sea movible articuladamente de manera limitada
en el plano horizontal y/o el plano vertical, para permitir
diferencias en la separacién y/o en el nivel de altura de
los carriles 14, y/o movimientos inclinados de la viga de-
puente debidos a una sincronizacibén no exacta de losldbs
carros de rodadura. . '

Existe la posibilidad de disponer varios rascadores de

evacuacidén en la viga de puente del puente desplazable. 4 ed-

te respecto resulta especialmente conveniente una disposi- .
cibén en la que, de acuerdo con el invento, estin previstos

en la viga de puente dos rascadores de evacuacidn, cuyo lar-

-

go sea aproximadamente igual a la mitad del largo de la vigg

de puente, extendiéndose uno de los rascadores de evacua-
cibén desde la zona central de la viga.,de puente hacia su ex-
tremo izquierdo, mientras que el otro rascador de evacuacidn
se extiende desde la zonaAcentral de la viga de puente hacig
el extremo derecho de la mism;. Los dos rascadores de eva-
cuacidén evacllan la mercancia a granel en direcciones opues-—
tas. Con esta configuracidén del dispositivo de evacuacibdn se
pueden alcanzar rendimientos altos de evacuacién. Como los
dosﬂrascadores de evacuacién impulsan en direcciones contra-
rias, resulta al mismo tiempo la ventaja de que las fuerzas
de traccibn de las cadenas actuantes en la viga de puente
desde los dos rascadores de evacuacidn, se compensan sustan-
cialmente.
En'esta mejora del dispositiveo de evacuacidn es recomen
dable tender a ambos lados del amontonamiento una cinta esta

cionaria de patio de almacén, para el transporte de la mer-

T
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cancia a granel evacuada. Tambiéﬁ pueden preverse dispositit
vos evacuadores de talud del tipo ya mencionado, que traba-
jen en los dos taludes laterales del amontonamiento trape-
zoidal.

¥n resumen, la Pateﬁte de Invencidén que se solicita ded

berd recaer sobre las siguientes:

- REIVINDICACIONES -

1. Un dispositivo de evacuacidn para amontonamientos
de mercancias a granel, en especial para aﬁontonamientos de
seccidn tfansversal aproximadamente trapeioidal, consistentd
en un puente desplazable sobre una via tendida sobre la zong
de la base:del amontonamiento, y que estd dotado de una vigs
de puente sustentada por los extfe;os por puntales y que sal
va el amontonamiento, asi como de.él menos un fascador de
evacuacidn izable y descendible, qaractefizado porque la vi-
ga de puente del puente es izéble y,descendibie Junto con el

rascador de evacuacidn dispuesto en ella, estando conducida .

en los montantes de manera elevable y apuntalada lateralmen-

te en seuiido transversal conerespec?o“a su. direccidn longi-
tudinal.

2. Un dispositivo de evacuacidn de acuerdo con la rei-
vipdicacién 1, caracterizado'porque en la viga de puente es-
téﬁfdispnestas las ruedas de cadena de accionamiento y, de
reenvio, asi como las gujas para al menos una cinta sin fin
de cadenas de rascadores del rascador de evacuacién.

3. Un dispositivo de evacuacidn de acuerdo con la rei-
vindicacidn 2, caracterizado porque las ruedas de cadena de

accionamiento y de reenvio estén soportadas de tal modo en

la viga de puente, que el ramal superior de retorno de la ciﬁ—

ta de cadenas de rascadores esth conducido por encima del col

[

b
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cualquiera de las reivindicaciones 1 a 5, caracterizado por-

cualquiera de las reivindicaciones 1+ a 6, caracterizado por

-25 ~

ddén inferior de la viga de puente.

4, Un dispositivo de evacuacidén de acuerdo con ﬁ.na
cualquiéré de las reivindicaciones 1 a 3 caracterizado
porque la viga de puente estd apuntalada en al,henos uno de
sus ménﬁantes contra fuerzas actuantes en su direccién lon-
gitudinal,

5. Un dispositivo de evacuacidn de acuverdo con uns

cualquiera de las reivindicaciones 1 a 4, caracterizado por
que la viga de puente estd conducida en sus dos montantes
de manera desplazable en sentido longitudinal.

6. Un dispositivo de evacuacibén de acuerdo con una

que la viga de puente esti soportada en los dos montantes de
manera basculable en el plano horizontal y/o en el vertical,

7. Un dispositivo de evacuacidn de acuerdo con una

gulas ranuradas dispuestas en los, extremos de la viga de
puente para la conduccidn y sttentacién de la viga de puent

8. Un dispositivo de evacuacidén de acuerdo con la rei-
vindicacibn 7, caracterizado porque los monbtantes estin cons
tituidos por sendés pares de montantes redondos, entre los
que se forma la ranura de guia que recibe la viga de puente
por‘el corresponﬁiente extremo.

9. 1Un dispositivo de evacuacidn de acuerdo con la rei-
vindicacibn 8, caracterizédo porque la viga de puente esté
dotada en un lado extremo de un elemento de gula de forma de
horquilla, que da acogida a uno de los dos montantes redendo

10. Un dispositivo de evacuacidnide acuerdo con una

cualquiera de las reivindicaciones 1 a 9, caracterizado por-|

gque cada uno de los dos montantes esté apoyado y conducido

3
[]
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'porqub a cad@ montante le estd asignado un dispositivo de
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con un carro de rodadura sobre al menos un carril, con pre-
ferencia sobre dos carriles paralelos tendidos a un lado
junto al amontonamiento, en la zona de la base del mismo.

11. Un dispositivo de evacuacibn de acuerdo con una
cualquiera de las reivindicaciones 1 a 10, caracterizado
porque uno de los dos montantes es una cclumna situada en el
centro de un amontonamiento ae forma anular, en la que la
viga de puente esté conducida de manera izable y descendi-
ble, asi,como también de manera giratoria.

12. Unl|dispositivo de evacuacidén de acuerdo con una

cualquiera dﬁ las reivindicaciones 1 a 11, caracterizado
i
elevacidn para izar y descender la viga de puegte.

13. Un dispositivo de evacuacidén de acuerdo con una
cualquiera dej%as reivindicaciones 1 a 12, caracterizado
porque el-dispositivo de evacuacidn.tiene un largo Qué es
aproximadamente igual al ancho de la base del amontonamnientd

14, Un dispositivo de eyaouacién de acuerdo con una
cualquiera de las reivindicaciones 1 a 13, caracterizado
porque en el puente esti dispuesto un dispositivo evacuador
de talud, gque actfa en el,talud lateral del amontonamiento
situado en la direccibén de transporte.

‘”15. Un dispositivo de evacuacién de acuerdo con la rei
vindicacién 14, caracterizado porque el dispositivo evacua-
dor de talud consiste en al menos un rascador de talud.

16. Un dispositivo de evacuacidn de acuerdo con una
cualquiera de las reivindicaciones 1 a 15, caracterizado
pﬁrque la viga de‘puente puede ser ajustada en una posicién
inclinadd, en la que su eje longitudinal est& inelinado en

.

un énguld agudo con respecto a la horizontal, y porque pue--
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de ser izada vy descendida en esta posicidn inclinadg.

17. ,Uﬁ.dispositivo de evacuacién de acuerdo con una
cualguiera de las reivindicaciones,l a lé, caracterizado
porque‘én el puente se halla qispuesto un dispositivo de al-
macenamiento para almacenar mercancias a granei. .

18. Un dispositivo de evacuacidén de acuerdo con la rei-
vindicacidén 17, caracterizado porque en uno de los montan-
tes o en el puente esti dispuesto un transportador-almace-
nador con lanzamiento variable en la altura. .

19. Un dispositivo de evacuacibén de acuerdo con la rej-
vindicacidn 18, caracterizado porgue el dispositivo de alma-
cenamiento consiste en una cinta de almacenamiento dispuests

de maners estacionaria en la viga de puente izable y descendi-’

trds, que es desplazable en la direccibén longitudinal de.la
vigalde puente. ‘ .

20. Un dispositivo de evacuacidn de acuerdo con una
cualquiéra de las réivindidacéoﬁes 17 a 19, caracterizado
porque con la viga de puente izable y descendible esté acoplla«
do un brazé'basculable en el plano vertical, perteneciente g
un carro de cinta sin fin, que condudé el ramal superior de
una cinta estacionaria del patio de almacén, formando un
bucie?con &1, y cuyo tambor de inversidén y lanzamiento esté
sustentado en el extremo:libre del brazo.

21. Un dispositivo de evacuacién de acuerdo con una
cualquiera de las reivindicaciones 1 a 20, caracterizado
porgue los mentantes estén dispuestos eﬁ sendos;carros de
rﬁdadura provistos de un accionamiento de traslacibn, y por-
que estd previsto un dispositivo de mando para gobernar la

marcha recta del puente por medio de los accionamientos de
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traslacidbn.

22. Un dispositivo de evacuacién de acuerdo con una
cualquiera de las re1v1ndloac1ones 1 a 21, caracterlzado
porque la viga de puente esth dotada de dos rascadores de
evacuacidn que evacfian en direccidn contraria y que, a par—
tir de la zona central de la viga de puenﬁe, se extienden
hacia los dos exlremos opuestos de 1a,misma. |

23. BSe reivindica bor Gltimo como objeto sobre el que
ha de recaer ia Patente de Invencidn que se solicita:

" US DISPOSITIVO DE EVACUACION PARA AMONTQNAMIENTOS DE
MERCANCIAS A GRANEL "“.

Todo conforme queda descrit6 ¥ reivindicado en la pié-

senté Memoria Descriptiva que consta de veintiocho paginas

mecanografiadas y dibujds que se acompafian. ‘

Madrid, 17 de Enero de 1977
* ' BERNARDO UNGRIA
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