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PATENTE DE INVENCION

por VEINTE aflos

solicitada en Espafia a favor de Attilio GHERARDI, de naclona-
lidad italiana, domiciliado en Via Pogei, 26, Lericl, La Spezisa,
Italia, por "Perfeccionamientos en los cabos de amarre apare-
jados", con prioridad de la solicitud italiana 46 BOS A/76 de
fecha 9 Enero 1976, = = = = = = = = = = =« =« « - .- - - - -

' MEMORIA DESCRIPTIVA

Es conocido que las pequefias embarcaciones de pesca
o de deporte, de vitrorresina o de maders, se dejan en el
puerto convenientemente amarradas a boyas, embarcaderos o

mzelles, durante los perfiodos en que no se utilizan, - - =

Dichos periodos de no utilizacién pueden dufar una
0 varias semanas, principalmente en el caso de las éhbarca—
ciones de deporte, utilizadas intermitentemente por‘ios pro
pietarios que, si bien son apasionados del mar, no tienen
la posibilidad de ponerlas a cubierto o de transportarlas

por cuanto viven lejos de las localidades marinas., - - - -

Durante estos periodos, dichas pequeflas emhnrcacio-



5

10,

15.

20,

nes estdn sometidas a embarcar agua marina o pluvial o que

gse infiltra entre las tablas de la misma barca, « = « = -

Incluso cuando las barcas se cubren con telas en=-
ceradas, dichas telas enceradas, después del montnjs, me
disponen, por su naturaleza, de tal modo que ~enertn una
superficie céncava en la cual se acumula el agua pluvial y
el agua marina procedente de las salpicaduras dehidrs al

impacto de las olas sobre la carena de la embarcacidn, - =

Cuando el mar esté muy movido, la presencia del
agua pluvial y/o del sgua marina sobre la tela encerada,
junto con los bruscos movimientos de la embarcacién, vuede
provocar la ruptura de dicha tela o la ruptura de la cuer-
da que la sujeta al borde de la embarcacién o el aflojamien
to de dicha cuerda, con lo que se general aberturas perifé-

ricas a lo largo del borde de la embarcacidn, « = = ~ = « =

Todo ello, implica a la larga la inundacién de la

embarcacifn,.e = = = = = = = = = - - - --——— . = - -

En particular, en el caso de las embarcaciones de
madera, ademés de las introducciones de agua del modo indi

cado, se tienen normalmente infiltracionss de aguam a través

~de la carena por un calafateado defectuoso o por falta de

brea o similares en los cabezales de las tablas que compo-



La presencia de aparejos o de los eventuales moto-
res, a causa del propio peso y del del agua embarcada, pue
de determinar también el hundimiento de la embarcacién con

lag consecuencias fédcilmente previsibles, = = = « = = = =

5. Para evitar 1o indicado debe procederse a una vigi
lancia continua, principalmente en los perfodos invernfiles
o cuando el mar estd particularmente movido, pero debe re-
cordarse que la mayor parte de las pequeflas embarcaciones,
en particular, las de deporte, permanecen amarradag durante

10. largos periodos, sin que sean minimamente controladas, debi
do a una éerie de motivos ya mencionados y fdcilmente com-

Cuando se pretende utilizar las mencionadas embar-

caciones, se efectia la extracecidén del agua embarcada en

15, - las mismas mediante las usuales bombas manuales previstas
para ello o mediante bombas de pedal de uso comin y que se

hallan fdcilmente en el mercado. = = = = = = =« = = =« = @ =

La evacuacién de dicha agua embarcada, si bien es
de realizacién fhcil, implica la presencia del operador que

20, accione dichos medios de extraccidn. = — = = « =« w = = = -

_ En definitiva, hoy dfa no es posible evitar la exce
siva acumulacién de agua en el fondo de las barcas ni evacuar
el agua mencionada cuando la embarcacién estd amarradae

ausencia del propietario., = - =« « = = <« - - m o -
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La vresente invencidén tiene por objeto un cable de
amarre aparejado, apto para pequeiias embarcaciones de pescsa
y de deporte, el cusl, en el marco de una construccién ra-
cional, simple y de bajo coste, elimine los inconvenientes

anteriormente indicadog., = = = = = = =@ « @ « = - - - - -

Segin la invencidn, esto se obtiene con la combina-
cién de un cabo de amarre y de una bomba asnirante-impaslente
que realiza la evacuacién del agua acumulada en el fondo de
las pequeiias embarcaciones mencionadas, durante los periodos

de amarre, a pesar de la ausencia del propistarie. - - = «

_ Ello se realiza aprovechando las oscilmciones de ba-
lanceo y de cabeceo ademés de los movimientoas verticales, lon
gitudinales y transversales, a 10s que esté sometida la embar

cacidén que flota en el agua con movimiento ondulante. - - - -

La invencidn en cuestién aprovecha dichos movimientos
de la embarcacién por cuanto se usa, ya sea como cabo de ama-
rre principal, ya sea como cabo auxiliar, montado en paralelo
con sl cabo o cadena de amarre principal y, méds uxaatamante,

de longitud superior al cabo en paralelo, = = = = w = « - -

Segiin la invencién, ademéds, la bomba puede estar mon
tada en el cabo de amarre, ya sea en un punto intermedio, ya
sea en sus extremos, o en los de la barca para constituir el

punto de fijacién del mismo cable de amarre, = = = = = = = =
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Ademds, el cabo aparejado pueds disponerss en la po-

‘paoen la prog. = = = = = = = =« = = - = - - m-- -

! Puede efectuarse otro tipo de montaje alojando la
bomba en una caja conveniente de contencién y solidarizédn-
5. dola a la misma, la cual caja sobresale de la superficie

; interna del casco en una posicién y altura oportunas, - = -

Dicha caja de contencién puede obtenerse fdcilmente
en las embarcaciones ya construidas ¢ puede preverse expre-

. samente en lm fase de congtruccidn, = = =« =« « « w « w = = «

10, Fata versatilidad de montaje se traduce en una ven-
taja de la invencién, que, de este modo, puede adecuarse a
todas las barcas, puesto que la fuerza de lasmpiracién pue-

. de hacerse variar en funcidén de las dimensiones verticales

de 1la embarcacibfn. « = = = = = =« «w =« « - = e -

15. Una bomba conveniente para la realizacién de la pre
gente invencidn esti esencialmente constituida por un tramo
de tubo flexible sustancialmente en forma de acordeén cuyos

© extremos estédn solidarizados a dos placas configuradas sustan

cialmente en forma de hexdgono alargado, = = = = = = = = = «

20, Lag carasg externas de dichas placas soportan, en

particﬁlar, dos armellas en forma de horgquilla:, =« « = = =

Cada una de dichas placas contrapuestas estd atrave-
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sada por un tubo flexible, de aspiracidn y/o de impulsién,
el cual se pone en comunicacién con el interior del tubo en

acordeén y soporta una vdlvula de membrana adecuada, = = =

En una de dichas placas estdn fijados dos vAstagos
en los cuales desliza la segunda placa durante las fases de
trabajo de la bomba. La carrera de aspiracidén estA regulada
por dos topes convenientes de final de carrera soportados por
los dos véstagos mencionados, mientras que la impulsidn se de
be a dos resortes de compresién montados en los dos véstagos

]
y comprimidos entre la placa mévil y los topes da final de

Otros detalles constructivos y caracteristicas fun-
cionales se comprenderén mejor en la descripcidn detallada
que sigue, la cual se ilustra por medio de las figuras de
los planos anexos que representan diversas formas posibles

de realizacién, dadas a titulo de ejemplo y no de limitacién.

La Fig. 1 es una vista lateral longitudinal del obje~
to de la invencién, en seccién, segin un primer modo de reali

20idN, = = = = - - - - - - - - .- - - - e o e o o -

La Fig. 2 es una vista longitudinal seccionada del
objeto de la invencién segin unasolucién diferente, montada
en la proa y en el interior de la embarcacidén, en la proximi~

dad de la linea de flotacifn, = = = « «@ «w « = « w « o =« = =
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La Fig. 3 muestra la realizacién de la Fig. 1 segin
una vista longitudinal externa, montada en varticular en el

cabo de amarre. = = = = = = = - - . - - - - - - - --— - -

La Pig. 4 es una vista longitudinal de la realizacién
de la Pigz. 2, acoplada a un cable en paralelo con el cable

deamarr’e. C R R A e R I I I I 4 - m wm e s em we

La Fig. 5 muestra otra solucién para la bomba., = - -

De las figuras se observa un tramo de tubo Tlexible
(1) en forma sustancial de acordedn, cuyos extremos, con los
convenientes medios, por ejemplo dos‘bandas eldsticas (?),
se fijan a los avéndices circulares (3) que se derivan de dos
placas contrapuestas (4) y (5) substancialmente conformadas

en hexdgono alargado., = = = = = = = « @ « = w = = = « = =«

De la cara externa de la placa (4) deriva una armella
(6) de forma substancial en "U" en la cual se aloja una horqui
lla (7) en que estén previstos dos orificios extremos, donde
se aloja el travesafio roscado (8), en el cual se fiju el ex-
tremo en bucle de la parte de cabo (9) de amarre cuyo extremo

opuesto se une a la boya (10) de emarre, = = = ~ - = = - - -

La cara externa de la placa (5) soporta una armella
(11) de forma substancial en "Uv, similar a la preacedente, en
le cual se aloja el extremo en bucle de la otra parte (12) del

cabo de amarre unido al montante (13) de la proa de la dbarca



En log vertices mis distantes de la placa (4) estén
fijados dos véstagos contrapuestos (15) paralelos entre s

¥y paralelos al eje longitudinal de la bomba. « « = « = =

5. _ Dichos véstagos (15), por medio de previsién de co-
Trespondientes orificios, atraviesan 1la placa (5) y se prolon
zan hasta terminar en dos topes adecuados (16). Montados en
los védstagos (15) y comprimidos entre los topes (16) y la
placa (5), la invencién prevé dos resortes adecuados (17) de

10‘ compresién‘ —-.-n-o--‘——-- ----- - e e W W e

La vlaca (4) estd atravesada vor un conducto flexi-
ble (18) de impulsién, de modo que quede en conexién con el
interior del tubo (1) en acordeén. Entre dicho conducto (18)
¥ la placa (4) se prevén medios adecuados de estanqueidad,

15, mientras que la boca de salida del agua de dicho conducto (18)

de impulsién soporta una adecuada vélvula (19) dea membrana. -

El extremo del conducto (18) de impulsidén soporta
ademds un adecuado cuerpo cilindrico (20) que salvaguarda la
vélvula (19) de membrana contra eventuales golpes accidenta-

200 leSo --------------------- - e wm W e e

" E1 tubo (21) de aspiracién, a su vez, atraviesa la
placa (5) y se introduce en el interior del tubo (1) en acor

deén, moportando, en este extremo, una adecuada vdlvula (22)
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de membrana, mientras que el extiremo opuesto soporta una

adecuada alcachofa (23): = = = = = = = = =« = « = = o = =

Se hace notar que, segin una variante de la inven
cién, los resortes (17) de compresién pueden estar substi-
tuidos por dos resortes adecuados de traccidn, montados
también en los véstagos (15) y cuyos extremos estdn adecua

damente unidos a las placas (4) y (5) = = = = =« = = = = =

Se hace notar ademds, con referencia particular a
las figuras 2 y 4, que cuando la bomba esti montada en el
interior de la bafca (14), en una caja adecuada de conten-
cién, la armella (11) en "U" estd substituida por una adecua
de armella (30) cuyo extremo lleva un orificio conveniente

en el que se aloja el cabo (9) de amarre. = = = =~ ~ = = ~ «

Dicho cabo (9) de amarre puede estar sustituido
(véase la Fig. 4) por un cabo en paralelo con el cabo (9)
de amarre y de longitud convenientemente inferior a la de

este Ultimo., = = = =« = = @ = - - - - - - - e e o w W = -

Finalmente, en el caso en que la bomba se monte en
el interior de la barca (14), como en las Figs., 2?2 y 4, se
prevén dos orificios adecuados en la carena los cuales, grg
cias a.ls interposicién de adecuados medios de estanqueidad,
vermiten el paso de la armella (30) y del conducto (18) de

descarga. = = = = = « = = - - - - “ e w ome  m w ow ow = we w
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. Ademés, la placa (4) es adecuadamente sustituida por

una brida que es fijada a la abertura de la caja de contenw

cidn de la Hhomba, = = = = = =« = = « = = = - - - - o

Con referencia particular a la posicién de reposo
ilustrada en la Fig. 1, el funcionamiento de la invencién

es el siguiente: = = = =« = = « « « “ “ w -~ - = -

Cuando se amarra la barca (14), se dispone la bomba
de gentina en serie con el cabo (9) de amarre y con el cabo

(12) que la une al montante (13) de proa o al codaste de

Durante el periodo de amarre, el movimiento ondulan-

te provoca oscilaciones de cabeceo y de balanceo, ademds de

los movimientos verticales, tranasversales y longitudinales de

la barca (14), de modo que el cabo {9) de amarre queda perié

dicamente sometido a traccidn., = = = « = & = =« w @ = “ - -

! Dicha traccién provoca el deslizamiento de la placa
(5) sobre los vdstagos (15), de modo que los resortes (17)
ge comprimen, y al mismo tiempo se realiza la tracoeidn del

tuboe (1) en acordeén, de modo que sus pliegues se dilatan

-, aumentando el volumen en el interior de dicho tubo (1), ~ =~

Este aumento de volumen genera una depresidn que, &
través del conducto (21) de aspiracidén, aspira el agua del

pozuelo de la sentina hacia el interior del tubo (1), a
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través de la vélvula (22) demsmbrana, mientras estd cerrada

1a vdlvula (19) de membrana, = = = = = = - -~ .- - -

Cuando el cabo (9) de amarre se afloja, los resortes
(17) se descargan, de modo que el tubo (1) reasume la forma
de acordeén y, en el interior, se genera una presidn que
gierra la vélvula (22) y abre la vélvula (19), permitiendo

la salida del sgua que se descarga hacia el exterior. - - -

El ciclo de las operaciones descritas se repite cada
vez que el cebo (9) de amarre queda sometido a traccién y

Vuelve a aflojarseo ------------- R e

La Fig. 5 muestra un tipo alternativo de bomba que
puede ser adecuado segmin la presente invencién. Consiste en
dos cuerpos (31) y (32), idénticos y perforados por el centro,
que soportan cada uno un anillo (33), para la fijacién de la
parte de cabo de amarre, y que estén dotados de un orificio

central provisto de una vdlvula. = = o v ¢ 4 v - = = - - -

Las dos vélvulas previstas, una en cada cuerfpo (31)
y (32), actian en sentidos opuestos, para permitir que el
fuelle (34), alojado entre los dos cuerpos, ejerza el desea-

do efecto de bombeo que deriva de sus dilataciones y contrac-

cloneg,, = =« = = =« = = = o = =

@B W wr e A e M A W Wm eN ar ww

Entre los cuerpos (31) ¥ (32) y en el interior del

fuelle se halla alojado un resorte (35) de trmccién, dispues
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to en paralelo con un cabo (36), apto para definir la maxi-

ma dilatacidn del fuelle:e « = = « - « = - o e w

El funcionamiento es obvio y en todo similar a cuan

to se ha descrito anteriormente., = = = « =« « w =« w =« =« - &

Se comprende gque la invencién no estd limitada a la
Unica forma de realizacién anteriormente descrita y aue pue
den introducirse variantes y perfeccionamientos sin salir
por ello del alcance de la invencidén, cuyas caracteristicas

fundamentales se resumen en las reivindicaciones, - - - - -

Se declaran de novedad y propiedad pars Fapafia, sus

territorios y plazas de soberania, las siguientes: « - - -

REIVINDICACIONES

1.=- Perfeccionamientos en los cabos de amarre apars-
jados, varticularmente para pequefias embarcaciones,” caracte-
rizados vorque el cabo presenta, a lo largo de su extensidén
y alojados en un punto cualquiera, medios da bombeo adecua~
dos, constituidos por una bomba volumétrica de fuelle, dila
table axialmente, y forzada hacia la posicidén contrafda por

adecundos mediosg eldsticos. « = = = .- - - - - -

- 2.= Perfeccionamientos segun la reivindicacién 1, ca
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racterizados porque los medios de bombeo estidn alojados en

la proximidad del punto de enganche a la embarcacién., - - -

3.- Perfeccionamientos segin la reivindicacién 1,
caracterizados porque los medios de bombeo eatdn alojados
en un extremo del cabo, en una cavidad dispuesta en el in-
terior de la embarcacién, y constituyen parte integrante

del punto de enganche., = = = = = = = =« =« « - - - e ow o e

4.~ Perfeccionamientos segin las reivindicaciones
anteriores, caracterizados porque el cabo estd constituido
por un primer tramo de cabo o cadena, por un tramo dispues-
to en sucesién con respecto al primero y conetituido por
medios de bombeo de tipo volumétrico, que funcionan por su-

cesivas dilataciones y contracciones, y por un segundo tra-

-mo de cabo dispuesto en sucesidén con dichos medios, hallén-

dose previsto, en paralelo con los medios de bombeo un tra-
mo de cabo no dilatable para definir la mAxima dilatacidn de

1los MISMOS., = = = = @ w « - - = = = « - - - - - o e em e

5.- Perfeccionamientos segiin lae reivindicaciones
anteriores, caracterizados porque el cabo comprende un dis
vositivo de enganche a la embarcacién, que puede estar fija
do a la misma embarcacidn, constituido.por medios de bombeo

dilﬂ.tables 9 O W ™ e ™ & w =™ o ™ - ww e e em s W aw e e W

6.~ Perfeccionamientos segin las reivindicaciones

anteriores, caracterizados porque los medios de bombeo estén
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- 14 -

conectados, por tuberias adecuadas, con el fondo de la em-

barcacién y con el exterior, =— = = = = = = ~ « - - -

7.~ "PERFECCIONAMIENTOS EN LOS CABOS DE AMARRE
APA.REJADOS". ---------- o ew w wr e W W wm = um

Todo ello conforme se describe y reivindica en la
presente memoria que consta de catorcs hojas foliadas y me=-
canografiadas por una sola de sus caras y de oinco figuras

gyl
R

que la ilustran. .

BARGELONA, -8 ENE. 1977
P A M CURELL SUNOL

.

-
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