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" ANTECEDENTES DE LA INVENCION

La presente invencidén se refiere a una unidad de
control hidrdulico queres operativa para controlar el flujo
de fluido a un motor hidrdulico, tal como un motor de direc-
cién, en el sistema de direccidén de un vehfculo.

Las unidades de control conocidas, tales como las
mostradas en las patentes de Estados Unidos mimero 2.984.215;
mfmero 3.443.378 y mimero 3.613.364, incluyen un mecanis-
mo de vdlvula de control de cambio o direccional'que e ac-
ciona después de girar el volante de direccidn del vehiculo
para dirigir el flujo de fluide &l motor de dirececidn para
accionar el motor en la direccidn qxé corresponde a la di~
reccidén de giro del vehfculo. La vdlvula se¢ asocia con un
necanismo dosificador en la forma de un iren dq engranajes
de tal forma que el fluido fluye z través del mecanismo do-
sificador y después al motor de gireccidn. Fl tren de en-
granajesdosifibg.el flujo de fluido al motor de direccidn
cuando se gira el volante de direcci&n.

En general, los diseﬁés conocidos gon relativamens
te caros de fabricar y son relativamente complicaaos. Ade-
m4s, los disefos conocidos son relativamente grendes de ta-
mafio debido & la relacidn estructural de las partes de los
miémos.

Tfpico de los disefios comerciales actuales es que
el mecanismo de vélvula que controla el flujo de fluido al
motor de direccidn es una vdlvula rotativa, es decir, la
vdlvula tiene una parte de vdlvulaz conectada directamente al
volante de direccidn para girar después de la rotacidn del
volante de direccidn. Esto resulia en la necesidad de una

interconexidn entre el eje de direccidén y la parte de vél-
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vula rotativa. La yuxtaposicidén de las diversas partes ha
resultado en la necesidad de que el eje de direccidn o uns
parte conectada con el mismo se extienda a través o a la vdl-
vula rotativae de forma que se interconecte mecdnicamente

con la parte de vdlvula rotativa. Esto ha resultado en la
exigencia necesaria de que la vdlvula rotativa tenga un did-
metro que es de tamafio suficiente para permitir que el eje

de direccidn se posicione asi. Esto ha resuliado en un ta-

mafio de paquete relativamente grande para la unidad, y crea

" problemas de fugs.

La unidad de control de la presente invencién es
nés simple de construccidn, puede construirse en un tamafio
de paquete pequefio, ¥ puede ser susisncialmente menos cara
de fabricar que las construcciones tipificadas por la téoni-
ca enberior antes mencionada.

Estas ventajas sustanciales se consiguen por la
presente inven;i6n primariamente por la eliminacidn de una
vélvula rolativa en el sistema, y mds especificamente por
la eliminacidn de una parte de vdlvula en la vdlvula de con-
trol direccional que se hace girar en todoe momento con el
volante de direccidn. En la preseﬁte invencidn, no hay par-
te de vélvula rotative que se conecta directaemente con el
volante de direccidén para girar can el mismo. Segin eso, el
didmetro del mecanismo de vdlvula puede hacerse pequefio y
se minimizan el tamafio de paquete y los problemas de fuga,

y se efectia una simplificacidén en el sistema., .
_ La presente invencidén incluye una védlvula de con-
trol direccicnal gque se accicna después del giro inicial

del. volante de direccidn desde una posicidn neutra @ una po-
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sicidn accionada para dirigir el flujo de fluidéral motor
de direccidn. Este accionamiento se efectda a través y por
rotacidn inicial de las partes de unos medios dosificadores
que se asocian con la védlvula. Especificamente, en la pre-
sente invencidn el volante de.direccidn se conecta directa-—
mente a un primer miembro de unos medios dosificadores, .- -
cuyos medios dosificadores.tienen la forma de un tren de
engranajes giratorio. La rotacidn inicial de ese primer miem-
bro del engranaje giratorio hace que una torsidn se aplique
" al segundo miembro del tren de engranajes giratorio y esta
torsidn se aplica & la vdlvula para efectdar desplazamiento
de la misma conira una derivacidn a través de una interco-
nexidn mecdnica entre el segundo miembro del tren de en-
granajes giratorio y la vdlvula. La torsidn agplicada a la vdl-
vula es una funcidn de la presidn a través del tren de en-
granajes giratorio y esa presidén es una funcién de la torsidn
aplicada al volante de direccidén. Segin eso, cuanto mis rd-
pidamente se g{ra el volante.de direccidn, tanto mayor es
la torcidn wplicada a la vélvuia y tanlo meyor eg el volu-
men de fluido llevado al motor de direccidn. El grado del
movimiento de la vélvula es ligero y se facilitan topes pa-
ra evitar movimiento excesivo de la vdlvula por aplicacio-
nes excesivas de torsién a la misma, '
N

La descripcidn de las diversas realizaciones de la
presente invencidn se hace con referencia a las figuras de
los dilujos notados mds abajo: _

ILa figura 1 es una vista esquemdtica que ilustre
la unidad de control de la presente invencidén en un siste-

ma de direccidn,
i
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La figura 2 es una vista en seccidn transversal
axial de la unidad de control mostrada en la figura 1.

‘La figura 3 es una vista que ilustra un tren de en-
granzjes giratorio realizado en la unidad de la figura 1.

la figura 4 es una vista en seccién iransversal de
la unidad de la figura 2, con partes omilidas, tomada a 1o
largo de la linea de seccidn 4-4 de la Tigura 2,

La figura 5 es una vista en seccidn transversal
de partes de vélvula usadas en la realizacidn de la figura 2.

Las figuras 6 y 7 son vistas en seccidn y en plan~
ta de otra parte de vdlvula usadz en Ja realizacién de la
figura 2. '

Las figuras 8-10 son vistas esquemdticas que ilug-
tran el flujo de fluido a través del mecsnismo de vilvula
realizado en la figura 2.

La figura 11 en una vista en seccidn de una dispo-

sicidn Ge vdlvula de connutacidn de la realizacidn de la
“

figura 2. '
!
La figura 12 es una vista en seccidn tomada aproxi-

madamente a lo largo de la linea 12-12 de_ia figura 11.

La figura 13 es una vista esquemdﬁica de una mo~
dificacidn que realiza la presente invencién.

La figura 14 es una vista esquendtica de otra mo-
dificacidn que realiza la presente invencidn.

La figura 15 es una vista esquemﬁtica tomada aproxi-
ﬁadamente a 1o largo de la linea 15-15 de ia figura 14.

Ta figura 16 es una vista esquendtica tomada aproxi-
madamente a lo largo de la linez 16-16 de la figura 14,

La figura 17'es una vista esquemdtica de otra mo-

dificacidn m&s gque realiza la presente invencidn.
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La figura 18 es una vista esquem4tica de otra mo-
dificacidn méds que realiza la presente invencidn; y

La figura 19 -es una vista tomada aproiimadamente a

_ lo largo de la linea 19-19 de la figura 18.

Ia unidad de control 10 incluye un cérter 11 al
gue se extiende un eje de direccidén 12 de un vehfculo, En

el extremo exterior del eje 12 un volante de direccidn 13

- se conecta de forma que: después de girar el volante de di-

reccidn el eje 12 gira igualmente y la unided de control
10-es accionada para dirigir fluido de conirol de direccidn

a un motor de direccidn 14 que se conecta adecuadamente

- para efectuar direccidn asistida mecdnicamente.de las.ruedas

del vehfcule. La interconexidn entre el motor 14 y el meca-
nismo del vehfehlo para efectuar direccidén del mismo no se
describird, porque es convencional y conocida,

Como se muestra esqueméticamenté en la figura 1,
el cdrter 11 incluye dos orificios de salida 20, 27, res-

- B
pectivamente, que se conectan a lados opuestos del motor

14 de forma que cuando fluye fluide desde estss salidas,

el fluido fluye a uno o gl olbro de los extremos del motor
14; Adicionalmente, el cértef 11 incluye un orificio de
entrada 22 que se conecta & una bomba acciounada por la mé-
quina 23. El cérter incluye tambidn un orificio de salida
24.qhe se conecta a un depdsito de fluido 27.

La unidad de control 10 funciona de forma que cuan~
do no ocurre direccidn del vehfculo, el fluido se dirige
por la bomba 23 a la entrada 22 en el cdrter 11 Y desde
la salide 24 2l depdésito de una manera centinua. Sin em—

bargo, si el operador gira el volante de direccidn, la uni-

45
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" dad 10-funciona para dirigir fluide desde la entrada 22 a



o

10

20

25

una o a la otra de las salidas 20, 21 segin la direccidn
del giro del volante de direccidn. La otra de las salidas
20, 21 se¢ conecta con la salida 24- de forma que fluido des-
de la misma se dirige al depdsito 27. 7

Como se muestra en la figura 2; el cdrter 11 inclu-
ye porciones de cérter 25, 25a;-La porcién de cédrter 25 tie-
ne una porcidn saliente 26 a la que se extiende el eje de
direccién 12.-Una disposicidn de obturacidn y soporte ade-
cuada 27 se asocia con la porcidnxde cdrter 26 y el eje
12 de forma que soporte el eje 12 pasra rotacién con relacidn
al cérter y evite cualguier fuga de fluido a lo largo del

gje 12. El eje 12 termine en una cémara 29 en la porcidn

‘de cérter 25 y, especificamente, una porcién con pestafia

30 del eje 12 se coloca en la camara 29. Cojinetes de em~-
puje axiales adecuados ’1 se 1ntorponen entre una cara ra-

dial de la porcién con pestafia 30 y una superficie redial

"~ de porcidn de cérter 25.

Segin ld presente 1nven016n, unos medios dogsifi-
cadores de fluido, desig ados generdlmente 35, se colo~
can en la cdmara 29. Los medios dosificadores 35 compren-
den un tren de engranajes giratorio que incluye un miembro
exterior 36 que tiene dientes internos sobre el mismo y un
miembro interior 37 que tiene dientes externos sobre el
mismo. Hay un diente menos sobre el miembro exterior y es-
tos miemuros se montan excéntricamente, los dientes de los
miembros 36, 37 se engranan, como Se muestra muy bien en
la fipgura 3. El mecanismo dosificador giratorio 35 puede
ser de construccidén convencional y no se describird en de-
talle, porque son conocidos los mecanismos giratorios.

* Bl miembro exterior 3§ se soports para rotacidn
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alrededor de un eje coextensivo con el eje de rotacidn del

eje 12.-Ademds, el miembro exterior 36 se fija a la porcidn

" con pestafia 30 del eje 12 por medio de una pluralidad de
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sujetadores de tornillo adecuados 40a de forma que después .

de la rotacidén del eje 12, el miembro exterior 36 se hace girar

igualmente alrededor del eje de rotacidn del eje 12. La ro-
tacidn inicial del miembro exterior 36 con el eje 12 efec-
t¥a rotacidn del miembro rotor 37 alrededor de su propio
eje. Después de que el miembro rotor gira a través de un
dngulo pequefio de rotacién alrededor de su propio eje, se
impide que gire mésralrededor de su propio eje, y a mayor
rotacidén del miembro 36, el miembro 37 orbita alrededor
del eje de rotacxdn del miembro 36, todo lo cual se descri-
bird con mayor. detalle nds abajo. Naturalmente, cuando ocu-
rre el movimiento relativo rotativo y orbitante de los miem-
bros 36, 37, las cavidades que se definen por los ldébules
de los miembros 36, 37 ¥ que se designan A-F en la figura
3 se expanden & contraen, .
E1l miembra rotor 37 se conecta wmecdnicamente por
un eslabdn de accionamiento 40 a un mecanismo de vdlvula
direccional., generalmente designedo 41. El mecanismo de
vélvula 41 se construye para dirigir flujo de fluido al
motor de direccidn 14 cuando es accionado desde una condi-
cién neutra. En su condicién neutra la vdlvula 41 dirige
fluido desde la entrada 22 a la salida 24. Cuando es accio-
nado, el mecanismo de vdlvula 41 dirige flujo desde la en~
trada 22 al orificio 20 o al orificio 21 y conectz el otro
orificio 20 o 21 a la salida 24, segin la direccidén del vo~-
lante de;direccién. El mecanismo de védlvuls 41 es acciona-

do a Frévés del eslabdn de accionamiento 4C por la ligera

L et
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rotacién inicial del miembro rotor 37.

EL mecanismo de vélvula 41 se coloca en la porcidn
de cdrter 25a de la unidad 10. El mecanismo de vélvula 41
comprende un manguito de vdlvula exterior 42 (véase la fi-
gura 2) que se sujeta rigida y fijamente de una manera ade-
cuada en el cérter 11, y wna segunda o interior porcidn de
manguito 43 que se sujela fija y rigidamente a la porcidn 42
de manguito exterior. Los dos manguitos 42, 43,como se mon-
tan juntos en una relacién fija y se fijan dentro del cér-
ter 11, puede considerarse que son ui dnico clemento de véal-
vula ¥ podiaﬁ construirse asf. >~

El mecanismo de vdlvula 41 incluye ademds una parm'
te de vélvula movible que se designa 44 ¥y que se sitda den~
tro del mlembro de manguito de vélvula 43. La parte de Vél-
vula 44 ae soporta para mov1m1ento rotaulvo limitado den-
tro del manguito de vélvula 43 después de la rotacidn del
miembro rotor 37. El extremo derecho del miembro de vdlvu-
la 44, como se ve en la figura 2, se conecta mecdnicamente
por una conexidén 45 a un extremo de la vdlvula de conmuta-
dor 101, que se describird mds abajo. Seagdn eso, después
de aplicarse torsidn al miembro rotor 37, el eslabdn de accio-
namiento 40 transmite esa torsién al miembro de vélvula
44+ a través de la vélvula de conmutador 101, y la conexién
mecdnica 45. En la descripcidn posﬁerior, a las resnwas en
el manguito 43 se da el mismo mimero de referencia que a
ias aberturas en el manguito 42 con las que comunican.

El manguito exterior 42 estd dotado de una serie
de cuatro muescas anulares que se extienden alrededor del
mismo ¥ que se designan 50-53. Las muescas 50-53 en varlas

pos1clones tienen aberburas facllltada= en las mismas,

.
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para dirigir flujo de fluido radialmente hacia adentro. L1

miembrq_@ermapguipo interior 43 tiene igualmente una plure-

lidad de ranuras en el mismo (véase la figura 5) que se

extienden axialmente y estdn debajo de la pluralidad de las
muescas radiales 50-53, la cogexién mecdnica 45 no se des-
cribird en detalle, pero en general comprende un miembio
cilindrico hueco que se enchaveta tanto a la vdlvula de con-
matador 101 como a la vélvula 44. No interfiere con el flu-
jo de fluidoe travésdelas mismas,coho serd evidente. El
miembro de vdlvula 44, mostrado en las figuras 6 y-7, estd
dotado de una serie de salientes y muescas que se extienden
axialﬁénte del miembro del vdlvula 44.

El func1onam1ento detallado de la v4lvula se ilus-~

'tra muy bien en las figuras eequema’clcaQ 8-10, gque ilustran

respectivamente la posicién neutra, una posicidn de ziro
a la derecha y una posicidén de siro a la izquierda de las
partes de vdlvula, 7 )

La figura 8 ilustra especfficamente ol flujo a tra-
vés del mecanismo de vdélvula 41 cuando cl meconismo de vdl-
vula 41 esld en su condicidn neutra, El manguilo de vdlvu-
la 42 incluye cuatro muescas anuleres 50-53 que se extien-
den circunferencielmente alrededor del mismo. La muesca 50
comunica con el orificio de salida 24 y hay cuatro agujeros
que ée extienden radialmente 60, 60a, 60L, 60c en el mangui-
to de Qélvula 42'que comunican con la muesca 50, La muesca
anular 51 comunica con el 6rificio de entrada 22'y hay cua-
tro agujeros que se extienden radialmente desisnados 61,
61a, 610, 61c en el mansuito de vdlvula 42 que comunican
con la muesca anular 51, La muesca anular Sé cemunica con
el orlflclo de salida 20 que conduce 2z un lado del motor 14

b,
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Y hay dos agujeros que se extienden radialmente 64, 64a en
el ménguito de vdlvula 42 que comunican con la muesca 52,
La muesca anular 53 comunica con el orificio de salida 21
e izgualmente hay agujeros que se extienden radialmente

63, 63a en el miembro de manguito 42 que comunican con la
muesca anular 53.

Adem#s, el drea del montaje de manguito designada
Gé comunica con un lado del mecanismo dosificador 35, como
se describird en detalle mds abajo. Para prever esta comu=-
nicacidn, el manguito de vélvula interior 43 incluye dos
aberturas radiales 62, 62a que comunicen fluido al drea 69,
Ademﬁs, el miembro de vdlvula 44 estd dotado.de un paso axial
265" que comunica con el otro lado del mecanismo dosifica-
dor 35 y pasos radisles 66, 66a en el mismo que comunican
con el paso axial 65. . )

Cdmo*se muestra esquendticemente en la figura 8,
cuando el miembro de védlvula 44 estd en su posicién neuira,
los salientes 70, 70a, 70b, 70c se colocan adyacentes a
las entradas 61, 61a, 615} 61c; resﬁee.LV“mente. Los salien-
tes 70, 70a, 70b, 70¢ no bloguean el flujo de fluido desde
les entradas 61-61c a las muescas 72, 72z, 72b, T72c¢c en el
miembro de v4lvula 44. Las muescas 72, 72¢ comunican con
la-galida 60, y las muescas 72a, 72bv comunican con la sali-
da 605. Sezin eso, cuando el miembro de vdlvula 44 estd
en su posicidn neutra, el flujo de fluido desde las entra-
das 61—61& se dirige & trévés del mecanismo de vélvula 41
a la salida 24‘y al depdsito 25. AsT, el mecanismo de vil-
vula puede llamarse centro abierto. Dete .ser c¢laro, sin enm-
bargo, gue una.Qélvula de centro cerrado tembién podria uti-

lizarse en el sistema. Los otros orificios de depdsito 60a

et ©
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¥y 60c comunican con las muescas 74, T4a en el miembro de

- vélvula 44 que son adyacentes a los orificios 60a, 60c,

pero los salientes adyacentes impiden que comuniquen con
los orificios adyacentés. ‘

Ademds, en la condicién neutra de las partes de
vélvu;a, como se muestra en la figura 8, las aberturas 62
Y GZa'quercomunican con el mecanismo dosificador estdn tam-
bién en comunicacidn con las muescas 75, T5a, respectivamen-
te, én la periferia exterior del miembro de vdlvula 44. Las
muescas 75 ¥y 7?& se colocan de forma que faciliten coruni-
cacidn con las alerturas 63; 63a en el mecanismo de vdlvu-
la 41. Las aterturas 63, 63a, ﬁaturéimente, comunican:con
un extremo del motor de direccidn 14.‘Adem s, lds aberturas
64, 64a, cuando’ el miembro de vdlvula’ 44 estd en su condi- -
cidn neutra como se muestra en la flgura 8, se colocan inme-
dlatamente adyacentes a los salientes 77, 77a, resnectlva—
mente, en el miembro de valvula 44, Yos salientes 77, T7a
se construyen igualmente de foyma que no bloqueen la comu-
nicacién entre las aberturas 64, 64a y las aberturas 66,
66a, respectivemente, en el miembro de vdlvula 44, Asi,
cuando ¢l micmbro de vdlvulo 44 entd en su condicidn neutru,
los extremos opuestios del motor de direccidn se conectan
a través del mecanismo dosificador 35 facilitando un sis-

tema'de cilindro abierto®. Esta construccidn permite que la

‘transmisidén de cualquier fuerza que se aplique a las ruedas

del vehfculo se transmita hacia atrds a través del fluido
hidrdulico en el sistema al mecanismo giratorio 35, que tien-
de a hacer;que el mecanismo giratorio opere como un motor.
Esto facilita una "sensacidn™ al operado* de tales Tuerzas.,

_*‘Como se ha notado anta~, el miembro de vélvula 44
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se mueve 0 gira desde su posicidén neutra en respuesta a la
rotacién del volante de direceidn para dirigir fluido al
motor de direccién 14 para fines de direccidn., Ademds, co-
mo se ha notado antes, el miembro de vdlvula 44 se hace
girar‘aebido a la torsidn aplicada al mismo a través del
miemkbro rotor 37 y el eslabdén de accionamiento 40. El miem-
bro rotor 37 se hace girar debido a las fuerszas que actdan
sobre el miembro rotor 37 después de rotzcidn del volante
de direccidén. Estas fuerzas implican una reaccidén mecdni-
ca o0 de engranaje debido al hecho de gue los miembros roto-
res 36, 37 tienen entre los mismos una interconexidén engra-
nada. Sin embargo, la presidn a través del mecanismo gira-
torio afecta grandemente la torsidn eplicada al’mieﬁbro
rotor 37, Si hay uha presidn de gluidq baja a través del
mecanismogéi;atorio 35 debida a%ﬁna gresidn de fluido di-
ferencial baja a través del motor de,direccidn; la torsidn
aplicada para. girar el miembro de vélvula 44 es sustancial-

mente menor que cuando hay una presidn diferencial elevada

8 través del motor de direccidn. Asi, la torsidn aplicada

a la védlvula 44 es una funcidn de la presidn requerida para

accionar el motor de direccién.
A este respecto, el miembro de vdlvula es actual-

mente sensible a'la:torsién y la torsién gue puede aplicar-

se al miembro de vdlvula 44 a través del mecanismo giratorio

35 desde el volante de direccidn 13 es proporcional a la

presfén de fluido en el mecanismo giratiorio que a su vez

‘es sensible a la presidén diferencial a través del motor de

direccién. Cuanto mayor es la torsidn aplicada al volante
de direccidn, tanto mayor es la torsién splicada al miembro-

de vdlvula 42 y %ento mds girard el miembro de vélvula 44.

J"‘,“
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En elrcaso de qﬁe torsidn elevada se éblique al
miembro de vélvula 44 en una direccidn, el miembro de vél-
vula 44 puede moverse a.su posicidn extrema en esa direc-
cién en la que porcioneé de superficie 80 del ﬁiembro de
vélvula'44.enganchan porciones de superficié 81 del miembro
de manguito 43; Si la fotaciéﬁ del miembro rotor 37 es en

la direccidn opuesta, nuevamente el miembro de vélvula 44

" s6lo puede girar hasta que las éuperficies 80a, 81a engan~-

" chan, Como puede verse en la figura 4,'1a cantidad de rota-

cidn del miembro de vélvula 44 que puede ocurrir es muy pe-
quefia y se designa X en la figura 4: Una vez que las por-
ciones de superficie 80, 81 u 80a, 81a enganchan, se evita

pOSLtlvamente ulterlor rotacidn del miembro de védlvula 44.

. En muchas condiciones de direccién, 1a torsién aplicada al

volante de. dlreccldn por el operador serd de una magnltud

en la que el miembro de vdlvula 44~ glra un incremento muy

-pequefio menor que toda su capacldad para rotacién. Asi, el

miembro de vélvula 44 en muchas condiciones de direccién
. [y )
se moverd a una posicidn intermedia m4s que a una posicidn

indizada completa en la que los topes 80, 81 u 80a, 81a en-

. ganchan,

Segin eso, pare fines de direccién, el miembro de
vélvula 44 tomard una-posicidn en la que divide el flujo
de fluido desde los orificios de presidn 61-61c entre los
orificios de salida 60, 60b; por una parte, y el mecanismo
dosificador 35, por la otra.

Por ejeﬁblo, si. el miembro de'vélvula 44 se hace
girar en una direccidn de las agujas del reloj,como se ve
en la figura 8, en una extensidn muy ligera de tal forma

que la comunicacidn entre los orificios 61-61c¢ y los orifi-
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cios 60, 60b no se bloguee, deberfa ser claro que habré un

. gpumento de presién en los orificios 61-61c. Esto serd debi-

do al hecho de que el drea de flujo de comunicacidén entre
los orificios 61-61c y los orificios 60, 61D disminuye.
Al mismo tiempo, los orificios 61a, 6lc comunicardn con los
pasos 66, 66a, respectivamente, en el miembro de vélvula
44 para dirigir fluido sl mecanismo dosificador 35, También,
el 4rea de comunicacidn.entre los orificios 62, 62a y los
orificios 63, 63a, respectivamente, disminuird de forma que
se dirigird fluido desde el mecanisﬁo dosificador a través
de los orificios 63, 63a ¥y a un lado del motor de direccidn.
El lado opuesto del motor de direccidn se conectard al depd-
sito debido al hecho de que 1os orificios 64, 64a comunica-
rén con el depdsito a’ través de los OrlflClOS 60a, 60c en
l mecanlsmo de vélvula. Como ungresultado, el flujo desde
los orificios de presidn de entrada 61-61c se dividirdn se-
gn la cantidad de_rotadidn del miembro de vélvula 44. Esto
prevé una presidn formada en el motor de direccidn 14 que
es proporcional a la cantidad de rotacidén del miembro de
vélvula 44, y el miembré de vdlvula 44 se mueve en propor-

cidn a la torsidn aplicada al volante de direccidén facili-

- tendo un sistema de direccidén de continuacidn efectivo con

una presién suave formada en el motor de direccidén 14 paras
efectuar velocidad de direccidn proporcional a la velocidad
de rotacidn del volante de direccidn. '

En el caso de que el miembro de vélvula se haga
girar en la direccidn contraria a la de las agujas del reloj,
como se ve en la figura 8, la presidn dirigida al miembro
e vélvula entre las entradas 61-61c nuevamente puede divi-

dirse de 1a mlqma manera que se ha descrluo antes, a excep-

.
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‘cidn del hecho de que el fluido se dirige a través del me-

. canismo de vdlvula al lado opuesto del motor de direccidn.

En el caso de gque la direccidn de rotacidn sea contraria

. a la de las agujés del reloj del miembro de vélvula 44, la

" presién en las aberturas 61-61b se dirige al mecanismo do--

sificador 35 a través de los orificios 62, 62a y el flujo

es desde el mecanismo dosififador 35 a través de los orifi-

Vcios 64, 648 a un extremo del motor de direccidn 14. Los

extremos opuestos del motor de direccidn se conectvan al de-
pésito por conexidn de los orificios 63, 63a con las sali- |
das de depdsito 60a, 60c, respectivaménte. Nuevamente, en
este modo-de fuﬁcionamiento en el qﬁé el flujo =e divide
entre la salidaﬂ§ el motor de direccidn, un ligero aumento
en la formacién de presidn de fluido en el motor de direc-
cién se facilita de una manera que es propercional a la tor-
sién aplicada al volante de direccidn.

" En el caso de que el miembro 44, como se muestra

en la figura 8, se mueva o gire en una direccidn contraria

- & la de las sgujas del reloj desde la posicidn mostrada en

-

la figura 8 a la posicidn mostrada en la figura 9, el flujo
de entrada ya no se divide como se ha descrito antes. Como
se muestra en la figura 9, el flujo de fluido de entrada
qué .fluye a la vdlvula desde- la bomba 22 a los pasos 61,
61b fluye al mecanismo dosificador 35 a travéds de los pasos
62, 62a. EL flujo desde la bomba dosificedora fluye axial-
mente a través del paso interno 65 de la vdlvula 44 y des-
pués radialmente a través de las aberturas 66, 66a y a las
conexiones de salida 64, 64a a un. lado del motor de direc-
cidn 14. gl flujo desde el otro lade del motor de dirececidn

14 es a través Gel conducto, al cdrter a través del orifi-

AT,
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cio 20, a través de los pasos radizles 63, 63a y a través

de los orificios o pasos de salida 60a, 60c, respectivamen-

te, al depdsito 25. De esta manera, el fluido fluye desde '

1a bomba 23 a través del mecanismo de vdlvula 41 al mecanis-
mo dosificador 35 y a través del mecanismo dosificador 35

hacia atrds a través del mecanismo de vdlvula 41 2l motor

de direccidn 14 para efectuar direccidn del vehiculo.

En el caso de que la vdlvula 44 se haga girar des-
de su pdsibién de la figura 8, en la direccidn de las agu-

jas del reloj como se ve en la misma, desde la posicidn

mostrada en la figura 8 a la posicidn mostrada en la figu-

ra 1d, el vehfculo se dirige en una direccidén opuesta com-
parada con la figura 9. Como se mﬁestra en la figura 16,
cuando las partes de vdlvula se mueven a tal posicidn, el
flujo de fluido es desde los or1f1c1os de entrada 61a, 61c

a través de los pasos radiales 66 '66a y el paso axial 65

.en el miembro de védlvula 44 al mecanismo disificador 35.

El fiujo deéde-el mecanismo dosificador 35 {fluye a travéds
de los orlflclos 62, 622 y a través de los orificios 63,

63a a un extremo del motor de direccidn 14 para efectuar

direccidén del vehfculo en una direccidn opuesta a la direc-

cidn del volante en la figura 8. El flujo desde el otro ex-
trémo del motor de direccidn es a través del orificio 2i
los pasos radiales 64, 64a y a través de los orificios de
salida 60a, 600 que se conectan al depdsito 25. Segn eso,

deberia ser claro que’ segdn la direccidén de rotacidn del

“miembro de viélvula 44, el vehfculo se dirigird en una direc-

cién respectiva.
Las figuras 8, ‘g y 10 son un tento esquemétlcas

- y exageradas pera mostrar el funcionamiento esquemético del

. .
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mecaqismo de vidlvula 41. Las vistas detallédas del mecanis-

" mo de v&lvula, como se muestra en las figuras 4-7, muestran

una estructura que incorpora el flujo descrito en conexidn.
con las figuras 8-10. Estos detalles no se describirén més
aquf en vista del hecho de que la estructura especifica no
es esencial para la presente invencién con tal de que se fa-

cilite el flujo esquemdtico ilustrado en las figuras 8-10.

Los nﬁmeros de referencia mostrados soore las flguraq deta~

1ladas se corresponden con las vistas esquemétlcas.

Como es sabido, una disposicidn de vdlvula de con-
mutador se utiliza con trenes de engranajes giratorios pa-.'
ra c&ntrolar el flujo de fluido a y desde el mecanismo gira—
torio. La dlspos1cldn de conmutador quc puede utilizarse
en la presente 1nvenc16n puede tomar una variedad de cons-
trucciones dlferentes, y en tanto en cuanto se réfiere a
los aspectos generales de la presente invencidn, puede uti-
1iza£se cualquier tipo de mecanismo de vdlvula de conmuta-
dor que prevea‘el flujo de fluido desde el mecanismo de vél-
vula 41 a los medios dosificadares, y desde los medios do-
gificadores hacia atrds a través del mscanismo de vdlvula,

En la realizacidn de la figura 2, el flujo desde
el mecanismo de vdlvula 41 a los medios dosificadores y dées-—
de los medios dosificadores 35 hacia atrds a la vélvula se
efectfa a través de un miembro de vélvula de conmutador
101 y un miembro de colector 102. EL miembro de colector
162 tiene una pluralidad de pasos sesgados 103 para dirigir
flujo a y desde las cavidades de expansidén de contraccidén
del mecanismo giratorio, como puede ser el caso. El colec-
for 103 incluye también una pluralidad de aberturas 1035

a través de las que se extienden los sujetadores de tornillo

P
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40a. La cara dei colector 10? adyacente al'mecanismo gira-
torio incluye una pluralidad de aberturas en las que los
pasds 103 intersectan esa cara del colector para dirigir
fluido a ¥y désde el mecanismo giratoric. Rigidamente fijado
contactando el colector 102 hay un miembro de placa 104.

El miembro de placa 104.tiene también una pluralidad de aber-
turas para recibir los sujetadores de tornillo 40.

El miembro de placa 104vtiene también una plurali-
dad de abéfturas 106 que se alinean con los pasos 103 en
la cara del miembro de colector 102. ELl miembro 104 tiene
un didmetro interno que es sustancialmente mds peguefio que
el diémetro intefno del mimebro de colector 102 y se faci-
lita para obfturar el mecanismo giratorio. Una obturacidn
adecuada se facilita entre la cara del miembro de vdlvula

de conmutador 101 y la cara radizl sobre el miembro 104

Be L

El miembrc de védlvula de conmutader 101 se coloca
dentro de una perforacidn 1{0 en el miembro de colector
102 (véanse las figuras 11, 12). la periferia exterior del
miembro de vélvula deconmutadori01 est4 dotada de una plu-
ralidad de ranuras axiales gque se designan 111. Hay seis
ranuras axiales en la periferia exterior del miembro 107
enla realizacidén descrita. Las ranures axiales 111 comuni-
can'con el 4rea 69 -colocada radialmente hacia afuera del
miembro de vdlvula 103. La védlvula de conmutador también
tiene interpuesta entre las ranuras radiales una pluralidad
de pasos que se extienden radialmente 11é, que de nuevo son
seis en nfgero, que se extienden al interior del miembro de

v&lvula de conmutador 101.
:»4Como se ha notado antes, el miembro de colector 102

u‘,' -

-y gt
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tiene una pluralidad de pasos, es decir, siete en mimero,

‘que se designan 103. Estos pasos 103 se extienden angular-

mente a través del miembro de colector 102 e intersectan
1z cara radial del miembro de colector asf como la perfora-
cién axial 110 en el mismo. Las aberturas facilitadas por

los pasos 103 dentro de la perforacién 110 se espacian cir-

.cunferencialmente alrededor de la perforacidén 110.

Por lo anterior, deberia ser evidente cdmo traba-
ja el mecanismo de vélvula de conmutador. Deberia ser claro
que el miembro de colector 102, el miembro de placa 103 y
el miembro giratorio exterior 367giran como una unidad con
el eje de direcdidn 12, Ademds debeffa ser evidente que
cuando el mlembro de colector 102 gira con relacldn a2 la
vélvula de conmutador 101, los pasos ax1ales 103 secuen-—
cialmente se ponen en comunicacidén con las ranuras que se
extienden axialmente 111 en la periferia exterior del miem-
bro de védlvula de conmutador 101 y los pasos que se extien~
den radialmenté 112 en el miemﬁro de vélvula de conmutador
10{. Como un resultado, la conﬁutaoidn apropiada de flujo
de fluido se facilita por el mecanismo de vélvu;a de conmu-
tédor. |

Sevdn eso, como un resultado, puede flulr fluido
al mecanlsmo dosificador 35 desde el drea 69, a través de
las ranuras que se extienden axialmente 111 en la vélvula
de conmutador, los pasos sesgados 102, las aberturas 100
en &l miembro 104, y a los pasos de expan516n del mecanis-

ro dosificador. E1 flujo desde los pasos de contraccidén del

mecanismo dosificador 35 serfa a través de las aberturas

106 en el miembro de placa 104 que comunican con la cémaras

N 1]
contrdciiles del mecenismo giratério, pasos 103 en el miem-
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bro 102, y aberturas radiales 112 en el miembro de conmuta-
aor 101} al interior del miembro de vdlvula de conmutador
101, E1 fluido puede fluir entonces gxialmente a través del
interior de la conexidn mecdnica 45 y al paso axial 65 en
el miembro de vélvula 44. Naturalmente, en el caso de que
el mecanismo giratorio gire en una direccién inversaz, el
flujo se invertirfa desde el descrito inmediatamente antes,
es decir, el flujp serfa desde el ﬁaso axial 65 en el miem-
bro de vélvula 44, a tfavés de los pasos 11é'en el miembro

de vélvula de conmutador 101, a través de los pasos sesga-

 dos 103 en el colector 102, los pasos 106 en el miembro

104, y a las cdmaras expafisibles deI mecanismo giratorio.
En este caso, el flujo desde las cdmaras contrdctiles del
mecanismo giratorio serfa a través de los orificios 106 del

miembro 104, a los pasos 103 delicoleqtor 102, a través de

los pasos axiales 111 en la periféria exterior de la vélvu-

la de conmutador 101'y al drea 69 adyacente a la periferia
exterior del mecanismo de védlvula 41.

Por la descripcidn an%erior, deberia ser evidente
que despuds de la rotacién del volante de direccidn, el
miembro de vdlvula 44 se mueve ligeramenie para efectuar
comunicacidn de los diversos orificios en el mecanismo de
védlvula y el accionamiento apropiado del motor de direccidn
14. El movimiento del miembro de vélvula 44 por el mecanis-
mo giratorio 35 se efectda contra la derivecién de unos me-
dios de resorte adecuados, designados generalmente 120, Los
medios de rescrte en la realizacidn mostrada comprenden una
barra de torsidn 121 que se fija adecuadamente en un extre-
mo por un mentaje de tornillo y tuerca 122 al cérter de la

unidad de control y se fija en el otro exiremo por una cone-
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xién de pasador'y ranura, designada generaimente 125, al
miembro de vdlvula 44. Deberfa ser evidente, naturalmente,
que después de la rotacién del miembro de vélvula 44, la
rotacidn estd en oposicidn a la fuerza aplicada al miembro
de vélvula por la barra de torsién 122, y que cuando esa
fueréa se elimina como por remocién de la fuerza de direc-
eidn aplicada.al volante de direccidn del vehiculo, la barra
de_torsidn 1éf efectuard un retorno’del miembro de vilvula
44 a su pdéicién neutra. Naturalmente,'aunque en la reali-
zacién especifica se describe un mecanismo de centrado de
resdriﬁ de barra de torsidn, cualquier disposicidn derivado-

-ra tal puede utlllzarse para prever un posicionamiento neu=-

"'tro del mlemorOsde vdlvula 44. La barra de torsidn se extien~

de al paso 1nterlor 65 del miembro de vélvula 44 pero no
afecta per3ud101almente el flujo de fluido a través del mis~
mo. .
“Por la descfipcidn anterior, deberia ser evidente
que el solicitante ha facilitado une unidad de control en
la que no hay védlvula rotativa.o giratoria que gire en todo
momento después de la rotacidn del volante de direccidn.

La védlvula 44 gira por un- pequefio incremento de movimiento

y no ocurre més rotacidn de la misma mientras se realiza

la direccidn del vehfculo. Ademds, deberia ser claro que el

eje de direccidn no se extiende a la unidad de vélvula y
no tiene interconexidén mecénicacon.elmiembrode vdlvula 44
excepto a través del mecanismo giratorio 35, como se ha
descrito especificamente antes. Como un resultado, no hay
necesidad de tamafio de paquete grande para realizar una in-
terconexiéh mecdnica del eje de direccidn a un miembro de

vdlvula rotativo. Como un resultado, el didmetro de los miem-~
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bros de #élvula 42-44 puede ser muy pequefio.

También, si la bomba de direccién de fuerza 23 no
funcionase apropiadamente, el giro del volante de direccidn
causard todavia accionamiento del miembro de védlvula 44 a
través del mecanismo dosificador 35y que a mayor rotacidén
del eje de direccidn, el mecanismo dosificador 35 funcion€-
«! como un mecanismo de tomba para empujar fluido a través
del sistema y accionér todavia el motor de direccidn 41.

Ademds, todas las ventajas de la “sensacién®™ de
1a carretera tanto en una condicidn de no direccién como
en una condicién de direccidén se efectdan y facilitan por
el sistema de control de la presente invencién.

La figura 13 describe otra realizaoidp'de la pre-
sente invencidén que se construye de forma similar a la des-

crita antes ¥ usa un mecanismo de vélvula direccional simi-

"lar al descrlto antes, aunque la estructura de la disposi-

cién de conmutador giratorio es ligeramente diferente. En
la realizacidn‘de la figura 13, el eje de direccidén 15§

se coqpcta.accionablemente por‘un: conectador de pasador

151 al miembro rotor o exterior 153 de un mecanismo gira-
torio. El miembro rotor interior 154 del mecanismo girato~'
rio se interconecta accionablemente con un eslabdn de accio-
namiento 155. El eslabén de acclonamiento 155 a su vez se
conecta accionablemente con una parte que puede ser integral
con el mecanismo de vdlvula o conectarse accionablemente con
el mismo. Esa parte se designa 156. En la realizacidén mos-
trada, la conmutacién es a través de una vélvula del tipo

de placa, generalmente designada 160, la vélvula de conmuta-
dor 160 se enchaveta adecuadamente al miembro rotor 154 por

un conectader de manguito 161 de forma que gire ¥ orbite con

e
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el miembro rotor. Ia conmutacidn es generalmente similar

a estructuras conocidas y, por tanto, no se describird con

mayor ‘detalle. La'placa 162‘que se'interpone entre el cdr-’
ter y la placa de conmutador 160 funciona para proyectar
radialmente hacia adentrd para facilitar una obturacidn
apropiéda para la placa de conmutacidn,

Las figuras 14, 15 y 16 ilustran otra realizacidn
més de la presente invencidn que es algo similar a la rea-
lizacidn de la figura 13, a excepcidn de que como opuesta
a una vélvula direccional del tipo mostrado en las realiza-
ciones de laé fizuras 1-12, la.vélvula'de las figuras 14-16
es de un tipo de placa. -

En laéérealizaciones de las figuras 14-16, el eje
de direccidn 200 se conecta accionablemente al miembro ro-
tor exterior 201 de un tren de'engranajes giratorio que a
su vez acciona el miembro rotor interior 202 del tren de
engranajes giratorio, El miembro rotor interior 202 se co-
necta accionaiclemente a través de un eslaldn 203 a un miem=
bro de vélvula de placa 204. ﬁl miembro de vdlvula 204 gi-
rard después de la rotacidn del eje de direccidn, tanto co--
mo gira el miembro de vdlvula 44, y un pasador de tope ade-
cuadp, mostrado en la figura 15 y designado 205, engancha-
rd una superficie de la vélvula para evitar rotacidén exce-
siva del miembro de vélvula 204 en cualquier direccidn des-
pués de que torsidn elevada se aplica al mismo. El miembro
de v4lvula de conmutador 206 es similar en construccidn y
funcionamiento al de la realizacién de la figura 13 y no
se describird en detalle,porque es generalmente de consiruc-
c¢idn convencional.

i< Como se muestra muy bien en la figura 16, el cérter

<
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210 que'coﬁtiene 1a unidad de control tiene una configura-
cidn de orificio de entradas que incluye una porcién en for-
ma de U generalmente arqueada 211 que comunica con la Lomba
de entrada y que puede llamarse un orificio de presidn de
entrada. Un orificio de depésito de retorno que se designa
generalmente 212 incluye una porcién 212a que se interconec-
ta por una porcién arqueada 212b con una porcidn 212c que
estd diametralmente opuesta a la porcién 212a. También, so-
bre el qérter hay un orificio 214 que comunica a un extre-
mo del motor de direccidén y unm orifieio 215 que comunica

al otro extremo del motor de direccidn.

El miemvro de vélvula 204 que engancha con la ca-
ra del cédrter, como se muestra en la figura 16, -incluye un
par de orificios 220, 221 que, cuando la vélvula estd en
p031c16n neutra, prevé comunlcaclén entre el orificio de
presién de entrada 211 y el orltlclo de depdsito de salida
212, Segdn eso, cuando la vélvula est4 en su posicidén neu-
tra el flujo de fluido es desde la bomba de presién a tra-
vés del mecanismo de vélvula a& depdsito.

En caso de que el miemtro de vélvula mostrado en
la figura 15 se mueva en una d1repc1dn con relacidn al car-
ter 210, un orificio 230, que comunica a un ladc del meca-
nismo giratorio,.Se moveréi a comunicacidén o mayor comunica-
cién con el orificio 211 de forma que por e€llo se lleve pre-
sién al mecanismo giratorio. Al mismo tiempo, el otro lado
ael mecanismo giratorio, que comunica con el orificio 231,
comunicarsd con el orificio 215 para dirigir flujo a un ex-
tremo del motor de direccidén. El flujo desde el otro extre-

mo del motor de direccidn retornard desde el orificio 214

b v
e P
can

2l orificio de salida 232 y se comunicerd al orificio de sa-

<
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lida 212¢c«
- En céso de que la placa de vdlvula 204 se haga
girar en una direccién inversa, el orificio 231 comunicard
con la preéién_de entrada 211 y fluido se llevaréd al meca-
nismo dosificador en una direccidén inversa a la descrita
antes 2 través del orificio 221, flujo desde el mecanismo
dosificador llegard a - través del orificio 230 a través

del orificio 214‘a un extremo del motor de direccidn. Habrd

" flujo desde el otro extremo del motor de direccidn a través

del orificio 215 y a la salida 232 que comunica con el ori-
flClO 212¢ para llevar el fluldo al depdsito.

En la reallza016n de la figura 17 una unidad de
control se muestra muy-: esquemdticamente y una vélvula de
control se ‘muestra generalmente y se designa’ 300. La reali-
zacidn de la presente invencidn que se ilustra en la figura
17!comprende un sistema de control en el que el eje de con=-
trol o direccidn 313 se conecta accionatlemente a través de
un eslabdén 312‘al mienktro rofor interior 3i3 de un mecanis-
mo giratorio. El miembro roto; exterior del mecanismo gira-
tario, designado 314, se construye de forma que gire una

cantidad limitada después de la rotacidn del miembro girato-

‘rio interior 313 y se facilita un mecanismo (no mostrado)

para evitar mayor rotacién del mismo, Esta rotacidn iniciel

del miembro 314 se transmite via una conexidn mecdnica que

. incluye un miembro semejante a disco o placa 315 al miembro

de védlvula o miembro de vdlvule rotativo 316 del mecanismo
de v4lvula 300. ,

La conmutacidén en la realizacién mostrada en la
figura 17 es similar s la conmutacidn que se facilita en la
Pateqﬁe ae Estados Unidos de Dettlof 3.087.436 y, segin eso,

~
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no se describird aqui con detalle. Sin embargo, deberfa ser
evidente que la conmutacién se efectda sobre el lado del me~
canismo giratorio que estd mds préximo 2l eje de direccién
311 mis que sobre el lado del mecanismo glratorlo sobre el
que se coloca la védlvule 300, es decir, el mecanismo gira-

torio se interpone entre la vdlvula de conmutador y el meca-

‘piemo de vélvula 300, También, la parte de vdlvula de con-

mutador 320 se conecta accionablemente con el miembro gira-

torio exterior 314 detido & una conexién de pasador con el

.mismo, y gira ligeramente con el mismo después dela apli-

cacidg,de torsién al mismo a través del mecanismo giratorio.
En la modificacién de las figuras 18 y 19 el eje

de direccidn 400 =e cohecta accionaktlemente a través de una

interconexién de engranaje a un miembro de manguito 401.

El miembro de manguito 401 tiene dlentes de engranaje inter-

nos 402 sobre el mismo, nuy blen mostrados en la figura 19.

Los dientes de engransje 402 engranan con lqs,dlentes de

engranaje 403 sokre la superficie periférica exterior del

miembro rotor 404 del mecanismb giratoiio. El miembro rotor

jnterior del mecanismo giratorio se designa 405,

. En esta realizaéién, la rotacién inicial del eje
de direccién 400 efectda rotacién del miembro rotor exterior
404 que a su-vez efecfda una rotacién del miembro interior
405 como en la realizacidén de la figura 1. ILa rotacién ini-
cial del miembro 405 efectia rotacién limitada de una pla-
éa de vdlvula en la realizacién de la figura 13 o una vél-
vula de tipo axial, como en la realizacién de la figura 1,
para efectuar el transporte adecuado de fluido por rotacién
de un eje 407 conectado con la védlvula. Sin embargo, en la

realizacldn de las figuras 18 y 19, el rétor sélo puede girar

wjv"'

et e
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1 una cantidad limitada y tembién se evite cualquier movimien-

d,wﬁumto_o?bitante. En este caso, la rotacidn del eje de direccidn
400 causa rotacién y orbitacién del miembro rotor 404 de
una mahera éimilar a la mostrada en la Patente de Estados

5 Unidos 3.443.478. En esta realizacidn el miembro de conmu-
tador 41d'se fija al miembro rotor 405 para facilitar la con-
mutacidén necesaria y apropiada cuando el miemtro rotor 404
gira y orbita. Detalles del mecanismo de vdlvula que pueden
asociarsé con la estructura de las figuras 18-y 19 no se

10 describirédn mds, porgque serfa el equivalente del descrito
antes o modificaciones obvias del mismo.

En resumen, la Patente de Invencidn que se solici-

ta deberd recaer sobre las siguientes:
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REIVINDICACIONES

1. Mejoras introducidas en una unidad de control pa
ra regular el paso de fluido a un motor por combustible; compren
diendo dichas mejoras en la unidad reguladora, un drgano valvu—
lar para dirigir el fluido a dicho motor por combustibiefen res-
puesta a la rotacibén de un &rbol (12) sobre un eje geoﬁétfico -
central, incluyendo dicho dérgano valvularvuna parte de félvula -
fija (42, 43) y una parte de vilvula mbvil (44), definiendo ta—
les partes de vadlvula fija y mbvil unos pasos (50 - 53, 69, €0 -
64, 6la, 62a, 63%a, 6lb, 62b, 63b, 6lc, 62¢, 63c, 66, 66z, 72, 74,
75, 72a, 72b, 72c, 75a, 74c) que dirigen el flujo a dicho7motor
por combustible por su movimiento relativo, un medio para;trans-
mitir un par motor o esfuerzo rotativo desde diché'elemento de -
entrada a dicha parte mévil de vélvula para efectuar.su movimien-
to, comprendiendo el citado medio trans?isor de esfuerzo rotati—
vo 0 par motor a dicha parte m6vilide vélvula un mecanismo-de gra
duacibn (35) para dirigir un flujo graduado de fluido a través de
dichas partes de valvula haéta el citado motor bajo la rotacidn -
del citédo érbol, comprendiendo dicho mecanismo medidor un jueéo
de engranajes que incluye unos elementos de engranaje (36, 37) —
rotatorios entre si y orbitales, interior y exteriormente denta-
dos, poseyendo el citado elemento (36) de engranaje dentado inte
riormente un diente mis que dicho elemento (37) de engranaje den’

tado exteriormente, y definiendo los dientes de dichos eleméntos

de ehgranaje unas cavidades para el fluido que‘se extiendenfaxial

mente (A,B,C,D,E,F) que expanden y se contraeﬁ bajo el movimiento
relativo orbital y rotativo de los elementos de engranaje; un dr-
gano valvular conmutador (104, 102, 101) para regular el paso a y
desde las cavidades para el fluido formadas por los elementos_de

engranaje, estando sustentado uno de dichos elementos de engranaje
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(37) péra efectuar un movimiento giratorio limitado, una cone--

xién mecénica (40, 101, 45) entre el primer elemento de engra-

naje citado y dicha parte mbévil de vAlvula para transmitir el
impulso rotativo o par motor de dicho primer elemento de éngrg
naje a la citada parte mbévil de vAlvula bajo el movimféﬁfo.ro~
tativo limitado del primer elemento de engranajé menc£0néaq; -
un medio para transmitir un par motor.o esfuerzo rotativo de di
cho &rbol al otro elemento de engranaje citado que compféhde un
elemento accionador (30) dispuesto sobre un lado axial éelrcita-
do juego de epgranajes Y qQue cierra herméticamente unc de!los -

extremos axiales de dichas cavidades para el fluido, incIuyendo

“el citado medio valvular conmutador un primero y un segundo ele

mentos de vélvulaiconmutadores, mdviles entre si (102, 101) dis-
puestos sobre el otro lado axial de dichas cavidades para el flui

do, y un érgano de fijacidn (40a) para éjustar firmemente dicho -~

elemento accionador (30), dicho elemento.dentado interiormente -

(36) y dicho primer elemento valvular conmutador (102) entre si,
para resistir contra el movimiento rotativeo y axial relati?o:en-
tre los mismos. - '

7 2. Mejoras segin la reivindicacidn 1, en las que di-
cho elemento (37) de engranaje dentado exteriormente se encuen-
tra sustentado para efectuar un movimiento orbital y para dicﬁo
movimiento rotativo limitado, y en la que el citado elemenfor -
(36) de engranaje dentado interiormente-esté sustentado para efec
tuar un movimiento rotativo, y dicha conexidén mecénica comprende
un tirante (40) dispuesto angularmente con respecto a dicho eje
central, estando ligada funciohalmente una porcibén de dicho ti-
rante .al mencionado elemento (37) de engranaje dentado exteriq;
mente, y siendo oscilante respecto al mismo y estando una por-—

cién del citado tirante ligada funcionalmente a dicha parte val
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vular mbvil (mediante 101 y 45) y siendo oscilante respeéto a
la misma, para iﬁpaitirla movimiento en respuesta al movimieg
to rotativo de dicho elemento de engranaje dentado exteriormen
te. |

%. Mejoras segin la reivindicaqién 1, en les.que -
dicho segundo elemento (101) valvular conmutador comprende un -
elemento a modo de manguito que presenta unas muescas axiéles -
exteriores (111) y unos pasos que se extienden en general. radial
mente (112) que se proyectan desde su periferia exteriqr'pene—-
trendo en su cavidad tubular interna, comprendiendé el primer -
elemento citado valvular conmutador 102 un elemeﬁto colector. que
posee una cavidad tubular interna dentro de la cual se aloja el
mencionado elemento en forma de manguito, poseyendo dicho. elemen
to colector unos pasos (103) que se extienden a su través:yrque -

comunican alternativamente con dichas muescas axiales ¥ los cita

. dos pasos de extensidn general radial de dicho elemento a modo -

de manguito bajo 1arrotaci6n relativa entre dicho elemento colec
tor y dicho elemento en forma de ‘manguito.

4, Mejoras segin la reivindicacidn 3, én las que la
citada conexidn mecénica incluye un tirante (40) que posee una -
primera porcibén ligada funcionalmente al citado elemento en for-
ma de manguito y oscilante con respecto al mismo, estando él men
cionado tirante dispuesto angularmente respecto a dicho eje cen~
tral (44) y poseyendo una segunda porcidn ligada funcioﬁalmente -
a dicha parte (45) y oscilante respecto a la misma, incluyendo -
adem4s la mencionada conexidn mecénica una parte (45) que'iiga -
funcionalmente dicho elemento en forma de manguito a la mencibqg
da parte (44) valvular mbévil. -

5: Mejoras segin la reivindicacidén 3, en las que di

cho elemento accionador comprende un plato de arrastre (30) sus
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tentado exclusivamente para rotacidén sobre dicho eje central,
estando fijamente unidq dicho plato de arrastre al menqioﬁédo
érbol (12) para girar con el mismo, incluyendo tél plato de -
arrastre una cara radial que ajusta con una cara radial del -
mencionado elemento (36) dentado interiormente, a fin de¢ cerrar
herméticamente las cavidades para el fluido en dicho piimer ex
tremo gxial del citado Juego de engranajes. 7

6. Mejoras segln la reivindicacién 5, que compren
den un plato (104) dispuesto entre dicho elemento colector (102)
y el otro lado axial citado del mencionado Jjuego de engranajes;
poseyendo dicho plato una cars radial que ajusté con otré-cara
radial de dicho elemento de engranaje dentado interiorﬁénte, 1i
gando el menciogado drgano de fijacidén (40a) firmemente el refe
ridq plato a dicho elemento colector y al referido elemento -
(36) de engranaje dentado interiormente.

7. Mejoras segin la reivindicacibén 1, en las que -
dicho elemento accionador, el elemento de engranaje dentado in-
teriormente y[el mencionado primer elemento valvular conﬁutadof,
se encuentran situados dentro de una brimera porcibn de aloja—
miento (25) y unidos entre si como una sola unidad para ensam—
blar simulténeamente dentro de dicha primera porcién de aloja-
miento, y en la qQue las citadas partes de valvula fija y mdvil
estin situadas dentro de una segunda porcidn de'alojamiento -
(25a).

| 8. Mejoras segin la reivindicacién 1, en las que -
las citadas partes de vélvula fija y mévil estin dispuestas ~
dentro de un alojamiento (11) que presenta una primera y una -
segunda bocas para la comunicacidn del fluido con dicho motor,
siendo mévil la citada parte mdévil de valvula (44) en direccio

nes opuestas desde una posicidn neutra para comunicar el fluido
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entre dicho 6rgano valvular conmutador y las mencionadas pri-

mera y segunda bocas.

9. Se reivindica por Gltimo como objeto sobre el
que ha de recaer la Patente de Invencidn que se solicita: ME
JORAS INTRODUCIDAS EN UNA UNIDAD DE CONTROL PARA REGULAR EL
PASO DE FLUIDO A UN MOTOR POR COMBUSTIBLE. |

Todo conforme queda descrito ¥ reivindicado e# la
presente memoria descriptiva que consta de treinta y tres pa-

ginas mecanografiadas y dibujos adjuntos.

Madrid, 15 Enero 1.977
BEBNKRDO UNGRIA
p’,ifp .
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