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.do el cilindro de gjuste en el asiento-y en una parte fi

' en la.parte fija al bastidor, a través de cuya vilvula

" cesidad de asientos de conductor que estén en condicio-

nes de absorber impactos y que coni independencia del pe-

’tura se realiza a travéds de un varillaje pafalelo hori.-

'vulé,para subir o bajar'él asiento del conductor. Esta

Hoja niam.

El invento se refiere a un asiento de conduc

tor regulaﬁle por medio de un cilihdro de ajuéte, atacag
Jja al'bagﬁidor y estando unide con un acumulador y con

una fuente de presidn por medio de una v4lvula dispuesfa

se‘puede conecfar el cilindro de ajuste a la fuente de
presién o a un depésito colector y se puede suprimir el
flujo de medio de presién al cilindro de ajuste o desde
el misuo. ‘

En el pasado se ha puesto de manifiesto la ne

so del conductor conserven una altura de asiento previa

mente determinada incluso al trabajar sobre suelos extire

madamente escabrosces. En un asiento de conductolr cono-

<

cido de este tipo (patente norteamericana 3.638.897),

del que parte el invento, la regulacién vertical en al-

zontal. Sin embargo, para poder ajustar emn este caso
correcltamente la posicidén del asiento, es necesario un
variliaje de tres bielas muy completo para accionar una
v4lvula que une ei eiiindro de ajuste para subir'y ba-
Jar el asiento con uma fuente de presién. Este varilla

Je de tres bielas presenfa un muelle integrado mediante

la flexidn respectiva del cual se puede accionar la vil

disposicidén de accionamiento es demasiado complicada en
su estructura..

EL problema a resolver con el invento estriba
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. en crear un accionahiento de vdlvula m&s sencillo. - Este

23017

' Haoja nin, 3

problema se ha resuelto de acuerdq con el invento_ﬁor el
hecho de que la vialvula egfé'provista de ﬁna corredera
de vélvula éue puéde ser:desﬁlazada &esde uné posicién
central, en la que el cilindro de ajuste estd separado

de la fuente de presi&n y del depésito colector, a una

posicién superior, en la gue el cilindro de ajuste esté
unido con el depdsito éolectér. ¥y a una posicién infe~

rior en la que la fuente de presidn estd unidé con el ci
lindro de ajuste, cuya corredera de vdlvula esti unida

con el asiento a través de un varillaje. No se ignora
que tales correderas de tres posiciones son ya conocld-

das, pero mediante su utilizacién en unién del'varilla-~
je que ataca en el asiento se crea un dispositivo de ag
cion;miento sencillo para la valvula, conservando el va-
rillaje una distancia previamente determinada entre la
corredera de vdlvula y el asiento, que da como resulta-
do una posicidn de asiento previamente determinada. Al
moverse el asiento hacia arriba pasando por esfa posie
cibén de asiento previamente determinada, se desplaza en-
tonces la corredera de vidlvula a su posicidén superior,
y al ocurrir un ﬁovimiento desde la posicidn de asiento
previaﬁente determinada hacié abajo, se desplaza la
corredera de v4lvula a su posicién inferior, en las cua-
les se realize un descenso o una elevacidén del asiento
del conductor,

Para que el asiento se puedaadaptar tambidn a
los diferentes tamafios de conductor, es decir, pueda re-
gularse desde su posicidén de aslento previamente determi

nada hacia arriba o hacia abajo, se propone segin el in
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‘de la posicién del asiento. Esta regulacidén se realiza

" inferior, Se c¢lierra esta abertura inferior y se estable=~

llt';Jn ndne. 4 ’ . 2501?_

vento que el varillaje pueda regularse con independencia

en general a mano. ) ) '

' 'Para‘que se puedan ambrtigugr o ajustar los’
movimieatos vibratorios del asiento, la vdlvula, segin
otra propﬁesta del invento, puede estar unida ;6n el acy

mulador a través de un canal en el que esti prevista una

vilvula de mariposa ajustable,
~Por lo que respecta en particular al varilla-
Je, éste puede pfesentar un émbolo regulable en la corrg

dera de vilvula y que estd unido a través de una barra

con una palanca de ajuste apoyada de manera basculable

en el asiento, de modo que, encontrindose la corredera d]

védlvula en su posicidén extrema inferior, el &mbolo se pu

de introducir en la corredera de vilvula.

En particular, la corredera de vilvula puede
estar provista, en su extremo alejado del émbolo, de ﬁna
abertura que conduce al depdsito colector &'que estd’

abierta en la zona de la posicidn inferior, pudiendo unigp

se la zona comprendida entre el &mbolo y la abertura con
la fuente de presidén a fravéé de un canal de estrangula=-
cién pfevisto en la corredera de vélvuia;-de modo que,

encontrdndose la corredera de vilvula en su posicién in-
ferior, el medio de presién que entra por el canal desde
la fuente de presién puede circular hacia el depdsito co
lJector, con lo gue entonces, tan pronto como la correde-

ra de valvula se desplaza hacia arriba desde un posicidén

ce una prgsién'entre el éubolo & la abertura.

Segin el invento, la corredera de vidlvula es-
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- estrangulada en el cilindro de ajuste o desde el mismo.

Hoja nan. 5 . ., 4 2_50_.1’/:'__

.t4 provista de puentes de estrangulacién de tal manera
que, al desplazar la ‘corredera de vAlvula desde la posi

§i6n central, fieng lugar primero una entrada o salida

Convenientementé; la corredera de vilvula se
puede desplazar en un énima‘vertical prevista en la vil-
vula y que presenta emn su extremo inferiof unVretd}no.al
dépésito colector, en su zona central un canal de presidi
que va & la fuente de presiénm, y entre el retorno y el
canal de presién un canal Que va'gl ¢ilindro de ajuste y
‘acumuladqr, esténd# provista la corredera de véivﬁla, en

o, ,
su extremo superior, de un puente y, en la zona de su

otro extremo, de un puente inferior al qﬁe se acoplan
por ambos lados los puentes de estrangulacibén.” De esta
manera, el puente inferior, pﬁede cerrar el canal que va
al cilindro de ajuste y alacumulador, es decir, la corrg
dera de vdlvula ocupa su posicién central, la cual estd
a su vez deterﬁinada por la longitud del varillaje o por
la distancia éntre la corredera de vdlvula y el asiento.
Tan yronfo como la corredera de vdlvula es desplazada
desde esta posicidén central, entran en accidn primoxro

los puentes de estrangulacidén, de modo que tiome lugas

una afluencia o descarga estrangulada al cilindro de

ajuste o desde el mismo. _
" En el dibujo se ha representado un ejemplo
de ejecucién del invento explicado con detalle a conti-

nuacidén, mostrando:
’

! la Figura 1, un asiento de conductor en una

posicidn de asiento previamente determinada, y

la Figura 2, el asiento de conductor en su

.

[~
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. posicidn de reposo.

' pérsona encafgada.deAmanejar un vehfculo. El asiento 10

.un bastidor 22 que puede ser parte del vehiculo que d4

Hoja nim 6 ) . 25Q17

- En la Figura 1 del dibujo esti representada

una disposicisn de asiento 8 con un asiento 10 para una

estd dispuesto sobre una barra 12 que estd acoplada a su
véz a un Swbolo 14, Este se puede desplazar en una caja|

15 de un ci}indio de ajuste 16 suscebtible de ser carga-

do por un lado. La caja 15 estéd provista de un taladro
de purga de alre 18 en su extremo vuelto hacia la barra
12 y presenta ademds una entrada principal 20 en su ex-

tremo vuelto hacia el émbolo 14, El extremo del cilin-

dro de ajuste 16 alejado de la barra 12 est4 unido conm

alejamiento a la disposicidn de asiento 8., La entrada

r

princilpal 20 esté unida a través de una tuberia 24 con
u? espacio de accionamiento 26 en una caja de vdlvula
2? de un dispositivo de ajuste de altura 29. El espacioa
dg accionamiento 26 est4 unido también con un acumuladoi
36 a través de una tuberia 32. Entre las tuberfias 2% y
32 estd previsto, en el espacic de accionamiento 26, undg
vilvula de mariposa ajustabie convencional 34, Entre 1ls
tuberfa 2k y la vAlvula de mariposa ajustable 34 estd
dispuesto también un canal 36 gue se halla unido con un
4nima vertical 38 practicada en la caja de vdlvula 28,
Bl 4nima vertical 33 estid realizada abiexta
en su extremo de cabeza y tiene en su extremo inferior
‘un retorno 40, Este est4 unido con un depésito colecw-
tor 42. En la zona del extreﬁ; de cabeza del dnima ver

tical 38 se puede insertar un anillo de seguro 44, y en

tre éste y el retorno 40 se_encuentra uir canal de pre=
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sién 46 que puede cargarse con liquidp a presidn desde

“una fuente de presién 48, La fuente de presién 43 o bom

- 56 estd practicado, en la pared del 4nima longitudinal

© Hoja nz'm?. , ’ 259;!'1..

ba aspira a su vez del depésito colector 42.

' En el 4nima vertical 38 se condice de forma
desPlazable una corredéra de &élvula 50 ;uyo movimiento
dirigido‘hacia arriba estﬁ limitado por el anillo de se-
guro 44, La’correéera d; vdlvula 50 presenta ademids una

ranura anular 52 entre unos puentes superior e inferior

[N

53 y 55. En la zona del puente inférior 55: pero por en
cima del mismo, se encuentra.un puente de estrangulacién
51 que pregenta hn diémetré algo menor Aue el del puente
55, y debajo del puente 55 estd dispuesto otro puente de
estrangulacidn 57 que discurre en.forma cénica hacia el'
sueléf La corredera d; vilvula 50 tiene también un &ni-
na longitudinal 54 que esti abierta hacia el extremo de
cabeza ¥y presenta en su otro extremo una abertura 56 que
d4 cdomo resultado una unién para liquido con el fondo

del 4nima vertical. En las inmediaciones de la abertura

5%, un canal de estrangulacién 58 qﬁe une el énimé longi]
tudinal 54 con la superficie del puente de eétrangula-
cibén 51 y luego c;n la ranura anular. Una bola 60 se en
cuentra en el ﬁnima longitudinal 54 y puede cerrar la
abgﬁﬁuxa 56. La bola 60 puede ser desplazada por medio
de un pasador 62 que estd previsto en el fondo del &nimg
vertical de tal manera que deja libre la abertura 56. El
pasador 62 se extiende a través de la abertura 56 cuando
la corredera de védlvula 50 se encuentra en la zona del
extremo del fondo del 4nima vertical,

Un émoolo de valvula 66 estd dispuesto de fopx
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_ma desplazable en el &nima longmtudlnal 544 y su mov1micx

'bolo de vélvula 66 esta ‘unido con el asiento 1.0 a través

lldj_u nl'uu.8 . 35.01:7

to dirigido hacia arriba es limitado por un anlllo de se+

guro 64 insertado en la corredera de vélvula 50. El ém-~
de una barra 68 que se encuentra a su vez unlda de mane-
ra basculante con una.palanca de ajuste 70. Lsta estd

unida con el -asiento a través de una espiga dd fricécién.

71. La palanca de ajuste 70 tiene un botén de ajuste 72

accionable a mano en su extremo alejado de la barra 68 ¥y
puede ser regulada en las direccioneé seiialadas con fle-
chas en las Figuras 1 y 2,

Cuando la fuente de presidn 4 estid desconec-
tada, la dispos?ciéﬁ de asiento se encuentra en su posi-

cién representada en la Figura 2. La corredera de valvu

la 50 se encontrard entonces en el Ffondo dél é&nima vertit

cal 338, estando- la bola 60 levantada y separada del fon-
d? del 4nima longitudinal 54 por medio del rpasador 62.

Ei:émbolo de vdlvula 66 se encontraré.entonceé-en el dni
ma longitudinal 54 en una posicién,due viene déﬁerminada
por la posicién de la palanca de ajuste 70. El émbolo

14 del cilindro de ajuste 16 se encontrarid en su extremo
de fondo, y el asiento ocupa entonces su posicidén més in

ferior.

Cuando la fuente de presién 48 1mpulsa ligui-
do a presidn, éste llegard a la caja de valvula 28 a txa
vés del canal de presiém 46. ' El 1lfquido sometido a pre-
§ién circuiaré entonces en torno a la rarura anular 52,
y una parte llegari al dnima longitudinal 354 a través de]
canal de estrangulacidn 56 y luego al depésito colector

42 a través de la bola 60, mientras que la parte restan~

h
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. te entra por el canal 36 en el espacio de accionamiento

' to hacia arriba, la palanca de ajuste 70 y la barra 68

Hoja ndn. 9 - . 25_(.).}?-_

26, Bl lfquido a presién que se encuentra alli estable-

ceri entonces una presién en el acumulador 30, con lo
que se extiende haciaafuera el cilindro de ajuste y se

mueve‘haéia arriba el asiento 10,

Cuando el cilindro de ajuste 16 mueve el asie

son arrastradas también hacia arriba, con lo que el émbo

lo de vilvula 66 es llevado hacia arriba y viene a apli-

carse contra el anillo de seguro 64. Si se desplaza

ahora el asiento 10 en mayor medida hacia arriba, el ém-

bolo de valvula 66 tira entonces de la corredera de vild

’

vula 50 hacia darriba hasta que la espiga 62 saie de la
abertura 56 y la Bola 60 obtura la abertura 56, de modo
que puede cargarse con presidén el dnima longitudinal 5%/

Si la corredera de vdlvula 50 se mueve ahora
haéia arriba en el énima vertical 38, ocupari una prime
ra posicidn en la que el puente 55 separa el canal 36
del canal de presiém 46 y del retorno 40, con lo que
queda suprimido un movimiento adicional del cilindro de
ajuste 16, La altura del asiento a la que occurre esto,
se denomina posicién de asiento previamente determinada
y depende de la geometria de la palanca de ajuste 70 y
de la barra 6d.

Naturalmente, la pos{cién de asiento previa-
ménte determinada puede variarse de maneia sencilla ac~

cionando el botén de ajuste 72, con lo que se aumenia o

disminuye la distanecia de la espiga de friceidn 71 a la
corredera de vdlvula 50. Segin la posicién de la esapi-

ga de Ffriccién 71, una elevacién de la palanca de ajus-

hd
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- te significard un desplazawmiento hacia abajo de la corre-

-vdlvula 50 es llevada hacia arriba con lo que se origi-

Hoju lu'nn.lo . ’ 25@_17

dera de vélvula 50; con lo que se Origina uma unién para
iiquido entre el panal'de presién 46 y el canal 36, de mg
do que se levanta el asiento. Una basculacién del botén

de ajuste 72 hacla abajo significa qﬁe la corredera de

na una unidn para liguido entre el canal 36 y el retorno

40, y se baja el asiento.

81 se sienta alhora un conductor sobre el asieA

-

to 10, este asiento 10 se desplaza primero hacia abajo
desde su posicién de asiento previamente determinada, y

ello en funcién del peso del conductor, siendo absorbido
este desplazamiento por el acumulador 30. 'Sin embargo,
si se mueve ahora el asiento 10 ﬁacia abéjo, la cﬁrredera
de’ vdlvula 50 se desplaza también hacia abajo y.el canal
de presidén 46 se une con el canal 36, con’ lo que afluye
ligquido a presién adicionai que di lugar a que el e¢ilin-
dro de ajusté 16 se extienda haciaafuera para subir el
asiento hasta una posicidén en la que la corredera de v4l
vula cierra nuevamente el canal 36. . Por consiguiente,
el asiento, con independeiicia del peso del.conductor, vol
veri sie@pre a su posicidén de asiento previamente deter-
minada. ' '

Cuando el vehiculo se encuentra en servicio,
los impactos pequeiios debidos a la carretera pueden ser
absorbidos por el acﬁmulador 30 vy no dan cdmp resultado
una variacidén del sistema, ya gue la longitud del puente
55 es tal que separé el canal 36 tanto del canal de pre-
sién 46 como del retorno 40, Sin ewbargo, esto rige dni

camente para impactos pequeiios en un intervalo previamen
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. te determinado por encima y pof debajo de la posicidn de

"jo dan lugar a que la corredera de vdlvula 50 se mueve hg

Hoja ndm. 11 . ) 25017-

asiento previamente determinada. El operador tiene una

posibilidad de mando adicionél'en forma de la vél;ulé de
m;riposa éjﬁstable.Bﬁi a través de lg‘dugl'se.puede ajus-
;ér la cantidad de 1iquido quércircula hacia el acumula=
dor 30, a pértir de la cual se paede ajustar hue&amente

la rigidez del sistema, de modo que la suspensién oldsbi-

ca del asiento sea més blanda o mds dura.

En caso de grandes desviaciones respecto de l1lg

posicidén de asiento previamente determinada a consecuen-
cia de impactos fuertes, el acumulador 30 actda conjunta-
mente con el diséositivo de ajuste de altura 29. Las

grandes desviaclones en un movimiento dirigido hacia aba-

cla abajo y una el canal de presidén 46 con el canal 36, ¥
por tanto, con el cilindro de ajuste, con le que afluye

1fquido ‘a pfesién adicional y se aumenta la rigidez del

sisteisa. Desviaciones grandes en el movimiento dirigido

.

hacia arriba dan lugar a que la corredera de v&lvula 50

se mueva hacia arriba, con lo gue el canal 36 viene a
unirse con el retorno 40 y puede salir liquido a presién
desde el cilindro.de ajuste, reduciéndose asi la rigidez
del sistema,

Las dirregularidades de la carretera y los im-
pactos entre los dos extremos sén absorbidos por la aflugn
cia o descargi estrangulada de liquido a presidn a través
de los puentes de estrangulacidén 51 y 57 durante desvia-
ciones previamente determinadas por encima y por debajo
del puente 55. Por cQnseguiente, resultan tres clases dq

accionamiento diferentes para roduciy las repercusionos
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48, el 1fquido que se encuentra todavia en el sistema pa

llé)j'a nt’nn.iz . 259:!.7_

Si se desconecta ahora la fuente de presidn

sard a lo largo del puente 55 y hard posible que descien

da lentamente el asiento 10, Las posiciones de la palan

ca de ajuste 70 y el botdén de ajuste 72 permanecen cons-
tantes cuando la corredera de valvula 50 se mueve en di=
reccidn al fondo del &nima vertical 38. Si la corredera
de vilvula se aproxima aiwora al fondo del 4nima veprtical
36, el pasadoxr 62 levantard entonces a la bola CO, con
lo que se reduce la presidn en la &nima longitudinal 54.
Al reducirse la presién en el dnima longitudinai 54 se
desplazard lentamente hacia abajo el &mbolo de vilvula
66 sin que se haga necesaria una modificaciéﬁ en la po-

sicibén de la palanca de ajuste 70.

i REIVINDICACIONES

Los puntos de invencidn propia y nueva que se
presentan para que sean objeto de esta solici%ud de Pa~-
tente de Invencién en Espafia, por VEINTE aiios, son los
que se recogen en .las reivindicaciones siguientes:

'l8,~ Perfeccionamientos intréducidos en un
asliento de condﬁctor regulable por medio de un cilindro
de ajuste, atacando el cilindro de ajuste en el asiento
Y en una parte fija al bastidor y estando unido con un
acumulador y con una fuente de presién por medio de una
vélvula dispuesta en la parte fija al bastidor, a través
de cuya valvula sebpuede coneciar el cilindro de ajuste

a la fuente de presidénm o a un depdsito colector y se pug
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- de suprimir el flujo de medio a presidén hacia el cilindr

‘de ajuste o desde el mismo, caracterizados porque la v4l

"las reivindicaciones precedentes, caracterizados porgue

"la corredera de vdlvula estéd provista, en su extremo ale
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vula esté provista de una cdnredera de vdlvula que pﬁede
ser desplazada desde una.posicién centia;,'en la que el
éilindro de ajuste esté separado de la fuente de presidn
y'del dep6sito colector, a una posicidén superior, en la
que el cilindro de ajuste esti unido con el depésito co~
lector, y a una posicidn inferior, en la gque la fuente
de presidn ;sté unida con el cilindro de ajuste, cuya
corredera de vilvula esti unida con el asiento a través

de un varillaje.

28, - Pérfeccionamientos segin la reivindicacid

12, caracterizados porque el varillaje puéde regularse
con independencia de la posicién del asiento.

53%,~ Perfeccionamientos ségﬁn la reivindica-
cién 1%, caracterizados porque la vdlvula estd unida con
el acumulador a través de un canal en el que estd previg
ta una vdlvula de mariposa ajustable.

4o, Perfeccionamientos segdin una o varias de

el varillaje presenta un dmwbolo regulable en la correde-
ra de vialvula y jue estd unido a través de una barra con
una palanca de aj;ste apoyada de manera basculable en el
asiento.

%, ~ Perfeccionamientos segén una o varias de

las reivindicaciones precedentes, caracterizados porque

jado del émbolo, de una abertura gue conduce al depédsito
colector y que estd ahierta en la zona de la posicién inl

ferior, pudiendo unirse la zona comprendida entre el &m-
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. bolo y la abertura con la fuente de presidn a través de

ll;:ju nim. 14 - N 25.9,.].-7-

un canal de estrangulacidn previsto en la corredera de
vélvula. 4

69.; Perfeccionamientos seéﬁn una o varias de
las reivigdicaciones precedentes, caracterizados porgue
la corredera de véIVulg estd provista de puentes de o5«
trangulacién de tal manera que, al dESpLazagse la corre~
dera de vélvula desde la posicidn ceontral, tiene lugar

primero una afluencia estrangulada al cilindro de ajuste
o una descarga estrangulada desde el mismo,

7%.~ Perfeccionamientos seglin una o varias
de las reivindicaciones precedcutes; carécterizados POX~
que la corredera de védlvula se pueae desplazar cn un ani
ma vertical prevista en la védlvula y que presenta en su
extremo inferior un retorno al depbsito coléctor, en su

zona central un canal de presidn que va a la fuente de

|
presifn, y entre el retorno y el canal de presién un ca-~

nal que va al cilindro de ajuste y al acumulador, estan~
[ -
do provista la corredera de valvula, en su extremo supg

rior, de un puente y, en la zona de su otro extremo, de
un puente inferior al cual se acoplan por ambos lados
los puéﬁtes de estrangulacién. I
82,~ Perfeccionamientos introducidos en un

asiento de conductor regulable por’medio de un cilindro
de ajuste.

" Tal y como se ha descrito en la Memoria que
antecede, reéresentadé en los dibujos que se acompaifian

y para los fines que se han especificado,
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