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La presente Patente de Invención tiene como 
objeto un sistema de seguridad destinado a evi- 
tar el robo de vehículos, especialmente automóvi­
les, por manipulación eventual de sus mandos por 
una persona extraña, caracterizándose por reunir 
unas altas condiciones de seguridad, gran fiabi­
lidad y una amplia gama de posibilidades diferen 
tes de consecución de una situación de puesta a 
punto, integrándose en un conjunto que tiene unas 
dimensiones reducidas', por lo que puede instalar­
se con facilidad al alcance del usuario, prefe­
rentemente en el salpicadero del vehículo, no - 
siendo necesario su camuflaje, o sobreprotección.

El: sistema que.se describe en esta memoria se 
basa'en producir'/ simultáneamente de una forma 
sencilla, mediante una adecuada manipulación de 
una serie de conmutadores, la desconexión de la 
batería y circuito de contacto, y del circuito de 
luces (con simultaneidad opcional), restablecien 
do la situación inicial por inversión de las ope_ 
raciones efectuadas, incluyendo un número muy ba­
jo de componentes fácilmente obtenibles, por lo 
que el conjunto es muy eficaz para la función a la 
cual va destinado, garantizando plenamente la pro­
tección del vehículo y es de coste sensiblemente 
bajo, en relación a otros sistemas conocidos.

La mayoría de sistemas de seguridad conocidos 
de aplicación a automóviles, tienen la caracte­
rística común de que deben ser instalados en un
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lugar especial apartado, fuera del alcance del 
conductor y por tanto también del usuario, al 
que aún y conocer su ubicación, le resulta dificil 
e incómodo, en cada caso acceder al conjunto de 
protección e integrar debidamente los dispositi­
vos que comprende, para lograr una puesta en mar­
cha correcta del vehículo. Por el contrario en 
el sistema que se preconiza, el conjunto en que 
se integra, se instala, como se ha avanzado ante 
riormente, en el salpicadero, y por tanto perfec 
tamente manejable, teniendo la propiedad de que una 
manipulación eventual del mismo por persona ex­
traña, añade nuevas variables y dificulta en cada 
intentoi de una forma progresiva, la correcta re­
solución e integración funcional del sistema y por 
tanto la puesta en marcha del vehículo.

Por lo dicho antes, cualquier avería de los 
componentes del sistema se resuelve fácilmente 
reponiendo el elemento defectuoso de que se tra­
te en el circuito de control, que es accesible de 
una manera cómoda al usuario.

Después de un intento fallido de sustracción 
del vehículo y al haber sido manipulado el siste­
ma, el usuario puede también con facilidad, y úni­
camente con una lamparilla unida a un tramo de hi­
lo conductor, integrar nuevamente el circuito y 
lograr la puesta en marcha. Si dicha operación 
quiere evitarse o se carece de tiempo para rea-
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lizarla en el momento de acceso al' automóvil 'se 
puede accionar todo el conjunto operando sobre un 
conmutador oculto en una parte elegida, el cual 
restablece inmediatamente la situación de puesta 
a punto del vehículo.

En esencia el sistema que es objeto de esta 
memoria, se caracteriza por integrarse en un circuí 
to o malla compleja que relaciona los bornes po­
sitivo y negativo del conexionado de la bateria y 
del contacto y los terminales del circuito de lu­
ces, comprendiendo tres nudos de conexión a los 
cuales acceden unos hilos conductores que parten 
de una serie de conmutadores en número de 9, es­
tando cada 3 conmutadores conexionados en serie y 
cada grupo de .3 también en conexión en serie con 
los otros grupos. Igualmente en serie con dicho cir 
cuito existen dos conmutadores másj destinados uno 
de ellos al bloqueo del conexionado y contacto,y 
por ello de todo el conjunto, y el segundo regulandc 
la situación del circuito de luces.

El circuito es tal que estando todos los conmu­
tadores cerrados el automóvil puede ponerse en - 
marcha al posibilitarse por la situación conduc­
tora del mismo, el encendido del motor y del circuí 
to de luces, pero abriendo un solo conmutador se 
interrumpe el fluido eléctrico y queda bloqueado 
el funcionamiento del citado vehículo.

A cada conmutador se le asocia un interruptor



para, su apertura y cierre, siendo del .“tipo de corría 
dera de modo que el “botón pulsador tanto en la po 
sición de apertura o cierre de su conmutador, que 
da siempre en una misma posición.

Estacionado el vehículo y parado el motor, pa 
ra conseguir una óptima protección del mismo bas­
ta con accionar tina serie de pulsadores, que abri­
rán sus respectivos conmutadores, y retener en la 
memoria o anotar los pulsadores manipulados, pa­
ra restablecer al volver al vehículo las condi­
ciones de cierre de los conmutadores y de este 
modo el paso de la corriente a través del circui­
to.

Cualquier eventual manipulación por persona 
extraña, para integrar el sistema ha de actuar 
exactamente sobre los conmutadores elegidos por 
el usuario, circunstancia muy improbable, sobre 
todo si se eligen un número de interruptores de 
4 o superior, ya que de fallar únicamente en uno 
de ellos, se introduce una nueva variable, abrien 
do el conmutador respectivo y dificultando la in 
tegración del sistema.

Cada conmutador tiene uno de su3 terminales re 
lacionado a partir del nudo de conexión respec­
tivo, con un contacto realizado por procedimiento 
de circuito impreso en vina regleta alargada, de 
manera que de haber sido manipulado el circuito 
por una persona extraña y para proceder a su inte



gración,basta ir'probando con una lamparilla - 
conexionada a un cable eléctrico, situando sus 
terminales entre el borne de conexionado a ba­
tería y el punto de contacto sobre la regleta, 
si la lámpara se ilumina indica con ello que el 
respectivo conmutador está cerrado y abierto en 
el caso contrario; de este modo puede restable­
cerse fácilmente el circuito con todos los conmuta 
dores cerrados y por tanto permitiendo el funciona­
miento del vehículo.

Además de todos los conmutadores citados, exis 
te un último conmutador con su respectivo inte­
rruptor, el cual relaciona directamente los bor­
nes de la batería y de contacto,.y por ello sus­
tituye y elimina la función obstructiva del sis- • 
tema, permitiendo arrancar al vehículo sin resol 
ver la integración adecuada del circuito de vigi­
lancia. Este conmutador ce situará en una parte 
apartada a elegir por el usuario, lo cual no repre 
senta un grave inconveniente, pensando que su utili 
zación solo es aconsejada en los casos en que de­
see utilizarse rápidamente el vehículo, tras un 
intento fallido de robo, sin restablecer las con 
diciones normales de funcionamiento del sistema.

El conjunto descrito se contendrá en una caja 
de configuración adecuada teniendo una superficie 
libre destinada a incluir la serie de interrupto 
res citados, ubicándose preferentemente en el cal
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picadero del vehículo. •
Para completar a la descripción efectuada, y 

con objeto de ayudar a una mejor comprensión de 
las características del invento, se acompaña la 
presente memoria de una hoja única de planos en 
la que se ha representado lo siguiente:

En la figura 1® se grafía el esquema del circuí 
to eléctrico de protección, señalándose los tres 
grupos de conmutadores -10-,-11- y -12-, rela­
cionados en serie entre sí y comprendiendo cada 
uno tres conmutadores, los nudos de conexión -13-, 
-14-, y -15-, la regleta —16— , de comprobación 
de la situación del sistema con los contactos - 
-17-, los conmutadores -18- y -19-,- de bloqueo 
del conjunto y de control del circuito de luces 
respectivamente, el conmutador secreto -20-, que 
anula la función del sistema, el cual se ubicará 
en una parte difícilmente accesible, los bornes 
-21-,de conexionado de batería y -22-, de conta£ 
to y los terminales -23-, del circuito de luces.
En línea de puntos se grafía una lamparilla -24-, 
asociada a un hilo conductor -25-, que sirve como 
elemento de comprobación de la situación de mani­
pulación de los conmutadores y por tanto permite 
restablecer las condiciones adecuadas para el pa­
so de la corriente a través del circuito.

En la figura 2§ y en perspectiva se representa 
una posible realización de la caja contenedora
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de los elementos cuya integración funcional cons 
tituye el sistema, apreciándose dicha caja-26-, 
y los diferentes interruptores -27-, controlando 
cada uno su respectivo conmutador.

5 Descrito en modo suficiente el sistema objeto de
la presente Patente, como para poder ser entendi­
do y realisado por técnico en la materia, se re­
caba hacer extensivo el privilegio dimanante de la 
inscripción registral del presente documento a las 

10 variaciones de detalle que no alteren su esencia-
lidad, que se resume en sus condiciones de nove­
dad en las siguientes:
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E E I V I N D I C A C I O N E S

1 § Sistema de seguridad para vehículos carao 
terizado esencialmente por integrarse en un cir­
cuito que relaciona los bornes positivo y negati- 

5 vo del conexionado de la hatería y del contacto y
los terminales del circuito de luces mediante unos 
nudos de conexión, en número de tres o superior 
opcionalmente,a los cuales acceden unos hilos con­
ductores que arrancan de una serie de conmutadores 

10 - en número de 9, caso de ser tres los nudos, estan­
do cada 3 conmutadores conexionados en serie y ca­
da grupo de 3 conectado en serie con los restantes 
a través de los nudos de conexionado, teniendo dos;; 
conmutadores más en serie con todo el-circuito,

15 destinados uno de ellos al bloqueo de la batería y
contacto y el segundo para la regulación del'circuí 
to de luces.

25.- Sistema de seguridad para vehículos, según 
la anterior reivindicación y porque el circuito - 

20 descrito bloquea el paso de corriente con solo es­
tar abierto un conmutador de la serie de grupos de 
3 citados o el de bloqueo, conduciendo únicamente 
cuando todos los conmutadores citados están cerra­
dos.

25 3§.- Sistema de seguridad para vehículos según
las anteriores reivindicaciones y porque cada con 
rnutador tiene uno de sus terminales relacionado con
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un~contacto sobre una regleta, realizados por_cir 
cuito inpreso, y para restablecer la integración 
del sistema en caso de manipulación,se utiliza una 
lámpara unida a un hilo conductor situando sus - 

5 terminales entre el borne de conexionado a bate­
ría y cada contacto, señalando el encendido de la 
lámpara que el conmutador está cerrado o abierto 
en caso contrario.

4a •- Sistema de seguridad para vehículos, se- 
10 gán las anteriores reivindicaciones y porgue exis

te unníltimo conmutador que anula completamente la 
función de bloqueo del sistema, al conexionar di­
rectamente tanto la batería, contacto como el cir 
cuito de luces, instalándose•este conmutador dota 

15 do de un interruptor de gobierno en-un lugar apar
tadoa elegir por el usuario.

5a«- Sistema de seguridad para vehículos, se­
gún las anteriores reivindicaciones y porque cada 
uno de los conmutadores citados en la reivindica- 

20 ción 1 B está dotado de un interruptor, instalándo­
se todos sobre una superficie libre en una caja 
contenedora de todo el conjunto, que es de reduci­
das dimensiones.

6b.— "SISTEMA DE SEGURIDAD PARA VEHICULOS".
25 La presente memoria consta de diez hojas folia

das y mecanografiadas por una de sus caras y se -
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el plano que a la misma se. acompaña.
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FIG. 2

Escala convencional
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