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] La presente invencién se refiere a una bomba, especialmen
te para el transporte de hormigén de cemento o similares, que
consta de un émboloe rotativo que d4 vuelta en una carcasa, con cO
rrederas radiales que en su regulacién variahie son gobernables, .
5e mecdnicamente por un disco de levas unido con la carcasa estacions
ria o que forma una unidad con éste, 0 a través de un sistema hi-
drdulico.

Por la DI-0S 1 911 852 es conocida una bomba para hormig6¥
que presenta un rotor o bien émbolo rotativo as{ como paletas ro-:
10. tativas que corresponden & la clagificacién de las correderas ra-
diales, siendo gobernables las paletas en direccién radial median
i te discos de levas estacionarios,.

Ia desventaja de esta ejecucién es que no se separa her-
méticamente ol esﬁacio barrido del canal de transporte propiamen-

15, te dicho. Ya al haber un pequefio desgastie de las correderas radis

les o0 bien de la carcasa tiene lugar una mezcla del hormigén por
i la retrocorriente de los componentes liquidos, es decir del agua
. 0 bien el aglutinante del cemento, en el espacio barrido, El1 hor-
migén transportado eé cada vez m&s "seco" y no corresponde ya &

20, las prescripciones de calidad preestablecidas. '

Como estado de la técnica se ha de nombrar asimismo la
DT-PS 680 917 cue para el gobierno de las correderas radiales pre
vé su unidn articulade con una palanca de mando que poOr una pérte
estd alojada a modo de palanca doble en el extremo de una palanca
25, de presién dispuesté rotativa en el émbolo fotativo, ¥ con sSu ex-—
tremo libre estd dotada de un rodillo gufa gufado én uns ranura
gﬁia de discos estacionarios. 7

Egta construccién muy complicada del gobiefno de las co-

rrederas radiales debe considerarse de funcionamiento no seguro en

30, lo referente a la penetracidn de partes a modo de lodo y también ,
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fundamentalmente en atencién a que la méquina se utiliza en condi
ciones de funcionamiento rudo. :

Hasta aquf el estado de 1a técnica.

Partiendo del escrito citado en primer lugar y de esta
apreciacién critica del estado de la técnica, es cometido de esta
invencién presentar una bomba, especialmenfe para el transporte
de hormigén de cemento o mezcla similar, que evita las menciona-
das desventajas. Esto significa que es necesario fijar las perdij
das de los intersticios a un minimo aproximadamente uniforme, al
menos por un largo periodo de tiempo, esraecir mentener aproxima-
damente ponstante la presién de apriete;éntre las correderas ra=-
diales y el émhplo rotativo por una parte y las caras adyucentesf
a ellas de la carcasa, por otra parte. _

En ésto debe efectuarse automdticamente, correspondiente
mente al desgaste, la regulacidén de'reajuste de los lugares de jun
ta criticos, es decir que influencian el rendimiento. Ademéds de
ésto 1z bomba se ha de desarrollar de manera que se evite la in-
clinecidén a la sidimentacidén de las particulas finas, eviténdose
sapliemente lugares de inversién, especialmente en la zona de al-
tas Qelocidades de corriente,

La éolucidn de este cometido prevé que la hermetizacidn
periférica del émbolo rotativo respecto a la carcasa y con ello la
hermetizacidn del canal de transporte consiste en anillos junta
de material eldstico fijados en la parte cilindrica de la carcass,
descansando estas juntas bajo tensidn en las superficies cilindqé
cas o bien delimitaciones de las gualderas del émbolo rotativo;
que las correderas radiales estédn desarrolladas reajustables ma-
nualmente o automdticamente, correspondientemente a su desgaste

en sus extremos dirigidos a la parte cilindrica de la carcasa;

que las gufas de las correderas radiales en el émbolo rotativo es
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tdn desarrolladas de manera que hermetizan autométicamente median
]
te el empleo de medios eldsticos y/o solicitados por resorte, y

A
!
’

que la hermetizacién entre el lado de aspiracién y el lado de im |
pulsibn se d4 mediante un cuerpo de cierre que eantra en el canali
de transporte, que hermetiza toda la seccidén transversal del cem
nal, fijado en su situacidén periférica respecto é la carcasa, pe-
ro s8in embargo reajustable o bien que se reajusta en direccidén ra

dial.

Este desarrollo impide précticamente el paso de 1iquido;
desde el canal de transporte del émbolo rotativo a la careasa pro
piamente dicha y garantiza por largo tieﬁpo_un rendimiento de la .
bomba précticamente uniforme mediante 1a posibilidad de reajusﬁef
de las correderas radiales en;la direccidn de la ﬁeriferia de la
carcasa.

Ia henmetizacidn.de laé correderas radiales respecto 51;

R . i i
" émbolo rotativo reduce la posibilidad de que se produzcan ensucig

. i
mientos que perjudican el funcionamiento de las colisas de mando |

para estas correderas, que se encuentran en el interior del émboﬁ
lo rotativo. !

El cuerpo de cierre que estf metido en el espacio barri#o-

propiamente dicho desde el lado de imbulai6n 2l lado de aspiraci&n,

heste inmediatamente delante de la entrada, impide una retfocorriqg

ta parcial del producto del lado de impulsidén al lado de aspira-
¢ién y reduce simulténeamente & un mfinimo del espaéib muerto de
ia bomba,

Aqui es ventajoso gi la hermetizacién entre las gualde-

res del &mbolo rotativo y la carcasa se efectua mediante cuerpos

huecos elésticos gufados en la carcasa, descansando estos cuerpoé

huecos mediante medios hidrdulicos o neumdticos con presién de

apriete preajustable, en el didmetro de las gualderas,
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~Hbdian£e un semejante desarrollo se posibilita el ajuate:
de ung presi6n de apriete constante entre las gualderas del GmbolJ
rotativo y la parte cilfndrica de la carcusa y con ello es contro-
lable en su efecto la mds grande superficie de obturacién dentro f
Se de la bomba. Ya que la carge de asiento de las superficies hermet 3
zantes elésticas sobre las gualderas del émbolo rotativo es esen-g
cial para la altura del requerimiento de fuerza, ésta puede ajuatég
se corréspondientemente a la presién de transporte necesariz en qj_
| da caso. En relecidn cén estGS«consideraci;nea_tibﬁs que valorars
10, también la pr0p081c16n de reducir mediante uno o varios escotes o .
bien tiras de roce ¥y hermetldanxes, la superficie de aslento del f
cuerpo de cierre, metido en el canal -de tranaporte del émbolo rota-

tivo entre la conexidn de agpiracién y la de impulsidn, sobre el g
fondo del canal de transporte ¥y los lados interiores de las gqalqé

15. ras. ; _ ' i
Por lo demés es ventajoso si las oorrgderés radiales y |
las parfes de ia carcaéa y del canal de transporte que.éstdn.en
cerntacto con ella,vpresentan capas de deslizamiento y de desgaste.
| ‘Para superar alturas de transpérte mayores de 1a media,
20. estd previsto'qﬁe las correderas radiales que salen al canal de
tfénsporfe'ehtre las gualderﬁa del émbolo rotativo, son fijables
e su situacidn por encima de su altura total de extensidn en ra--l
nuras dotadas de labios de obturacidn eldsticos, _

A Mbdzante un seme jante desarrollo se impide uns sobresoli-
25, citacibén de las correderas por 1la columna de presidn y se mantiend
en 1{mites razonables el espesor de las placas de las correderas. :

‘ Para ajustar en direccién radial el cuerpo de cierre me-

tido en el canal de-transporte, se prevé en correspondencia a la

proposicién ya mencionada, emplear para la hermetizacidn del émbo-

30, lo rotativo respecto a la careasa, cuerpos huecos eldsticos, y en4
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tre el cuerpo de cierre metido en el caral de traasporie y la pa-
red cilindrica de la carcasa estd dispuesto un cuerpo eldstico a
ra el alojamiento de sustancias liquidos o gaseosos. .

Naturalmente el cuerpo de cierre metido en el canal de
transporte puede solicitarse radialmente en direccidn &l dmbolo '
rotativo mediante muelles de compresién que actuan contra éste y i
la pared cilindrica de la carcasa,

Referente el gobierno de las correderas se ha de fijar %
que las correderas radiales en una posicidn anterior a la entrada?
del producto en la entrada del lado de aspiracidén, es decir en el
espacio barrido, presentan ya una posicién extendida, ‘

Mediante ésto se impide un corte de la corriente de asg;:

racidn en el espacio barrido, en direccién radial, y se descarban

| las posibles tendencias de mezclado debidas a ésto.

Para la hermetizacién periférica de las correderas radia’
)

les respecto a la carcasa son vdlidas asimismo las mismas consider
raciones que para la hermetizacidn del cuerpo de cierre respecto ;

]

al émbolo rotativo y del émbolo rotativo respecto a la carcasa, E

TPambién aqui tiene que ser posible un reajuste. !

Esta por lo tanto previsto que las correderas radiales f

correspondientemente a su desgaste. En lugar de mediante tornilloé
de ajuste, el reajuste puede efectuarse automdiicamente mediante |
i
i
En ulteérior desarrollo de la bomba estéd previsto que las.
conexiones de aspiracién e impulsién desembocan tangencial y pargi
[
Mediante este desarrollo favorable a la corriente se re-

duce la tendencia a sidimentacidén de parficular finas y la penetra

cién de agua, lodos y granos finos entre el cuerpo de cierre y el:
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émholo rotativo as{ como al interior de este émbolo. f
Por 1o demés se propone seg&n la 1nvencidn que ambos dia
cos de dellmltaci6n del émbolo rotativo estén dotados de anillos E
en forma de canales, eldsticos y que abarcan el espacio de la colg.
sa, para la evacuacién del 1{quido de fu;ga, ¥y para la salida de ,
este 1{quido del lugar més profundo de la carcasa estd previsto uﬁ

I
racor en cada tapa. :

Con ésto no s6lo se liberaz de agua de fuga la cémara de
mando propiamente dicﬁa, siné que se impide que el espacio inter-
medio entre el émbolo rotativo y la carcasa se 11gﬁe de .1{quido de

fuga.

Resumiendo puede fiaarae que mediante el desarrollo de la

_ bomba propuesto segiin la invencién se. cumple en toda su amplitud

el cometido impuesto.

La invencién se aclara e mbdo de ejemplo mediante los di
bujos adjuntos. ! '

Ia flgura 1 muestra la bomba en alzado, con las tapes de -

'la carcasa parclalmente partzdas. En esta representacidén se “vé

‘esencialmente el desarrollo de la carcasa, el émbolo rotativoe, la

gsituacidén de las pistas de las levas, es decir las colisas, en las

_tanas de carcasa para el gobierno.de las correderas radiales, asf

como el cuerpo de obturacién metido en el canal de transporte en=.
tre el lado de impulsién j el lado de aspiracién., Las flechas di-
bujadas sefinlan ol flujo del producto, el sentido de rotacién del
émbolo y el movimiento de las correderas rédiales. ;

Le figura 2 muesira la bomba en la seccién A-B de la fi-
gura 1., En esta répresentacidn se vé esencialmente la construccidn

de la carcasa, la situacién de una corredera radial extensible ins

: medigtamehte antes de su entrada en el espacio barrido, y su go- '

bierno mediante colisas dispueétas en correspondencia a ambos lados

4
b
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en las tapas de la carcasa, presentando las correderas radiales una
compensacidén de holgura eldstica. t

La figura 3 muestra una seccién parcial por C-D de la car-
casa, pasando esta seccifén por el cuerpo metido en el canal de traég
porte,

La figure 4 muestra la seccién E~-F dela carcesa en la di-
reccidn de las conexiones del lado de aspiracién y de impﬁlsi6n.
Ambas conexiones védn tangencialmente y paralelamente entre si a ia%
cdmara de transporte. Para ésto la seccién transversal cuadrada n&i
8a a ser en cada caso circular, para la conexidén del tubo de impulf

8ién y del tubo de aspiracién.

Ia oarcasa 1 consta principalmente de la parte cllindrica'
l

,6 y de ambes tapas de carcasa 2y 3, que son al mlsmo %iempo porta+

aoras de las colisas de mando 4 con ranuras 5. En la parte cllind:E
cz 6 entran tangencial y paralelamente la conaxldn T del lado de
-1m:u1816n, es declr la salida y la conex16n 8 del lado de aspira-
‘cidn, es decir la entrada,.

A la parte cilindrica 6 de la carcasa 1 estd ademds unido
reéulable en direccién radial el cuerpo Ge cierre 9 equipado con
rotenes 10, que entra en el canal de transporte 15 del émbolo rotg
tivo 14, donde en el caso de este ejemplo se efectua un reajuste mé
diante tornillos de apriete 1l que pasan por la parte cilindrica 6
de la carcasa l.

El cuerpo de cier:e 9 desvia en la zona del lado de impule
8ién @ la corriente de producto en direccidén a la salida 7 y vé
-visto en sentido de las agujas- del reloj- hasta justo delante del
lado de aséiraci6n, es decir el espacio de barrido, y esté4 confor- -
mado de manera que las correderas radiales 17 pueden entrar en és-

te totalmente extendidas.

Respecto a la parte cilindrica 6 de la carcasa 1 se ha de
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hacer notar a.demﬁé que ésta estd provista de dos ranuras 12 _qus vdn
por toda la periferia para el alojamiento de juntas 13, hemetiu_n.!
do estas juntas 13 hacia las gualderas 16 del émbolo rotativo 14, :
En el caso del ejemplo que se muestra se tratu‘de anillos junta a.%
un material eléstico, que sin embargo pueden ser suefituiblea por |
cuerpos hnecos eldsticos cuyo espacio interior ves solicitable en i
i

el desgaste es compensable por un largo espacio de tiempo.
Respecto al desarrollo de 1as colisas o bien rcspecto ala

colocacidn de 1as ranuras 5 en las tapas 2y 3dela carcasa 1, se
ha de hacer notar que ésta.s como se ha dicho, hacen que las corre-
deras radiales 17 pasen a la posicidn erbendida antes de la entra-
da en el egpaoio de barrido, y en esta poéici6n =y concretamente
desde el punto de contacto de la tangente del 1ado' interior de la
entrada 8 con el lado interior do la’ parte cil:tndr:l.oa 6, hermeticoh
el canal guia 15 para la contracorriente ¥ transporten el producto'
en éste hasta que se efectus la retraccién de la respectivas corr_eJ
deras radiales 17 al {Lntera.or del bubolo rotativo 14',’ saliendo del;
canal de transpo;-te 15 inmediatamente delante del gscaldn del .cueq'
po de cierre 9, es decir antes o bien al comiengo de la salida 7. ; ;
: Respecto al desarrollo del émbolo rotativo 14 hay que fi-l
jar que éste es una construccidn hueca cuya delimitacién lateral I
viene dada por dos discos 18 que incluyen las gualderas 16, El 1’04
fo 0 bien la solera del canal de transporte 15 se forma por el '
110 exterior'lg en el que estidn metidos concéntricamente el anii:j
interior 20 asf como el anillo de cubo 21, '
V La dimensién del anillo in,erior 20 se determina mdiantoj
el mﬁximo recorrido de las correderas raiiales 17, presentando laa

correderas radialea_en esta posicién todavia un excéndente dirigi-

do hacia dentro que se corresponde con les oolisas 4 y las ranuras:
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5e¢ Lps anillos 19 y 20 estdn unidos mediante tres canales gufa 22
para las correderas radiales, dispuestas a 120° entre of, formadog
por a&lmas, abiertos por dentro y por fuera, estando estos canales .
en el lado de salida ensanchados a ambos lados en cada caso msdiaé
5e te un espacio de empaquetadura 23 y alojando cada uno de estos es{
pacios 23 dos juntas eldsticas 24 cuyo efecto obturador se fhvoreée
mediante un muelle de compresidn 25 asociado a cada junta 24. .

Las caras de las correderas radiales 27 pueden por su pgé
te estar dotadas asi{mismo de suplementos de desligzamiento o bien |
10, desgaste recambiales.

Pasando al ulterior desarrollo de las correderas radiales
17 se ha de fijer que datas estdn gufadas mediante en cada caso E
un bulén 26'que entra por ambos lados en colisas 4 con ranuras 5,'
estando cogido el bulén 26 mediante un cubo 28 unido @ la placa co
15. rrederas 27 propiamente dicha. Este cubo 28 presenta una seccidén
Yrangversal, huecg -visto en direccidén radial- que pasa de una forqa

semicilindrica correspondiente al didmetro del buldn, a un espacio

libre que vd méds 2lld del didmetro del bulén 26, y este espacio

i
|

libre slojada a un resorte de ldmina 29 doblado que presiona con-:

20, wra el buldn 26, ' |
Respecto a la funcidn o bien efecto se ha de hacer notari
gue las correderas radiales 17 se meten con una tensién mixima»pqg
determinada de los resortes 29, al montarse el émbolo rotativo 14
con la carcasa l. Lps resortes de ldmina 29 descargan al ir sumen-
25. tendo el desgeste de la bomba y presionan en ésto por largo tiempo
a las correderas radiales 17 en su posicidén prevista o bien herme-

tizante. En los discos 18 estdn previstos escotes 36 que tienen en

cuenta el recorrido de carrera de los bulones 26, .

El émbolo rotativo 14 se acciona mediante el motor hidrdu
|

30. i lico 30 emuvridado con la tapa 2, su &rbol de accionamiento 31 y ei
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anillo de cubo 21 enchavetado con §1. La tapa 3 presenta un abomb%
miento 33 para el alojamiento del seguro del &rbol 32.

Para la evacuacién del 1lfquido de fuga que & pesar de las
juntas 13 no puede evitarse complefamente que salga entre la partd'
5e cilindrica 6 de la carcasa 1 y las gualderas 16 del émbolo 'rotati-:r
vo 14; estd previsto dotar al &mbolo rotativo 14 y & sus discos 18
de anillos 34 en forme de canal, de material eldatico, que vin po:
el lado interior de las tépas 2 ¥ 3 y hermetizan adicionalmente ei
espacio de colisas. El l{quido puede evacuarse en el lugar mds prd
10. fundo de la carcasa 1, es decir saliendo por las tapas 2 y 3 a trg._

vés de un racor 35 en cada caso,
Dqscr:l.ta suficientanente la naturalesa del invento, as{

como la manera de realizarlo en la préctica., -debe hacerse constar
que las disposiciones anteriormente indicedas sox} susceptibles de]

15. modificacionéa de detalle én cuanto no alteren su prineipio ﬁmda-'r
mental, : ‘ i




REIVINDICACIONES

le~ Perfeccionamientos en bombas para el transporte de ;
t

hormigén de cemento o similares, que consta de un émbolo rotaxiv0§
5 que d€ vueltas en una carcasa, con correderas radiales que son gg§
bernables en su regulacidén variable mecdnicamente porun disco de E
levas unico con la carcasa estacionaria o que forma una unidad con
éste, 0 a través de un sistema hidrdulico, caracterigados porque %
la hermetizacién periféricardel‘émbolo rotativo respecto a la oar%
10, casa y con ello la hermetizacidn del canal de transporte, se efec-
tuan con anillos de junta de material eldstico fijados en la parte
cilfndrica de la carocasa, descansando estas juntas bajo tensién en
las superficies cilindricas o bien delimitaciones de las gualderas
del émbolo rotativo; porque las correderés radisles estén desarroT
15, 1ladas reajustables manual.o automédticamente, correspondientemente
a su desgaste en sus extremos dirigidos a la parte de carcasa cilin
drica; porque las gufas de las correderas radialeé que entran en :
el émbolo rotativo estdn desarrolladas de manera que hermetizan g
| automdticemente mediante el émpleo de medios eldsticos y/o soli-
20. c@tados por resorte y porque la hermetizacién entre el lado de .
aspiracién y el lado de impulsién se a4 mediante un cuerpo que en'
tra en el canal de transporte, hermetiza toda la seccién transver!
: #al del canal, fijado en su situmcién periférica respecto a la ca$
césa pero sin embargo reajustable, o bien que se reajusta en di- i
25, receidn r;dial.
2.~ Perfeccionamientos segin la reivindicacidn 1, caract;
- rizados porque la hermetizacién entre las gualderas del émbolo rot
tativo y la carcasa se efectua médiante cuerpos huecos elésticos

guiados en la carcasa, descansando estos cuerpos huecos en el did

30, metro de las gualderas, con presidn de apriete preajustable mediaﬁ
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te medios hidréulicos o neuméticos.
3.~ Perfeccionamientos segin la reivindicacién 1, ea.racté
rigados porquo el cuerpo de c:.erre metido en el canal de mpor-r
te del &mbolo rotativo entre la conexidn de asp:.racidn y de la ad--
5e misién, tiene reducida su superficu de apoyo sobre el fondo del ‘
canal de transporte y en los lwdos interiores de las gualderas me

diante uno o varios escotes, 0 bien mediante tiras rozantes y hsr.
metizantes, - L | . g
4.~ Perfeccionamientos segin las reivindicaciones 1 a 3,

10, caracterizados porque las correderas radiales y las partes de la i
carcasa y del canal de transporte que estén en contacto con alla.s*
presentan capas de desl:l.zamento Yy desgaste. :
5.- Perfeccionanientos segin la re:i.vindme.oﬁn 4, caracte‘

rizados porque las eorredoras radiales que salen entre las gua.ldel
15 ras del émbolo rotat:.vo al canal de tranaporte, gon fijables en 511
aituaczén en toda su al'tura de extensidn en ramuras dota.das de la+
bios de obturacién eldsticos. '
6.~ Perfeccionamientos segin 1a reivmdicacitfn ly3, ca-
rggterizadoq porque entre el ocuerpo de cierre metido en el canal :

20, | de transporte y la pared de carcasa cilfndrica, estd previsto un |

ouerpo hueco elést:.co para el alo jamiento de sustanoias liquidaa

o gaseosas,

Te= Perfeccionamnientos segin la reivandicaci6n 6, carae-,
terizados porque’ entre el cuerpo de cierre metido entre ol canal
25, de transporte y la pared de oarcasa cilind;ica, estén previstos 5
muelles de compresién. ;

8e= Pérfecoionamientos seglin las reivindicaciones 1 a 4,
oaracterizados porque las corrqdefas radiales en su posicién ante

" 1a entrada del producto en la entrada del lado de aspiracién, es -

30. decir en el espacio de barrido, presentan ya su posiocién ertendi-;
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da. :

9.~ Perfeccionamientos segin la reivindicacién 1, caracté
rizados porque las correderas rediales son variables en su posioi@n
final mediante tornillos de ajuste, correspondientemente a su des;
5e gasate, %
10.~ Perfeccionamientos segin la reivindicacidén 1, carac-
terizados porque las correderas radiales son variables en su posi-
¢ién final mediante muelles o medios hidrdulicos, correSpOndiente%
mente a su desgaste, %
10. 11,~ Perfeccionamientos segin la reivindiceecidén 1, carac-
terizados porque la conexidn de aspiracién y la de impulsién desenm
bocan tangencial y parajelamente en el canal de transporte. §

12.- Perfeccionamientos segin la reivindicacién 1, carac-
terizados porque ambos discos del émbolo rotativo'estén dotados dé
15, anillos en forma de canal, eldsticos y que abarcan el espacio de §
| colisas para la evacuacidén del lfquido de fdga, y porque para la
salida de este lfquido del lugar méds profundo de la carcasa, estd
previato un racor en cada tapa.

13.~ Perfeccionamientos en bombas para el transporte de
20, hormigén de cemento o similares, tal y como queda.sustancialmante

descrito en la presente Memoria, y en los dibujos adjuntos.
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Esta Memoria consta de guince hojas escritas a mdquins
por una s0la cara,
Madrid,
WIBAU GmbH,
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