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La presente jinvencion se refiere a correderas de asientos como
las que se emplean para ajustes longitudinales de los asientos delanteros
del conductor y viajero de um veh{culo de motor.

Una de las dificultades en el diseflo de correderas de asientosi
es la de que el asiento se pueda mover con facilidad, lo cual una maxima - °
holgura entre las piezas. Lla trepidacion es particularmente probable en 91:
asiento de viajero que con gran frecueacia estd desocupado cuando se utili-
za el vehiculo, - ?

BEste invento tiene por cbjeto proporcionar una construccidn - E
perfeccionada de corredera de asiento para resolver las dificultades cita-.
das.

Segin el presente invento, se proporciona una corredera de a= E
siente que comprende un primer ¢rgano en forma de canal de guia, un segunde
drgano situado en el camal de gufa, y con deslizamiento longitudinal en el
mismo, estando destinados diches organos a sujetarse uno al suelo del vehi%
culo y el otro a un asiento del vehiculo, y por>io menos un elemento reai-:

lientemente deformable situado entre los dos organos de la corredera, for—

. . . [ 4
méndose dicho clemento para mantensr resilientemente los dos organos sepa—

| rados, teniendo los dos érganos superficies confrontantes que se unen a to

ps cuando se mantienen separadas por el citade elemento resilientemente de-
formable.

Ll elemeﬁto o cada elemento puede temer una configuracion arque
ada en direceidn lﬁngitddinul al canal de guia y puede tener primeras par—
tes enrconfacto con los organos de la corredera y una segunda parte interms
dia a la primera parte y en contacto con el ;tro drgano de la corredera. =
Como variante cads elemento puede ester formado con una 6 mas lenguetas sa=
lientes de material que sirven para mantener los 6rgano; de la corredera =
separados segun se ha mencionado.

El elemento ¢ cada elemento puede comprender una tira de metal

eldstico pero estard constitufde preferiblemente por una tira de material
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de pldstico resilientemente deformable. El material de pldstico se puede -
elegir con el coeficiente necesario de friceién junto con la necesaria re—i
siliencia por lo que se considera el material de nylon el material preferi
ble pare estas finalidades.

El érgano & cada Organo resiliente puede comprender una curve
continua alrededor de un solo centro de curvalura & lo largo de su longi~
tud, 4 puede ser sinuoso de mwodo que dos o mas dreas entre sus extremos se

!
pongan en contacto con uno de los organos de la corredera y con sus extro—%
mos en contacto con el otro drganc de la corredera. Los elementos resiliqgi
tes se anclan convenientemente en lugares fijos a lo largo de los organos
de la corredere.

En una wodalidad en la que cada elemento tiene configuracion ~
arqueads el elemento se sujeta al gegundo organo en unﬁ de las primeras par
tes sclamente, 0 adyacente a las mismas, y los elementos son alargadog en
¢l sentido longitudinal del canal de guia, constituyendo los extremos de -
los elementos diches primeras partes y consti£uyend0 la parte media de ca-
da elemento dicha segunda parte que se pone en contacto con el canal de -~ i
guia pero se separa del citado drgano en virtud de ls curvatera del olemen
t0. Como cada eslemento se sujeta solamente en unc de sus extremos, é adya-
cente ol mismo, el ¢tro extremo queda libre para moverse en direccién lon—
ritudinal en respuests al aplanamiento del elemento, como orcurre cuando es-
te dltime se somete a carga debido a la presencia de un ocupante del asien
40. Il elemento, 6 cada elemento, se puede sujetar remachindolo 6 se puede
formar con un saliente que se introduce, por ejemplo con ajuste forzado &
ajuste a presidén, en una abertura en uno de los drgance do la correders.

Fl cenal de guia tiene preferiblemente partes marginales vuel-
tan hacie dentro en los extremos libres de las paredes laterales del canal
v el segundo organo, en la mayor parte de su longitud, puede tener una con-
figurecidén virtualmente plana, ve.g., ser una pieza estampada plana, con una

base practicemente plana situada hacia la boca del canal, colocandose el e
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lemento 4 elementos resilientes eatre la cara plana opussta dsl gegundo éi.
gano y la base del censl, Por lo tanto, la resiliemcis dsl elemento 6 ele=’
mentos tiende a empujar dicha care plana del segundo organo hacia las carag
interiores de lns partes marginales vueltss hacia dentro del canal de guia;
para proporcionar areas sustanciales (v.g., lag citadas superficies confrqﬁ
tantes) en contacto entre si. Una caracterfstica de sste dispositivo es que
cuando el amsiento esta ocupade, el drgano de la corredera conectado al a-
siento se obliga hacia abajo pars aumentar la carga ejercida sobre el ele—%
mepto 0 elementos resilientes ¥, por lo tento, tiends & aplastar su curvn—%
tura ¢ las citadas lenguetas, pero tiende a hacer que se deasacople las su—
oerficies confrontentes, y se produszca ung mixims tolerancia para el desli
zamiento libre y, por lo tanto, el ajuste facil de la parte de cofredera.
Se comprendera que cuando dicho lado delantero del segundo Or—
geno eatd en contacto con las partes marginales vueltas hacia dentro del —.
canal de guia es absorbido el juego entre los organcs de la corredsra, al .
3gnos en esta direccion, reduciendo ¢ eliminando por lo tanto las trepida-i
ciones, '
Una cierts parte del juego emtre los organos de la corredera —
<9 habilits convenientemente en direccidén lateral con respecto al canal de;
.wiay 7 para redueir sl minimo cualquier tendencia & la trepidacicém, es -
croferible que la snchura del elements, ¢ de cada elemento, sea por lo me—
298 igual que la anchura interna del canal de guia y que el elemento o ole
mantos se monten sobre el segundo érgano de modo que se acoplen a las pare
des laterales del canal do gufa y tiendan a centrar el segundo organo. De
este modo, para abserber el huelgo lateral, cade elemento tiene convenien:
Lemoute una anchurs {por lo menos en um punto situado a leo largo de su lon
“itud} igual 0 mayor que la anchura interna del canal. Cuando es mayor, —
ios elementos pueden penetrar em el canal de gufa con un suave empuje bisn

en virtud de su resiliencia inherente 0 en virtud de su configuracidn. Por

ejemplo, cada elewmento puede tener lades convexos hacia fuera y pueden eg=—
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cia el interior cuando el elemento se inserta en el cansl de guia.

El invento se describe a continuacion, a titulo de ejemplo, to
mando como referencia los dibujos adjuntos en los que:

La figura i, es una vista de costado de una corredera de esien
t0 segin el invento.

La figura 2, 8 una vista en planta de una corredera de asien—

to. é

La figura 3, es una vista a mayor escala tomada a lo largo de i
la linea de corte 8-3 de la figura 2.

La figura 4, e# una vista frontel de una corredera de asiento.

La figura 5, es una vists en planta, tomada en la direcoion 5
de 1la figura 3, pero con la base del canal de gufa omitida.

La figura 6, es woa vista similar a la figura 3, de una modifi
cacion; y

La figura 7 3 una viste similar a la figura 6, de la medifica.
cidn. |

Refiriéudonos a lns figuras 1 a 5, la corredera de esienteo com
prende una pieza estampada 10 cuyos extremos 12 se doblan ¥ configuran, se
tn se ilustra, y se fijan, en la practica, al auelo del vehiculo, y a un ?
canal de gufa 14, que tiene una buse 16, paredes laterales 18 y alas vuel-
tas hacis dentro 20, fijindose la base 16, en la prdctica, &l lado inferior
del bastidor del cojin del asiento del vehiculo mediante pernos 21. El ca=
nal de gufa 14, recibe la parte central 22 del drgano de corredera 10 con
holgura considerable en direccion vertical y menos holgure en direceion 1a
teral. La holgura en estas dos direcciones es absorbida por las zapatas de
corredera 24, 26, smegin se describird mis adelante. Un dispesitive de retén
pivotal 28 se habilita en el canal de guia para retener de una forma solta

ble los elementos laterales 10, 14, en posiciones elegidus de ajuste de -

una manera conocida. En la practica, el asiento del vehiculo tendra dos de
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dichas correderas de asiento previstas en paralelo en su lado inferior parﬁ
poder efectuasr un ajuste hacia delante y hacia atras del asiento. §
Cada zapata en 24, 26, se moldea de material de plastico reai—E
lientemente deformable, por ejemplo nylén, y tiene una configuracidn arqueg
da en direccidén longitudinal. Segin se ilustra, cada zapata 24, 26, tiene

en general forma de U con una tira de material 30 solidaria emire sus tra-—

mos 32 (vease la figura 3). El puente 34 de cuda zapata 24, 26, esta perfo-
i
rada para recibir un sujetador 27 que sujeta la zapata a la parte central }

22 del organc de la corredera 10 con su parte de puente 34 situada en el iJ
terior con respecto al extremo adyacente del organo de la zapata 10, aco~

plandose los extremos de cada zapata con el organo de la corredera 10 y acg
plandese su punto medio con la base del canal. la curvatura y éapeaor de cx

da zapata de corredera 24, 26, es la necesarias pera que, cuando el asiento

1
H

1
no esta ocupado, las zapatas absorban el juego vertical entre los organos i
' !

| de la corredera adn cuando tengan menos espesdr gue la holgura vertical en.

tre las piezas, y empujan las pertes de los cantos marginales del 5rgan6 lq
en waidn a tope con las alas vueltas hacia dentro 20, evitando de este mo-!
do la trepidacidn. No obstante, cuando se ocupa el asiento, 'la carga que -
actda sobro cada zapata tiende a aplastar la parte media de la zapata (le
cual es posible porque solamente estd anclado wno de sus extremos), por lo
que las alas 20 ase separan del lado inferior del érgano de la corredera 10
s el asiento se puede ajustar con facilidad eun la posicion deseada soltan—:
Jdo el retén 28. 7
Ademas de absorber la holgura vertical, las zapatas absorben

también el huelgo lateral ebitre el canal 14 y el drganc de corredera 10 en
ol sentido de que las zapatas sean ligeramente convexas hacia fuera en sus
cantos laterales y su anchura es mayor que la del organo de corredera 10 y
de preferencia practicamente igual que la anchura interna del canal 14. Las

zapatas 24, 26 sirven, por lo tanto, para centrar el canal de guia con res-

pecto al organo de corredera 10.
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Las figuras 8 y T, ilustran una modificacidn en la cusl cada
zapata de corredera 44, en lugar de ser arqueada, es generalmente plama, -E
pero se moldea con partes de lengiieta 48 sobre su cara superior que, cuan-!
do se destensan {v.g., cuando el asiento no esta ocupade) se proyectan ha-%
cia arriba, segﬁn se indica con contorno de 1inea de rayas, para mantener f
las alas 20 del canal de gufa 14, contra el lado inferior del organc de la;
corredera 10. No obstante, cuando se ocupa el asiento, cuya circunstancia ;
se indica en la figora 6, las lengietas 48 se aplanan y adoptan la posi~ .%
cidn ilustrada con el contorno de lf{nea solida. Las alas 20 se desacoplan 5
por lo tanto,del lade inferior QQI drgano de cor;edera 10 para facilitar
el deslizamientos |

Ademds, de las lengiietas dirigidas hacie arriba 48, cada zapa-
ta de corredera 44 puede tener también lengiuetas dirigidas lateralmente 50
que, cuando se destensan segin indica el contorno de 1{neas de rayas en lui
figura 7, se proyectan bacia arriba, pero se deforman hacia el interior =
cuando la zapata se aloja dentro del canal 14 para absorber cunlquier'huql
go lateral entre el cenal y el érgane de corredera 10. En la modalidad do.
las figuras 6 y 7, el lado inferior de cada zapata de corredera 44 estd -
rebajado longitudinalmente para asentarse sobre el organo de corredera 10,
Ta zapata ilustrada en las figuras 1 y 5, se puede rebajar de un modo simi
lar, si asi se desea.

Se observara que en ambas modalidades, v.g., figuras 1 a 5, y
figuras 6 y 7, las zapatas de corredera sirven no solamente para absorber
las holguras entre los drganos de la corredera, sino para evitar la trepi-
dacidn, pero sirve también como érgancs de corredera durante el ajuste del
esiento.

Descrita suficientemente la naturaleza del invento, asi como
1a mapera de remlizarlo en la practica, debe hacerse constar que lag dispe

siciones anteriormente indicadas son susceptibles de modificaciones de de-

talle en cuanto no alteren su principio fundumental.
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REIVINDICACIONES

1.~ Perfeccionsmientos en correderas de asientos de vehiculos
de motor, caracterizados porque préentan un primer organc en forma de un -;
canal de guis, un segunde orgemno situado en el camal de guia y con desliqgi
miento longitudinal en el mismo, estando destinado los organos a sujeturse%
uno al suelo del vehiculo y el otro a un asiento del vehiculo; por lo menos
un elemento resilientemente deformable situado entre los dos organos de la -
corredera, forméndose el elemento ¢ elementos pars mantener los dos érganos
resilientemente separados, teniendo los doa drganos superficies confrontan;
tes que se unen a topse cuando estdn separadas por el elemento & elementos
resilientemente deformables. ;

2.— Perfeccionamientos segun la reivindicacién 1, caracterize-
dos porque cada elemento tiene un espesor memor qua la separacion interna ;
entre los organos de la corredera, pero es de configuracidn arqueada.on dig
reccién longitudinal al canal de gu{a;

2.~ Perfeccionamientos segin la reivindicacion 2, caracteriza=—
dos porque el elemento ¢ cada elemento tiene partes extfemas en contacto -
con uno de los Orgsnos de la corredera y una parte intermedia en contacto
con el otre drgano.

4.~ Perfeccionamientos segin la reivindicacion 1, caracteriza-
dos porque sl elemento o cada elemento comprende un cuerpo principal cuye

’ . . *»
espesor s menor gue la separacion interna entre los citados organos y una

- 6 mas lengietas enterizas que salen del cuerpo para mantener separados los

citados érgancs segin se ha mencionado, pudiéndose deformar la lengieta ¢
lengietas hacia el cuerpo cuando la corredera estd sometida & carga.

5.~ Perfeccionamientos segin las reivindicaciones 1 a 4, carag
terizades poryue el elemento ¢ cada elemento tiene una anchura general ma-
yor que dicho segundo organo de la corredera.

6.- Perfeccionamientos segin la reivindicacién 5, ceracteriza-

dos porque los lados del elemento o de cada elemento son convexos hacia fue
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7 .~ Perfeccionamientos segun cualgquiera de las reivindicacio-

nes 1 a 4, caracterizados porque la anchura del elemento 6 de cada elemen=
to es menor que la anchura interna del canal, y porque el elemento esta pré_
visto de lenguetas enterizas que, cuando no estdn sometidas a esfuerzo, ll%
proyectan lateralmente hacia fuera, acoplandose las lengiletas a las pare- '

des del canal y desviandose por lo tanto hacia el interier del canal.

8.~ Parfeccionamientos segin cualguiera de las réivindicacione*
1 a 7, caracterizados porque el elemento o cada elemento se anclan solameni
te por un extremo al drgano de la corredera.

9.~ Perfeccionamientos segin cualquiera de las reivindicacionds
1 a8, carac£erizados porque el eleménto ¢ cada elemento comprenden un par
de patas separadas unidas en un extremo por nﬁa parte de puente gue se an-
cla al drgano de la corredera.

10.~ Perfeccionamientos en correderas de asiento de vehiculos
de motorj; tal y como queda sustancialmente descrito emn la presente Memor{a
e ilustrado en los dibujos adjuntos. .

Esta Memoria, consta de 8 hojas, escritas a maquina por una sg

la cara.
Madrid, © Y% FER 477

(WILLENHALL) LIMITED,

e
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