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La presente invención se r e fie re  a correderas de asientos como ¡
i

las que se emplean para ajustes longitudinales de los asientos delanteros I 

del conductor y v ia je ro  de un vehículo de motor»

Una de las d ificu ltades en e l diseño de correderas de asientos i 

es la de que e l asiento se pueda mover con fa c ilid ad , lo  cual una maxima — 

holgura entre las piezas. La trepidación es particularmente probable en el

asiento de v ia je ro  que con gran frecuencia está desocupado cuando se u t i l i—
i

za e l veh ículo. ;

Este invento tiene por objeto proporcionar una construcción -  I 

perfeccionada de corredera de asiento para resolver las d ificu ltades c ita ­

das.

Según e l presente invento, se proporciona una corredera de a- ; 

siento que comprende un primer órgano en forma de canal de guía, un segundo 

órgano situado en e l canal de guía, y con deslizamiento longitudinal en e l 

mismo, estando destinados dichos órganos a sujetarse uno a l suelo del vehí­

culo y e l otro a un asiento del vehículo, y  por lo  menos un elemento r e a i- i  

lientemente deformable situado entre los dos órganos de la corredero, fo r­

mándose dicho elemento para mantener resilientemente los dos órganos sepa­

rados, teniendo los dos órganos superficies confrontantes que Be unen a to 

j po cuando se mantienen separadas por el citado elemento resilientemente de—
Ii
j formable.

i El elemento ó cada elemento puede tener una configuración arque

' ada en dirección longitudinal a l canal de guía y puede tener primeras par­

tes en contacto con los órganos de la corredera y una segunda parte interne

( dia a la primera parte y en contacto con e l otro órgano de la corredera. -
1

Como variante cada elemento puedo estar formado con una o mas lengüetas sa—
í
; lientos de material que sirven para mantener los órganos de la corredera —
j
j separados según se ha mencionado.

¡ El elemento ó cada elemento puede comprender una t ir a  de metal
i
j e lástico  pero estará constituida preferiblemente por una tira  de material

i
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de plástico resilientemente deformable. El material de p lástico  se puede -  

e leg ir  con e l coefic ien te  necesario de fr ic c ió n  junto con la  necesaria re - , 

s ilien c ia  por lo  que se considera e l material de nylon e l material prcfer¿ 

ble para estas finalidades.

El órgano ó cada órgano re s ilie n te  puede comprender una curva 

continua alrededor de un solo centro de curvatura a lo  largo de su longi­

tud, ó puede ser sinuoso de modo que dos ó más áreas entre sus extremos se - 

pongan en contacto con uno de los órganos de la corredera y con sus extre— j  

mos en contacto con e l otro órgano de la corredera. Los elementos res ilie .ii! 

tes se anclan convenientemente en lugares f i jo s  a lo  largo de los Organos 

de la corredera.

En una modalidad en la que cada elemento tiene configuración — 

arqueada e l elemento se sujeta al segundo órgano en una de las primeras pa.r 

tes solamente, ó adyacente a las mismas, y  loa elementos son alargados en 

el eontido longitudinal del canal de guia, constituyendo los extremos de -

los elementos dichas primeras partee y constituyendo ln parte media de es—
| ;

| da elemento dicha segunda parte que se pone en contacto con e l canal de -  1

i guía poro se separa del citado órgano en virtud de la curvatura del elenieji 

! to . Como cada elemento se sujeta solamente en uno de sus extremos, ó adya­

cente a l mismo, e l otro extremo queda lib re  para moverse en dirección lon­

gitudinal en respuesta al aplanamiento del elemento, como ocurre cuando es­

te último se somete a carga debido a la presencia de un ocupante del asieji 

( to . El elemento, ó cada elemento, se puede sujetar remachándolo ó se puede 

¡ formar con un saliente que se introduce, por ejemplo con ajuste forzado o
i

ajuste a presión, en una abertura en uno de los orgaaoe de la corredera.

El canal de guía tiene preferiblemente partes marginales vuel-

Í tac hacia dentro en los extremos lib res  de los paredes la tera les  del canal
I
j y e l segundo órgano, en la mayor parto de su longitud, puede tener una con— 

¡ figuración virtualmente plana, v .g . ,  ser una pieza estampada plana, con una 

base prácticamente plana situada hacia lo boca del canal, colocándose e l e—
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1 emento o elementos rosilie fatss entre la cara plana opuesta del segundo ór 

gano y la base del canal, Por lo  tanto, la re s il ie a c is  del elemento ó e le - ' 

mentos tiende a empujar dicha cara plana del segundo órgano hacia las carao 

in teriores de las partes marginales vueltas hacia dentro del canal de guía ; 

para proporcionar áreas sustanciales (v .g . ,  las citadas superficies confrojd 

tantos) en contacto entro s í .  Una característica  de este d ispositivo  es que 

cuando el asiento está ocupado, e l órgano de la corredera conectado a l a—

siento se obliga hacia ahajo para aumentar la carga ejercida sobre e l e le—i
!

mentó ó elementos re s ilien te s  y, por lo tanto, tiende a aplastar su curva—'

! tura ó las citadas lengüetas, pero tiende a hacer que se desacople las su—

; o er fic ies  confrontantes, y se produzca una máxima tolerancia para e l d es li
i

zamiento lib re  y, por lo  tanto, e l ajuste fá c i l  de la parte de cofredara.

Se comprenderá que cuando dicho lado delantero del segando ór­

gano está en contacto con las partes marginales vueltas hacia dentro del —. 

canal de guía es absorbido e l juego entre los órganos de la corredero, a l ■

! asnos en esta dirección, reduciendo ó eliminando por lo  tanto las trepida-¡
: i
[ ciones* 1

’ Una ciarte, parte del juego entre los órganos de la corredera -
i

-.8 h ab ilita  convenientemente en dirección la tera l con respecto a l canal de; 

.v ía , y para reducir a l mínimo cualquier tendencia a la trepidación, es -  

¿.referib le que la anchura del elemento, ó de cada elemento, sea por lo  me­

nos igual que la anchura interna del canal de guía y que e l elemento ó ale 

mantos se monten sobre e l segundo órgano de modo que se acoplen a las pare 

des la tera les  del canal de guía y tiendan a centrar e l segundo órgano. De 

este modo, para absorber e l huelgo la te ra l, cada elemento tiene convenien-: 

lamente una anchura (por lo  menos en un punto situado a lo  largo de su Ion
I
| itud) igual o mayor que la  anchura interna del canal. Cuando es mayor, -  

! los elementos pueden penetrar en e l canal de guía con un suave empuje bien 

> en v irtud  de su re s ilien c ia  inherente ó en virtud de su configuración. Por 

ejemplo, cada elemento puede tener lados convexos hacia fuera y pueden es—
i



tar rebajados ó perforados entre sus lados para que estos puedan flexa r h j 

cia e l in te r io r cuando el elemento se inserta en el canal de guía*

El invento se describe a continuación, a t ítu lo  de ejemplo, to 

mando como referencia los dibujos adjuntos en los quei

La figura i ,  es una v ista  de costado de una corredera de asíeg 

to según e l invento.

La figura 2 , es una v ista  en planta de una corredera de asien­

to .

La figura 3 , es una v ista  a mayor escala tomada a lo  largo de 

la línea de corte 3-3 de la figura 2.

La figura 4, es una v ista  fron ta l de una corredera de asiento*

La figura 5 , es una v ista  en planta, tomada en la d irección 5

de la figura 3 , pero con la base del canal de guía omitida.

La figura 6, es una v ista  sim ilar a la  figura 3, de una modifi

cación; y

La figura 7 es una v ista  sim ilar a la figura 5, de la modifica i
I

cion.

Refiriéndonos a las figuras 1 a 5, la corredera de asiento com 

prende una pieza estampada 10 cuyos extremos 12 se doblan y configuran, agí 

cún se ilu s tra , y se f ija n , en la práctica, a l suelo del vehículo, y  a un 

canal de guía 14, que tiene una base 16, paredes la tera les  18 y  alas vuel­

tas hacia dentro 20, fijándose la base 16, en la práctica, a l lado in fe r io r  

del bastidor del cojin  del asiento del vehículo mediante pernos 21. El ca­

nal de guía 14, recibe la parte central 22 del órgano de corredera 10 con 

holgura considerable en dirección v e rt ica l y menos holgura en dirección la 

to ra l. La holgura en estas dos direcciones es absorbida por las zapatos de 

corredera 24, 26, según se describirá más adelante. Un d ispositivo de retén 

p ivote1 28 se hab ilita  en e l canal de guío para retener de una forma solta 

ble los elementos la tera les  10, 14, en posiciones elegidas de ajuste de -  

una manera conocida. En la práctica, el asiento del vehículo tendrá dos do
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dichas correderas de asiento previstas en paralelo en su lado in fe r io r  para; 

poder efectuar un ajuste hacia delante 7  hacia atras del asiento* ,

Cada zapata en 24, 26, Be moldea de material de p lástico  ree i— ¡ 

lientamente deformable, por ejemplo nylón, y tiene una configuración arqueji 

da en dirección longitudinal* Según se ilu s tra , cada zapata 24, 26, tiene ¡ 

en general forma de U con una tira  de material 30 solidaría entre sus tra­

mos 32 (Tease la figura 3 )* £1 puente 34 de cada zapata 24, 26, está perfo­

rada para re c ib ir  un sujetador 27 que sujeta la  zapata a la  parte central 

22 del órgano de la corredera 10 con su parte de puente 34 situada en e l i j  

te r io r  con respecto a l extremo adyacente del órgano de la  zapata 10, aco­

plándose los extremos de cada zapata con e l órgano de la  corredera 10 y acg 

piándose su punto medio con la base del canal* La curvatura y  espesor de cg

da zapata de corredera 24, 26, es la necesaria para que, cuando e l asiento t
¡

no está ocupado, las zapatas absorban e l juego v e r t ic a l entre los órganos j 

de la corredera aún cuando tengan menos espesor que la holgura v e r t ic a l en . 

tre  las piezas, y empujan las pertes de los cantos marginales del órgano l<j
i j
| en unión a tope con las alas vueltas hacia dentro 20, evitando de este mo— r 

! do la  trepidación* No obstante, cuando se ocupa e l asiento, la carga que -  

1 actúa sobre cada zapata tiende a aplastar la  parte media de la  zapata ( lo  

cual es posible porque solamente está anclado uno de sus extremos), por lo  

i que las alas 20 se separan del lado in fe r io r  del órgano de la  corredera 10 

■ j  e l asiento se puede ajustar con fa c ilid a d  en la posición deseada soltan—

| do e l retén 28*

1 Además de absorber la holgura v e r t ic a l,  las zapatas absorben

2^ j  también e l huelgo la te ra l ebtre e l canal 14 y e l órgano de corredera 10 en 

e l Bentido de que las zapatas sean ligeramente convexas hacia fuera en sus 

cantos la tera les  y su anchura es mayor que la  del órgano de corredera 10 y 

¡ de preferencia prácticamente igual que la anchura interna del canal 14* Las 

zapatas 24, 26 sirven, por lo  tanto, para centrar e l canal de guía con res­

pecto a l órgano de corredera 10*

10
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Las figuras 6 y  7, ilustran una modificación en la cual cada 

zapata de corredera 44, en lugar de ser arqueada, es generalmente plana, - '
i

pero se moldea con partes de lengüeta 48 sobre su cara superior que, cuan-!

do se destensan (v .g . .  cuando e l asiento no está ocupado) se proyectan ha—¡
l

cia arriba, según se indica con contorno de línea de rayas, para mantener 

las alas 20 del canal de guía 14, contra e l lado in fe r io r  del órgano de la: 

corredera 10. No obstante, cuando se ocupa e l asiento, cuya circunstancia

se indica en la figura 6, los lengüetas 48 se aplanan y  adoptan la posi- j

* ¡ 
ción ilustrada con e l contorno de linea so lida . Las alas 20 se desacoplan i

por lo  tanto,del lado in fe r io r  del órgano de corredera 10 para fa c i l i t a r

el deslizamiento.

Además, de las lengüetas d irig idas hacia arriba 48, cada zapa­

to de corredera 44 puede tener también lengüetas d irig idas lateralmente 50,
I

que, cuando se destensan según indica e l contorno de líneas de rayas en laí 

figura 7 , se proyectan hacia arriba, pero se deforman hacia e l in te r io r  -  ¡ 

cuando la zapata se a lo ja  dentro del canal 14 para absorber cualquier huejlj

go la tera l entre e l canal y e l órgano de corredera 10. En la modalidad de
i ,
j las figuras 6 y 7, e l lado in fe r io r  de cada zapata de corredero 44 esta -

! rebajado longitudinalmente para asentarse sobre e l órgano de corredera 10 .

La zapata ilustrada en las figuras 1 y 6 , se puede rebajar de un modo aimi 

l la r , s i así se desea.

Se observará que en ambas modalidades, v .g . ,  figuras 1 a 5, y 

I figuras 6 y  7 , los zapatas de corredera sirven no solamente para absorber

! las holguras entre los órganos de la corredera, sino para ev ita r la trep i-
1
! dación, pero s irve  también como órganos de corredera durante e l ajuste del

' asiento.

Descrita suficientemente la naturaleza del invento, así como 

la manera de rea liza r lo  en la práctica, debe hacerse constar que las disgo 

j siciones anteriormente indicadas son susceptibles de modificaciones de de­

ta l le  en cuanto no alteren su principio funduoBntal.



REIVINDICACIONES
i
i

1 .-  Perfeccionamientos en correderas de asientos de vehículos 1 

de motor, caracterizados porque prsentan un primer órgano en forma de un -  

canal de guía, un segundo órgano situado en e l canal de guía 7  con desli^g . 

miento longitudinal en e l mismo, estando destinado los órganos a sujetarse 

uno a l suelo del vehículo 7  e l otro a un asiento del vehículo; por lo  menos 

un elemento resilientemente deformable situado entre los dos órganos de la  

corredera, formándose e l elemento ó elementos para mantener los dos órganos 

resilientemente separados, teniendo los dos órganos superficies confrontan—

10

15

¿ i

25

30

tes que se unen a tope cuando están separadas por el elemento ó elementos 

resilientemente deformables.

2 .-  Perfeccionamientos según la reivindicación 1, caracteriza-

! dos porque cada elemento tiene un espesor menor que la separación interna 1
j •
| entre los órganos de la corredera, pero es de configuración arqueada en di-t 

rección longitudinal a l canal de guía»

3 .-  Perfeccionamientos según la reivindicación  2, caracteriza­

dos porque e l elemento ó cada elemento tiene partes extremas en contacto — 

con uno de los órganos de la corredera 7  una parte intermedia en contacto 

! con e l otro órgano»

! 4 .-  Perfeccionamientos según la reivindicación  1, caracteriza-

! dos porque e l elemento ó cada elemento comprende un cuerpo principal CU70 

i espesor es menor que la  separación interna entre los citados órganos 7  una 

• ó más lengüetas enterizas que salen del cuerpo para mantener separados los

! citados órganos según se ha mencionado, pudiéndose deformar la  lengüeta o
¡

| lengüetas hacia e l cuerpo cuando la  corredera está sometida a carga»

i 5 .-  Perfeccionamientos aegún las reivindicaciones 1 a 4, carne
I
; terizados porque e l elemento ó cada elemento tiene una anchura general ma- 

I yor que dicho segundo órgano de la corredera»

! 6 »— Perfeccionamientos según la reivindicación 5, caracteriza­

dos porque los lados del elemento o de cada elemento son convexos hacia fne



-8 »

ra . i

7 Perfeccionamientos según cualquiera de las re iv in d ica d o— j
i

nes i  a 4 , caracterizados porque la anchura del elemento o de cada elemen- ' 

to es menor que la anchura interna del canal, y porque e l elemento está prc¡_ 

v isto  de lengüetas enterizas que, cuando no están sometidas a esfuerzo, se ] 

proyectan lateralmente hacia fuera, acoplándose las lengüetas a las pare- 

des del canal y desviándose por lo  tanto hacia e l in terio r del canal* ;

8 . -  Perfeccionamientos según cualquiera de las reivindicacionei 

1 a 7 , caracterizados porque e l elemento o cada elemento se anclan solamen­

te  por un extremo a l órgano de la corredera*

9»— Perfeccionamientos según cualquiera de las reivindicaciones 

1 a 8, caracterizados porque e l elemento ó cada elemento comprenden un par 

de patas separadas unidas en un extremo por nna parte de puente que se an­

cla al órgano de la corredera.

10 .- Perfeccionamientos en correderas de asiento de vehículos 

de motor; ta l y como queda sustancialmente descrito en la presente Memoria 

e ilustrado en los dibujos adjuntos*

Esta Memoria, consta de 8 hojas, escritas a máquina por una sjj

la cara*

Madrid, *1 FB , !*}??

H, R. TUTOJJ2R (WILLEMHALL) LIMITED.
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