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"SISTEMA AUTOGENERADOR TURBO~ELECTRICO"

La presente lMemoria descriptiva tiene como fin la -
declaracifn del objeto sobre que ha de recaer el privilegio -
de explotacifn industrisl y comerclal exclusiva en el territo

S rio nacional de una Patente de Invenciém conforme a la Legis-
lacién vigente en materia de Propiedad Industrial, que, se=-
gin expresa el enunciado, trata de un sistems autogenerador -
turboe-eléotrico; cuya novedad representa una evidente mejora
a todo lo conooido por el estado actual de la técnica.

10. El sistema objeto del presente registro ha sido es=
pecialmente desarrollado para ser aplicado a vehfculos de to-
do tipo, y especialmente autombviles, aprovechando la resige_
tencla que ofrece el aire con el vehfculo en movimiento.

En general, son conocidos numerosos tipos de vehicy

15« los automéviles accionados por un motor eléctrico que es ali-
mentado por un bloque de baterias de capacidad adecuada, en -
funcibn con la potencis del motor, de modo que proporcionen a
dicho vehiculo una determinada autonomia.

Estos sistemas motrices;, si bien eliminan la necesi-

20, dad de conpumir combustibles.liquidos, asi como la contamina-
oié.n, presentan diversos inconvenientes que hasta el presente
han limitado notablemente la comercializacién de vehfculos, =
reduciéndolos a determinadas aplicacionesy ya que presentan =~

diversos inconvenientes como es la reducida velocidad que de

“ ' 25. ellos se obtiene, ya que para una autonomfa predeterminada ng

cesitan un gran blogue de acumulsdores eléctricos gue propor-
clona un gran aumento de pesc reduciendo el rendimiento motrizi
a ello debe sumarse la necesidad de reponer estos ascumuladores

peribdicamente, o cuando menos recargarlos con la consiguiente -

30¢  molestia y elevaclén de costos.
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La finalidac} del presente invento es eliminar todos '
estos inconvenientes, proporeionando una fuerza motriz eléc~
trica producide por la resistencia del aire contra el wehicn

, . 10 en movimiento; para ello, se arbitran frontalmente una o

5. . mis turbinas de paletas o &labes ad;scuados. las cuales son =
accionadas por la resistencia del alre, provocando una rota-
olén de las turbinas , tanto ma,yoé ouanto mayor sea la velo~
cidad del vehfoulo en marcha; medlante upa transmisién multi
plicadora adeocuada, preferentemente de poleas, dicha turbina

J0. =& acopla a una dinamo o generador que produce uns energla « -
eléotrica que alimenta a wm bloque de baterias de capacidad -
adecuada, desde donde es alimentado el motor y los demis ser-
vicios del autombvil, i bien en el circufto eléctrico coﬁreg
pondiente se dispone un regulador que actua cuando las batew

15, »rias o acumiladores estén completos.

En general,el bloque de baterias es el adecuado para
proporcionar al vehfculo una predeterminada sutonomfa, de mo=-
do que con dicho blogue sea posible poner en marcha el motor
y alimentar los ‘deméu gservicios de alumbrado y sefializacién,

20. e incluso permitir una circulacién de velocidad reducida, gbe
portando caravanas de circulacién lenta, pasos por cludades,etc.,
en los que la o las turbinas no se revolucionarian suficlentg

| mente como para cubrir los consumos del motor y recargar los
acumuladores. :

5. En deiﬁnmimdos casos, de acuerdo con la potencia ~
necesaria re@ﬁaﬂda por el vehfculo, la fuente de produccil‘dn
de electricidad '.expueata anteriormente se complementaris con
otras, a través de dinamos o generadoreg convenientemente =
aéoplados a uno de los trenes de rodaje, & inecluso a un volan

30.  te flotante que en determinados momentos se haria descender -
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sobre el pavimento, de modo que al adquirir una determinada .
velooldad vinlera a generar la energfa complementaria para la
realimentaci6n-de los acumiladores.

En general, las turbinas se sitfian en el frente del.
vehfculo, en la gzona q.e la calandra delantera; sobre la cu=-
bierta del habitéculo, e incluso sobre los costados, de modp
que se pudiera aprovechar al miximo la resistencia del aire,
en funcién con la potencia del vehfculo; sl é&sta es pequefia,
puede bastar una sola turbina.

Al objeto de mejorar et rendimiento de dichas turbi
naé, en los extremos de sus ejes de glro se prevén sendos vo-
lantes de inercia que permitan establecer ung mayor regulari-
dad de rotacién con 1ndependéncia de pequefias varlaciones de
velocidad en marcha de crucero.

Con el f£in de facilitar la interpretacifén més exac~

ta del cbjeto scbre que ha de recaer e} presents privilegio,

en el plano adjunto complementario de ésta exposicibn, se re-~
presenta una forma préctica para la realizacifén indusitrial y
finicamente a tftulo de ejemplo y, pox consiglﬁente; sin ca.rég
fer exhaustivo sino meramente informativo.

En dicho plano:

La figura 1, represenia un esquelﬁa de funclonamien-
to principal del presente sistema.

La figura 2, corresponde a un esquema de generaclén
suplementaria.

La figurs 34 es otro esquema de generacibén suplemen-
taria. ‘

La figura 4, mueatra una vista frontal de un vehfen
lo dotado del sistems objeto.del presente registro.

1a figure 5, c.on;:e'aponde a una seccifn transversal
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esquemitica de una turbins.
En las mencionadas ilustraciones, las referencias =~
corresponden:
V 1.« Turbina.

5« 2.= Oolinetes de apoyo.
3.~ Volantes de inercia.
4.~ Polea conduotora.
5.= Polea conducidas
6.~ Dinamo o generador.

lo. 7.~ Coleotor eléctrico.
8.~ Regulador.
9+= Bloque de baterias.

10.= Motor.
1l.~ Conexiones eléctricas.
15.. 124~ Conexicnes eléctricas.
' 134+= Pren de rodajes
14s= ¥y 15.= Poleas.
16,~ Dinamo o generador.
17+~ Volante flotante.

20. 18~ Apoyos.

19.~ Suspensidn.

20~ y 2l.» Poleas.

22+~ Dinamo o genexrador.
23.= Vehiculo.

25, 24.~ Calandra frontal.

25.= Calandra superior.
26+~ Qalandras laterales.

De acuerdo con la invencifn, el presente sistema com

prende una o mis turbinas (1), convenientemente apoyades en -

30, cojinetes adecnados (2) y dotadas de sendos volantes de iner=-
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cia adecuados, gme pernitan regular la velocidad radial de a.
turbina (1)3 en la que se han previsio las aletas o 4labes ~-
adecuados para qus reciban el impacto de aire al clrcular un
vehfculo a determinade velocidad, de modo que se produzca una
rotacién de la twrbina (1); regnlada por log volantes (3), en
caso de variacibén de la velocidad; en el extremo de]_. eje da =
dicha turbina (1) se monta una polea conductora (4), debida--
mente acoplada a otra polea gonducida (5) y de memox dlémetro
que produzea una multiplicacidn, adecuadaj dicha polea conduci
da (5) esté acoplads al eje de una dinamo o genarador eléetri
co (6); consctado por medios de loa conductores (11) y (1la)
a un blogue de baterias (9) de capacidad adecuada, intercalan
do en dicho cireufto un regulador (8); por su parte, dicho =~
bloque de baterias (9) se conecta a un motor eléetrico (10) ~
por medio de los conductores (11b),

En estas condiciones, una vez montado este conjunto
en un vehfeulo automdvil; por ejemplo, éste se pondri en mar-
cha al ser.alimentado el motor eléctrico (10) par las bate-=
rias, segfn formas convenclonales; en el momento que el vehi-
culo adquiere’una cierts velocidad, la resistencia del aire a
su movimiento, actfia sobre la turbina (1) provocando su rota-
eibén, con lo que a través del sistema de tranamisifén de po=-~
leas (4-5).es movida la dinamo o génerador (6), con 10 que ==
las baterias (29) se van recargando amtomiticamente, controlan
do la alimentacifén el regulader (8).

Como es natural, la cepacldad del blogue de batem=
rias (9) es tal gue permite una determinada autonomfa del vg
hiculo, afin cuando por la escasa velocidad del vehfculo lag ==
turbina (1) no fuese suficientemente activada y con ello lg -

dinamo no generase la suficiente energfa eléectrica de equi--.
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librado de las baterias (9).

Naturelmente, en funcifn de las caracterfaticas del
vehfculo, y para un Sptimo rendimiento, pusde ser necesaria -
la disposicibn de mis de una turbina (1) con su correspondien
te tranemisibn y dinamo (6)4 por ello se prevé la disposiclén
de varias de &stas turbinaai

En la figura 4, se muestra wna vista frontal de un
autombévil (23), dotado de dos turbinas (la y 1b), dispuestas
sobre la cubierta (25) de aguel y en la parte inferior (24)4
presentando las formas de calandras correspondientes; acciden
talmentes y en caso de necesidad se pueden arbitrar otras dos
turbinas (lc y 1d) en los costados (26); de modo que se obten
ga una gran capacidad de generacidn.

En éste caso; en el circufto eléotrico se prevé un
embarrado o colector (7) que viene.a recibir la emnergfa produ
cida por las diversas dinamos o generadores a través de los «
conductores  (12) correspondientes, alimentandose el grupo de
baterias (9) a través del regulador (8).

En determinados casos, ¥y al objeto de obtener una -
mayor produccién de energfa eléctrica, sobre uno de loa trenes
de rodadura (13) del vehfculo, se monta una polea conductora
(14), figura 2, que acciona, a través de una polea conducide
multiplicadora (15) una dinamo o generador (16); conectado =

. por los conductores (12a) al colector eléetrico (7).

En la figura 3; se ha previsto otro dispositivo de
omergenoia-; consistente en un volante o rueda flotante (17),
apoyads sobre cojinetes (18) y dotada de un medio de suspen~
gién de accionamiento opeional (19),; de modo que en determing
das ocaslones pueda hacerse contactar dicho wolante sobre la
calzada de rodadura del vehfculo provocando una enérgioa rotg
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¢ién, de modo que a través de un juego de poleas conductora y
conducida (20 y 21), debidamente relaclonadas, sea accionada

la dinamo o gemerador (22), conectado por medlo de los conduc

. tores (12b) al colsctor eléctrico (7), desde donde se alimen=

t¥a el blogue de baterias (9) a través del regulador (8),

En la figura 5, se muestra la seccibn transversal -
esquembtica de una turbina (l); contenida en la cavidad co=-
rrespondiente, sobre la que inciden las lineas de fuergza del
alre.

_ En el presente ejemplo de realizacifn, las trgnsmi-
siones entre turbimas (1), tren de rodesdura (13) ¥y rueda flo-
tante (17) se han representado y descrifo como poleas de re-
lacifn multiplicadora adecuadas, perc es necesario hacer cong |
tar que pueden ser arblirados otros sistemas de transmisifn »
conocidos, tal que friccibn, engranajes, etc.

Descrite suficientemente la naturaleza del invento,
as{ como un ejemplo. de realizacién préctica del mismo solamen
te cabe afiadir que en dicho ejemplo es posible introducir cam
bios de materlas formas y disposicién de sus elementos siem=«
pre que tales alteraciones no supongan variacibn sustancial =
en el objeto reivindicado. '

El soligitante Se reserva el derecho de extender eg
ta demanda a ios pafses extranjeros, relvindlcendo la nisma =
prioridad de la presente solicitud al amparo del Convenio In-
ternacional para la proteccién de la Propledad Industrial,

Igualmente, el solicitante se reserva el derecho de
introducir en la presente invencitn cuantos perfecolonamien-
tos scbre la misma puedan derivarse mediante la solioitud de.
los correspondiaites Certificados de Adicidn en la forma sew=

fialada por la Ley.
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lo Patente de Invencifn, que se solicita por veinte
afiosy para Ediafia, de acuerdo con la vigente Legislacién, de-
ber§ recaer sobre: "SISTEMA AUTOGENERADOR TURBO-ELECTRICOM, =

segfin lag caracterfsticas esenclales de las sigulentes:
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REIVINDICACIONES
13,~ Sigtema gutogenerador turbo-eléctrico, de apli-

cacibn a vehfeulos, caracterizado porque en la gona frontal'-
&e un vehfculo se dlsponen una o mis turbinas, convenientemen
te apoyadas y dotadas de volantes reguladores, sobre las que
actla la resistencia del alre oreada por el movimiento del ~-
vehficulo, de modc gue se produzca la rotacién de dichas furby
nas, la cual es transmitida a través de un acoplamiento mulii
plicador adeouado a wia 0 mfs dinsmos o gemeradores, produgto
res.de wna energfa eléotrica que alimenta, a través de un regp
1lador, z un blogue de baterlias o acumladores, reponiendo la
energia consumida por un motor eléciricoc generador de la po==
tencia propulsora del vehfculo, alimentado por el blogue de =
baterias. ,

28 .~ Sistema autogenerador turbo-eléotrico, segliz -
la enterior reivindicaciln, caracterizado porque la energia =
producide por las dinamos o generadores accionados por las ==
turbinas es vertida a colectores eléctricos deazde donde pasan
al bloque de baterias a través del regulador correspondiente.

38,« 3igtema aubtogenerador tur'bo-eléctrico_; geglin -
anteriores reiyindicaciones., caracterizado porque al colector
eléctrico se conectan conductores portadores de energfa eléc-
trica producida por dinamos o generadores acoplados convenien
temente & través de una transmisibn adecuada s uno de los tre
nss de rodadura del vehfculo.

42 .~ Sistema aubtogenersdor turbo-eléctrico, segfin =~
anteriores reivindicaciones, cavacterizado porque al colector
el8ctrico se conectan conductores portadores de energfa eléc~
trice producida por una dinamo o generador acoplado a través
de una transmisién adecuada a una rdeda o volante montada so-
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bre el vehfeculo con caracter flotante, de modo que opoionale
ments, en determinados momentos, venga a contactar con el pa
vimento provocando una endrgica rotaeciln transxﬁitida a la di-
namo. '
53 ,« "SISTEMA AUTOGENERADOR TURBG-EBLECTRICOY,
Segfin queda sustancialmente descrito en la presente
Hemoria que consta de diez hojas, escritas e rfquina por una
sola cara y acompafiada de dibujos,
¥adelds 4o epg W77
D. Luls Fernando PELAEZ ARRABAL
P,P.
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