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INSTATACION DE VARADA BN DIOUE PARA BA2COS

Los trabajos de reparacidn y servicio en el
casco de un barco se realizan usuvalmente en un digue flo-
tante, Bste debe tener capacidad para elevar el bharco, po-
siblemente conteniendo algo de carga, e incluye un miembro
de fondo dimensionsdo con respecto al harco mayor que se
espere gue habr4d que manejar, y dos paredes laterales lon-
gitudinales,

Las paredes laterales forman un obstdculo con-
siderabie durante el trabajo en el dicue, dificultan los
transportes a y desde los emplazamientos de trabajo por de-
bajo del casco, e impiden el uso de méguinas racionales pa-
ra, por ejemplo, limpiar y pintar el revestimiento del fon-
do.

En vez de esbtas paredes laberales oﬁstructoras,
se ha vropuesto ahora cue el miembro cue forma el fondo del
diocue desplazable verticalmente esté rodeado por una cu-
bierta de plataforma horizontal que tenga una extensién su-
ficiente para proporcionar la necesaria estabilidad, y aue
ofrezca grandes 4reas de trabajoc inmediatamente adyacentes
a un barco elevado, y aue Tacilite el acceso a éste deade
por lo menos tres lados. Una instalacidén de acuerdo con el
invento se caracteriza porgue incluye una plataforma flo-
tante cue provorciona un Srea de trabajo, la cuval, a lo
largo de tres lados (dos lades longitudinales y un lado
transversal) encierra un miembro de varada en dicue rectan-~
gular cue tiene depésitos Ge desplazamiento y una cubierta
plana, estando dicho micmbro de vargda en dioue degbinczds

a estar elevado en la pesicién de trabajo, de modo que su
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cubierta egté sustancialmenté enrasada con dichas éreas de
trabajo y a ser bajado en una posicién cue permite la re-
cepcibn o la retirada, respectivamente, de wn barco por su
cuarto lado,

Esta pletaforma serd la estbructura de apoyo
cuando el miembro de varada en digue, y el casco que des-
cansa sobre el mismo, pierda su propia estabilidad durante
un desplazamiento vertical,

En muchas ocasiones pucde ser neccsario tener
gue ocuparse de un barco cue, debido a un cierto datio, ten-
ga ung escora considerable, o bien esté asentado de popa o

de proa. A fin de evitar esfuerzos localizados perjudicia-

respectivamente, es deseable llevar a este ¥Ylbtimo a una po~
sicién compatible con el fondo del barco, de modo cue se
ohtenga contacto en un 4rea sustancial entre el miembro de
varada en digue y el fondo del barco, antes de iniciarse la
operacidn de elevacién, implicendo una operacidén previa a
la misma el llevar el barco a que tenga calados iguales a
proa y a popa. ’

Tal trabajo presupone una cierta movilidad en-
tre el miembro de varada en dique y la plataforma y, de
acuerdo con uxn desarrolle del invenbo, el miembro de varzds
en digue, en su lado transversal interior, estd dispuesto
para cooperar con el lado yuxtapuesito de la plataforma, va-
liéndose para ello de medios de gula que incluyen un miem-
bro de gula quc tiene una seccidén fransversal de forma de
T en uno de dichos lados yuxtapuesto en un canal de guiado
vertical aue encierra dicho miembro de gufa en el otro de

dichos lados, estando los medios de gufa y el canal desti-
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nados é permitir que el miembro de varada en dique ocupe
diferéntes posiciones zngulares con respecto a los ejes
1ongitudinai y/o transversal s través del miembro de gula.

4 fin de obtener una colocacién exacta del
miembro de varada en dioue bajado, los lados longitudinales
del mismo estédn conectzdos a la plataforms por medio de un
cierto mimero de tornos o chigres para cadenas. Al menos
algunos de estos tornog deberdn ser preferiblemente rever—
siblés ¥y las cadenas estar formadas como bucles sin fin,
de modo que se pueda también tirar hacia abajo del miembro
de varada en digue para fines de ajuste. Tl miembro de va-
rada en dioue estd provisto preferiblemente de un tinel de
servicio gue discurre centradamente en su direccidn longi-
tudinal, comunicando dicho tdnel por el extremo interior
del miembro de varada en dicuve con wna estructura de torre
vertical, que tiene una altura suficiente para llegar has-
ta por encima del nivel del agua, también cuando el miembro
de varads en digue estd en su posicidn de éompletamente
hundido.

Los remales de la piataforma estdn diseiiados
de “al manera que el centro de gravedad del desplazamiento
en cada ramal cestd situado fuera de la linea central geo-
métrica del ramal correspondiente, considerado a partir del
miembro de varada en dicue, estando este Wltimo provisto de
partes de reborde que se extienden hacia fuera por debajo
de los ramales de la plataforma, para ejercer una presidn
dirigida hacia arriba sobre ellos, cuendo cg llevado a la
posicidén de comnlefamente elevado.

La plétaforma puede servir de spporie para ta-

lleres junto al extremo interior del miembro dc varada en
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dique, y puede estar adapbtada para servif, a lo largo de
al menos uno de sus lados longitudinales, como un muelle
aue esté provisto de medios de grda psra el servicio de
tal muelle,

La Fig. 1 es una vista en perspectiva de una
instalacidén de acuerdo con el inventbo; '

La Pig. 2 ilustra un corte a través de la ins-
talacién durante la recepcidén de un barco gue tiene una es-
cora considerable;

La Fig. 3 ilustra una operacién de varada en
dique que se inicia en la PFig. 2, casi terminada;

La Pig. 4 ilustra un corbe longitudinal a tra-
vés de la instalacidén durente la varada en digue de un bar-
co asentado de popas

; La Pig, 5 ilustra, a uha escala mayor, un dete-
1le de los medios de gula en el extremo inberior de la sec-—
cidn de varada en dique; '

La Pig. 6 es un corte a lo largo de la linea
VI-VI de la Fig. 1, con el miembro de varada en dicue en la
posicidn hundida;

La.Fig. 7 ilustra un corte a lo largo de la 1i-
nea VII-VII de la PFig. 1;

Ta Pig. 8 ilustra un disefio modificado de un
torno para cadena que forma parte de la Fig. 6; '

La Fig. 9 es uvna vista de la gula pars la cade-
na en la Fig. 8; tal como se ve desde fuera de la platafor-
ma.;

La Fig. 10 ilustra, a una escala reducida, una
instalacidén gue incluye dos miembros de varada en digue; y

La ®Pig. 11 ilustras, a uvaoa escale wayor, un coric
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a tfayés-de una realizacién modificada de una instalacidn,
en la gue un lado longitudinagl se ha Qisefiado éomo muelle
y estd provisto de medios de grda. o

La instalacién representada en la Pig. 1 esté
en primer lﬁgar adaptada para reparar barcos, pero también
puede usarée, por supugstb, para la construccidén de barcos
nuevos,

La instalacldn incluye una plataforma 10 flo-
tante de forma bésicamente de U, la cual, de una maners
bien conocida, estéd compuesta de pontones. Bstos dltimos
estén provistos de vdlvulas y bombas (no representadas),
de modo que la olataforma puede ser mantenida horizontal
¥ a un nivel adecuado por compensacién con agua, de la ma-
ners usual.

i La base de la U estd dirigida hacia un malecén
11,iy wia rempa articulada 12 permite la comunicacidn ne-
diante vehiculos entre el malecdén y la plataforma. Como
alternativa, la plataforma puede estar conzctada a un ma-
lecén por uno de sus lados longitudinales, como se ha in-
dicado mediante lineas de trazos en 13, Bl extremo de la
plataforma alejado del malecén.puede estar amarrado por
medios de anclaje adecuadog, dos de los cuales se han re-
presentado en 18, Los ramales de la U definen entre ellos
una abertura rectangular dentro de la cual estd acoplado
un miembro 14 de varada de digue. Al contrario de 1o cue
ocurre en la practica corriente, el miembro de varada en
dicue no estéd provisto de paredes laterales, y estsd dis-
puesto de tal manera oue puede ser elevado a unz posicidn
enrassda con las partes circundantes de la cubierta de 1=

&

plataforma.
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Esas partes, por consiguiente, formardn un
4rea de trabajo 15 y 16, respectivamente, a lo largo de
los lados longitudinales del miembro de varada en dinue,

y un drea de trabajo 17 en el extremo interior del miswmo,
Separado del miembro de varada en digue 14, aungue alinea—
do con el mismo, estd acoplado un taller de reparaciones
19 aque incluye almacenes ¥y alojamientos para el personal,

Una grda de pdritico 20 abarca las 4reas de tra-
bajo 15 y 16, asi como la parte 14 de varada en dioue, ¥y
puede desplazarse a lo largo de vias 21, en todo el reco-
rrido a lo largo de la plataforma, y por consiguiente tam-
bién sobre el taller de reparaciones 19. El techo de esta
edificacién estid compuesto de miembros deslizables axial-
mente, para proporcionar aberfuras de modo que los compo~
nentes de maguinarig puedan ser trasladados directamente
desde un barco varado en el digue hasta el taller de repa-
raciones, y viceversa.

El miembro 14 de varada en dique sers gulado
durante la elevacién y el descenso por apoyos dirigidos
hacia abajo desde la plataforma. Estos apoyos pusden estar
digeiiados como bastidores, o bien como estructuras de cajén
gituadas 3 lo largo de treg lados de la abertura entre log
ramales de la plataforma. Algunas realizzeciones preferidas
de tales gulas se deseribirdn en relacidén con las Figuras
siguientés.

_ Como resulta evidente de la Fig. 2, puede ser
necesario tener oue acomodar un barco gue tenga una escora
considerable; y en la Fig. 4 se ilusira también gue en oca-
siones puede esperarse un asiento considerable. Estss dege

viacioncs de la posicidn normal del barco tendrén lugar en
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muchos casos simnlténeamente, 1o cual significa que el
miembro de varsda en dique debe ser versdtil y ampliamente
ajugtable cuando esté en la posicidn bajada.

Bllo se consigue, de acuerdo con el invento,
conectando el extremo interior del miembro de varada en
digue con lg plgtaforma validéndose para ello de unos me-
dios de gufla vertical situados centradamente, estando el
miembro de varada en diocue, a 1o largoe de sus lados lon-
gitudinales, guiado m4s bien libremente con relacidn a la
plataforma. 71 miembro de varada en dique es ademds ajus-
table por medio de un cierto nimero de tornos para cadenas,
1o cual hace posible una colocacién en posicidn del miem~
bro de varada en dicue, con relacidn al fondo de un barco
determinado, mejor que la que es posible exclusivamente
bor compensacidén del miembro de- varada en dique mediante
la introduccidn o la retirada de agua como lastre.

La plataforma, ademds de formar las 4reas de
trabajo 15, 16, 17, debers proporcionar apoyo para un cier-
to nimero de actividades alrededor del barco varado en cl
digue. Asf, tiene un desplazamiento considerable y dentro
del mismo puede haber situado almacenes para herramientas
¥ piezas de repuesto, talleres més pedquefios para activida-
des correspondientes al funcionamiento del dicue, asi comc
para simples reparaciones, que no reauieran gran cantidad
de espacio ni de eaquipo, lavaebos y otros zlojamientos para
personal, asf como la macuinaria para el funcionamicnio de
la instaleacidn.

La plataforma incluye ademds un cierto mimero
de depésitos para recibir agus como lasire, aguas residug-

les, basuras vertidas y posibles productos petroliferos
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desde un bharco varado en el diqge. 7

| Iia plataforma encierra el miembro de varada en
dicue como una U e incluye dos ramales paralelos 50, 51
(rigs. 2 y 3). Bl miembro de varada en dioue estd conecta-
do, como se ve mis claramente en las PFigs, 4 y.5, a la pla~
tafofma por unos medios de gula, que incluyen un miembro
de gula 52 montado sobre una cstructura de apoyo 53, diri-
gida hacia abajo desde la plataforma. Este miembro de guie
tiene una cabeza 56 agrandada montada sobre una parte de
cuello 55 y estd fabricado de una aleacidn de acero inoxi-
dable ocue tiene propiecdades de alta resistencia mecdnica
¥y resistencia a la corrosidn. Bl miembro 14 de varada en
digue estd provisto centradamente, en su extremo transver-
sal interior, de un canal vertical 54 destinzdo a encerrar
la cabeza 56 en los medios de gufa, y a permitir simulté-
neamente desviaciones poxr el miembro de varada en dicue con
respecto a un plano horizontal a través de los medios de
gufa, en la direccilbn longitudinal asi como en la direccién
transversal. Es también posible, por supuesto, una posicidn
invertida de Jos componentes, eg decir, con el miembro de
guiado en e; miembro de varada en diaue,

7 El miembro de varada en dicue estd compuesto
de un gran ntmero de depdsitos 5T, 58, 59, 60, de preferen-
cia al mencs dos en cada lado de un dunel de servicio cen-
tral 61 que discurre en direccidén longitudinal del miembro
de varada en dicue., Estos depbsitos estdn, en la direceiédn
loﬁgitudinal del miembro de varada er diocue,; subdivididos
en cédmaras provistas de medios para suminisirar y retirar’

agua como lastre, de tal manera aue se cbienza vna distri-

7}

bucidn satisfactoria de lss fuerzas de desplazamiento, ¥y
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- es_poéible una'adaptaoién_de-lagposicién del miembro de va-{

rada en diaue, de un modo general, con respecto a posicio-
nes de escora, asiento, guebranto y arrufo de un barco que
haya de ser varado en el dique.

Dentro del tunel de servieio hay dispuestos
drenajes de agus de lastre 62, asi como conductos 63-66
para fluidos de sevicio, tales como alre comprimido, gas,
vapor de agwa, agua dulce y salzda, asl como electricidad.
Las bombas y vdlvulas para manipular el ggua de lastre son
también accesibles desde el Hunel., Cuando se llenan y se
vacian los depdsitos 57-60 es necesario hacer el vacfo en
los depbsitos y permitir el acceso de aire a los mismos,
respectivamente. También estén acoplados en el tinel con-
ductos de ventilacidén 67, 68. Los conductos de fluido para
servicio 63=(6 pﬁeden estar conectados para los consumido-
res, por medio de aberturas 69 de registro estancas al agua
en, o dentro de, un barco varado en el dique. De esta mane-
ra es posible evitar en gran medida tales tuberlas flexi~
bles y cables que normalmente obstaculizan los transportes
hasta un fondo de diaue seco.

En el eitremo interior del miembro de varada
en digue hay vna torre de comunicacidn TC gue tiene una al-
tura suficiente como para extenderse por encima del nivel
del agua, btambién cuando se lleva el miembro de varzda en
dique a su posici&n méds inferior, En la parte superior de
esta Porre hey vna cabina 71l para un operario, desde ls
cual se vigilasn la elevacidn y el mmdimiento del miembro
de varada en digue, asf como los posibles ajustes del mis~
mo con relzcién el plano horizonial, Tsta torre permite el

acceso al tunel de servieio independientemente de la posi-

o
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cién del miembro de varads en dique, ¥ pbr medio de la mis-
.ma corriente eléctrica que es suministrada a los motores de
las bombas. Le torrve incluye ademis conexiones g los con-
ductos de servicio 63-~66. , ,

Tos medios de gufa 52-54 en el exbtremo interior
del miembro de varada en dique 14 garantizan una colocacidn
en posicidén axial con relacién a la plataforma, pero es de~
scaﬁie guiar también el miembro de varada en dicue en la
direccidn transversal. Para este fin se han previsto gulas
trangversales 73,74 adyacentes a los extremog dirigidos ha-
cia fuerz de los ramales de la platafcrma.

Estas gufas estdn forma=das, en su apoyo 53 en el
extremo interior del miembro de varada en dique, como es-
tructuras de cajén de desplazamiento, las cuales estédn pro-
vistas de saiientes 75 en sus partes superiores, que ence~—
jan en rebvajos coincidentes en los ramales de la platafor-
ma. Bstas gulas 73,74 serén retenidas en sus respectivas
posiciones debido a su flotaecién inherente, pero con objeto
de proteger la conexidén unida con pernos de colocacién en
posicibn pueden estar dispuestas por encima del nivel del
agua.

Las gufas 73,74 y el apoyo 53 estén provistos,

en sug extremos mas inferiores, cada uno de ellos de un sa-

liente 76 dirigido hacia dentro, la cual impide que el miens
bro de varada en dicue, accidentalmente, se-hunda mucho,
_ Las gulas transversales estén interconectadas,

por debajo del micmbro de varada en diogue, por medio de una
viga transversal 77. Esta retendrd los extremos mds inferio-
res de las gulss 73,74 en una posicién definidse relativa-

mente entre si, es decir para conirarrestar las iverzas Gi-~
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rigidéé tanto haéiafdenth’como hacis fuéra, que posible-
mente zctfien sobre las gulas, La viga transversal 77 ests
disefiada como una estructura de cajén de desplaZamiento,
1la cual ajusta en las gufas con salientes ¥y rebajos conju~
godos. Las conexiones entre los componentes ﬁueden sujetar-
se adicionalmente ﬁor medio de cadenas,

Para apoyar mds los extremos inferiores de las
gulas con respecto a las fuerzas dirigidas hacia fuers se
hinca una fila de pilotes bajos 86 en el fondo del mar,
justamente fuera de la gula respectiva. Al variar los ni-
veles del agua la plataforma se moverd en su direccidn axial
debido al hecho de que estd conectada de modo fijo al male-
cén por su extremo transversal interior. La.fila de pilotes
86 tiene una longitud suficiente como para poder admitir
tales movimlentos axiales.

} En los lados longitudinales Gel miembro de va-
rada en dicue 14 hay acopladas defensas 78 para coopergcidn
con gulas transversales 73,74, Estas defensas estén hechas
de un material resistente al agua salada, y sus caras exte—
riores estdn formadas como partes de un arco circular que
tiene su centro en el plano med;o longitudinal del miembro
de varada en diocue. .
Independientemente de una posible escora o asier
to, el miembro de varada en digue puede por tanto deglizar
hacia arriba o hacia abajo.

Bl miembro de varada en digue, como se ha sefia~
lado en lo que antecede, est4d subdividido en un cierto ni--
mero de cédmaras de depésito mediante las cuales es posible,
ademds de los simples movimientos de elevacién ¥ descense,

ajustar la posiecidén con respecto al plano horizontal, Pars
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un cuidadoso ajuste de la posicidén del miémbro de varada
en dique. se han previsto wn cierto mimero de tornos 79,
preferiblemente al menos dog a lo largo de cada lado lon-
gitudinagl de los miembrqs de varsda en dioue. Estos tornos
son del mismo fipo gue los tornos de amarre corrientes, ¥
estdn conedtados a los miembros de varada en digque por mec-
dio de cadenas 80. Los tornos son accionados por medios
eléétricos o hidrdulicos, y estén provistosc de medios de
mando a distancia para ser controlados desde la cabina Tl
del operario.

Como un primer paso en una operacidén de varacs
en dicue, los tornos deberdn apretar el miembro de varada
en dicue bajado a contacto con la estructura del fondo del
barco, pero como una carscteristica esencisl exigte la ne~-
cesidad de garantizar, mediante fuerzas fisicas, las con-
diciones dée estabilidad cuando el barco, incluyendo el
miembro de varada en dioue, pierde su propia estabilidad,
justamente antes de que termine la operacién de elevacidn,

En caso de gue la disposicidn de bombeo, pox
una u otra razdn, quedase inoperante, los tornos Geberdn
poder clevar el miembro de varado en dioue, sunoue sin
barco alguno apoyado por el mismo.

Los ramales 50,51 de la plataforma habrén de
ser disefiados para soporbar elevadas cargas localizadas
originadas por vehiculos de transporte y pol componentes
aue sean retirados del barco o cuve puedan cser introducicos
en e). mismo, asi como por la grda de pértico 20 durante
elevaciones ée cargas pesadas. Bl centro de gravédad 81
del desplagzamiento en tal ramal egtd situazdo hacia fuera

de una linea central geométrica, considerando g partir del
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-1ado'longitudinal interior del ramal. Tal'posicidn del cen-
tro de gravedad se obtiene disedando el révéstimiento 82
del fondo con una inclinacién hacia abajo y hacia fuera.
De esta manera la forma de los depbsitos gorantizard que
solamente quedard un pequefio residuo de agua o de aceite,
respectivamente, cuando sean vaciados los depésitos,

El miebro 14 de varada en dique estd provisto,
a lo largo de los bordes .inferiores de sus lados longitu-
dinales, as{ como de su lado transversal interior, de un
reborde sobresaliente 83, el cual llega por debajo de los
ramales 50 y 51, asi como del lado transversal interior de
la plataforma. Bste reborde, cuando la plataforma estd en
su posicidén de completamente elevada, debido a un exceso de
fuerza de desplazemiento en el miembro de varade en dicue,
actuard sobre la plataforma desde debajo, y garantizars gue
la plataforma sea mantenida en uﬁa posicidn nivelada y en-
rasada con el miembro de varada en digue, a pesar de las
posibles cargas locglizadas.

'A lo largo de los lados longitudinales exterio-
res de la plataforma discurre una pared baja 84. Estas ER
redes, que no deben ser confundidas bon lasg paredeg latera-
les de un dicue seco usual, tienen aproximadamente tres me-
tros de altura y actuardn por tanto como un cortavientos
para el personal que trabaje en la plataforma. En las paAre-—-
des pueden alojarse diversas instalaciones de servicios Yy
personal, y se obtiene el acceso a ellas a travds de puer-.
tas 85 directamente desde las &reas de trabajo., Puesto oue
los carriles 21 para la gria de pérbtico pueden estar de es-
ta manera elevados por encima de la cubierts de trabajoy; se

disminuye el riesgo de accidentes originados por movimientos
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de la gria. . : ,
La plataforma puede ser amarrada por medio de
cadenas y/o ser conectada a un malecdén, En vez de cadenas
es pogible situar un pilote de amarre fuera'de cada uno de
los ramales de la plataforma, a fin de impedir los movi-
mientos de la plataforma hacia fuers desde un malecdén.

A fin de impedir gque el miembro de varada en
diqﬁe efectle movimientos de elevacidniincontrolables de~
bido a excesos ocasionales de desplazamiento localizado,
al menos algunos de los Ltornos para cadenas a lo largo de
cada lado longitudinal del miembro de varada en dique son
reversibles, v la cadena 80 estd formada en un bucle sin
fin 80z, como se ha ilustrado em las Fige. & y 9.

Un bucle de cadena 80a estd guiado en un sopor-
te o ménsula 85 que se proyecta hacia abajo desde la plate-
forma, colgando el bucle normalmente libre des@e el extre-
mo inferior del soporte.

Los tornos para cadenas estén provistos, de
igual manera que los tornos de anclaje, de una rueda Ge
pifidn y es por tanto posible tirar del miembro de varada
en digue hacia abajd con el fin de efectuar ajustes. Se
trata aquf solsmentec de fuerzas relativamente pecueflas pa~
ra llevar el miembro de varada en digue a su posicién apro-
piada. ,
Como se ha indicado en la Fig, 10; la platafor-
ma 10a puede tener una disteibusidn mds o menos como una
H, y puede por tanto acomodar dos miembros 14 de varada en
dique,.con talleres 19 situados entre los miembros de va-
rada en dicue. Unaz grda de périico 20 pueds servir a ambos

miembros de varada en digue.
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En lé'Fig. 11 se ilustra, a tna escala mayor,
una instalacidén en cierto modo modificada Ge acuerdo con
la Fig. 10, La plataforma 10a, el miembro Ge varada en di-
aue 14 y la gria de pértico 20 son los mismos que se han
descrito en lo cue antecede., El lado longitudinal de la
plataforma, -alejado de un malecdn 13, estd disefiado como
un muelle para el equipamiento de barcos, y estd provisto
de carriles para una gria 32, Como en las realizaciones an-
teriores, los lados longitudinales exteriores de la plata~-
forma estén reforzados por estructuras de'cajén 33 que son
mis profundas gue la parte principal de la plataforma., Ade~
mis, estas estructuras de cajén pueden utilizarse para al-
macenes, instalaciones para personal, etc,

" En estsa realizacidn, es necesario que la gria
de Rértico 20 abargue solamente uno de los ramales y el
mieﬁbro de varada en digue, teniendo la grda de muelle 32
un aguildén lo suficientemente largo como para llegar hasta
por lo menos parcialmente sobre el miembro de varada en
digue.

Se pueden efectuar otras modificaciones dentro
del alcance de las reivindicac;ones oue se acompafian, Una
instalacién del tipo aqul descrito cs eminentemente adecua—
da para manipular torres de perforacidén flotantes, en las
que hasta el presente ha venido siendo imposible efectuar
cualguier. clase de trabajo en dicue seco, debido a la con-
siderable manga de tales torres. Uns instalacidn sdecusda
para la manipulacién de torres de perforacién tendrs un
miembro de varada en dique que sea aproximadamente cuadra-
do, es decir, considerasblemente mis ancho que el de un Gi-

que seco usual para barcos.
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Si hay una distancia considerable entre los ex-
tremos exteriores de los ramsles 50,51 seri ventajoso pro-
porcionar wna estructura de puente fAcilmente desmontable
fuera del miembro e varada en digue. Tal estruchura de
puente puede estar disefinda como un pontén flotante y puede
estar provista de una via de desplazamiento que permita la

comunicacidn entre las 4reas de trabajo 15 y 16.

REIVINDICACTONIS

Los puntos de invencilén propia y nueva que se
presentan para que scan objeto de esta solicitud de Patente
de Invencidén en Hspafia, por VEINTE afios, son los gue se re—
cogen en las reivindicaciones siguientes: '
12, Perfeccionamientos introducides en una ins-
talacidn para realizar trabajos en el casco de un buque, ca-
racterizados porque dicha instalacidén tiene unag plataforma
flotante cue proporciona un 4rea de trabajo, la cual encie-
rra a lo large de ires lados (dos lados longitudinales y un
lado transversal) a un miembro de varada en digue rectangu-
lar que tiene depésitos de'desplazamiento ¥y una cubierta
planza, estando adaptado dicho miembro de varada en digue
para, en posicidén de trabajo ser elevado de modo gque su cu-
bierta esté sustancialmente nivelada con dichag 4reas de
trabajo y para ser bajado a una posicidn que permita la Tre-
cepcién o la retirada, respectivamente, de un bareo por su
cuarto lado,

282 ,~.Perfeccionamientos segdn le reivindicacidn

14, caracterizados poraue la plataforma estd provista de
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gulas sumergidas verticales para el miembro de varada en
diéue. 7

32,~ Perfeccionamientos segin la reivindicacidn
28, caracterizsdos porgue el nmiembro de varada en didue,
por su lado transversal interior, coopera con el lado yux-
tapuesto de la plataforma a través de medios de gula que
incluyen un miembro de gufa de seccidn transversal de for--
ma bésicamente de T montado en une de dichos lados yuxta-
puestos y un miembro de csnal vertical que se acopla de mo-
nerg conjugada con dicho miembro de gula y lo encierra, en
otro de dichos lados yuxbtapuestes, cooperando dicho miembro
de gula y dichos medios de canal de modo cue permiten cue
el miembro de varada en digue ocupe diferentes posiciones
angulares con respecto a ejes longitudinal y/o transversal,
8 través del miembro de guia. '

48,~ Perfeccionamientos segfin lz reivindicacidn
28, caracterizados porque los lados longitudinales del mien
bro de varada en digue estédn conectados a los lados adya—
centes de la plataforma por medio de un cierto ndmero de
tornos del tipo de amarre gue funcionan con cadenas.

' 58 ,~ Perfeccionamientos segin cualouiers de las
reivindicaciones 32 § 42, caracterizados porque el miembro
de varada en dicue egtd provisto de un tidnel de servicio
que discurre centradamente en su direceidn longitudinal,
comunicando dicho tunel por el extremo interior del miembro
de varada en digue con una estructura de torre la cual, tam
bién cuwando el miembro de varada en digue descansa en su
posicién mds inferior, se extiende vor encima del nivel
del sagua,

68.~ Perfeccionamientos segin cualouicra de las

T
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reivindicaciones precedentes, caracterizados poroue log
rgnales de la plataforma estén disefiados de tal manera qgue
el centro de gravedad del desplazamienio en cada ramal es-~
4 sitvado fuera de la lInea central geométrica del ramal
correspondiente, contando a partir del miembro de varada
en dicue, ¥y poraoue cste Ultimo estd provisto de partes de
reborde oue se extienden hacia fuera por debajo de los ra-
males de la platalorma, para ejercer una precidén hacia
arriba sobre ellos cuando sgon llevadog a la posicidn de
conpletamente elevados.

78 ,~ Perfeccionamientos segin la reivindicacidn
68, caracterizados poraue‘el desPIazamienfo Gdel centro de
gravedad ‘se obbtiene inclinando el revestimiento del fondo
del ramal correspondiente hacia fuera y hacia abajo, consi-
dersdo a partir del lado longitudinal interiPr del ramal
correspondiente.

82,~ Perfeccionamientos segin cualquiera de
las reivindicaciones precedentes, caracterizados poroue
dicha instalacién tiene una gria de pértico que abarca al
miembro de varada en dioue asl como a, por lo menos, unsa
de las partes del drea de trabajo a lo largo del miembro
de varada en digue, siendo dicha gréa movible a lo largo
de éste Glbimo, y sobre el 4rea de trzbajo en su extremo
interior,

98, Perfeccionamientos segin la reivindicacidn
82, caracterizades poroue cada ramal de la plataforma estd
provisto a lo largo de su borde exbterior de una pared baja
que lleva carriles para la gria de périico; y desbinada a
alojar instalaciohes de zervicio,

.102,~ Perfeccionamientos segun la reivindicacié:

Hoja nan. 19 - 7 ’ B 250?_7, .
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48, caracterizados porque al menos uno de los tornos para
cadenas en cada lado longitudinal del miembro de varada en
digue es reversible ¥y acciona uwna cadena formada como un
bucle sin fin, estando provista la plataforms de una gula
dirigida hacia abajo pare dicho bucle de cadena,

112, Perfeccionamientos segin cuvdlguiera de

las re1v1ndlcaclopes orecedentes, caracterizados porcue la

mo interior del miembro de varada en*diéue. 7

122,~ Perfeccionamientos segin cualouiera de
las reivindicaciones precedentes, caracterizados poroue la
vlataforma, en vista en planta, est4d formada sustancigl—~
mente como una H, encerrando parcialmente dos miembros de
varada en digue alineados pero espacisdos axialmente.

132,- Perfeccionamientos segin cualouiers de
las reivindicaciones preccdentes, caracterizsdos porque'el
lado longitudinal extericr de al menos uno Ge 1los ramazles
de la plataforma estd destinado a servir como un muelile ¥y
estd provisto de medios ce gria.

142 ,~ "PERFECCIONAMIBNTOS INTHODUCGIDOS EN UNA
INSTALACION PARA RBALIZAR TRABAJOS BN EL CGASCO DE UN BU-
QUE",

Tal y como se ha descritec en la Hemoris que an-
tecede, represehtado en los dibujos cue se acompafian, y pa-
ra log fines que se han especificeado. .
Esta Memoria consta de veinte hojas escritas a

mdguina por una sola cara.

plataforma sirve de soporte a talleres situados en el extre.




III”II nl!
i
i, h ///I,
Uity
/ l////

I,V

=

ey
///////'////,’//,
Wy 1y i oo
bl /’ -------
a1 1,111
/////////,
!

/!

Ui :
/! 28

/
i73
(]

w

AR
0 //////
/// //////”/' pg
B N

o9}

T

3

o

(&

L4

H o0
—

ol .

bfre

O
3

s

Peor Peo

£

Al

S




SIGURDUR INGVASCKN

gty
N
bl .

"

M \s\\\\~\\\\\ v/
“\&\\\\\\\\\
Y e r o
i~
1 N
.
\\\\“\?\\\\\: \\ . B
- /
Tt
11
/ \“\.\\\\
st

21




I,vi

16




648164
SIGURDUR INGVASON II/VI

FIG. 2

\\
F =
___ I o b _\_\\\ _Egi
- ! SREE = jlk \\\__é__ -
86—\ / |




I-./Vx

FIG. 5

FIG. 4

L

T a1 i 111

il 1
]

| WARE T W ) SR TN P T 81 53 WY |
[]
R
L

T (3 11 i1

Al
P

o d "‘ b ",




SIGURDUR INGVASUN

\ ——
lo o0 ©

\

s 70 3

E e —————




Iiy/vVi

lllllllllllllllllllllllll




SIGURDUR INGVASOR Iv/vL 64 81 6

Lt YU PN —

{80

FIG. 6

FIG. 7

, 79 75 l
S == 8]
T T T PROT T T 'mv%'y T
UNALL 111; Ll =
78 82
T4
—80
86
g
7 L 'h
1770 = abpii



SIGURDUR INGVABOW

VL 6‘81 6
— —_
i
FIGC. 8
I ="
Tl.ll\l\l{lllrl]fll IUNULL
14
NA 111 L1011
- 83
!
%__ |

b

Albérko de

zabpru
Por

ey



a4 816

SIGURDUR INGVASUR Visvi

)
beffto Me Elzcluru
e



	Bibliographic data
	Description
	Claims
	Drawings



