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MEMORTIA DESCRIPTTIVA

que corresponde é un PRIMER.CERTIFICADO DE ADICION,
por: "PERFECCIONAMIENTOS INTRODUCIDOS EN EL OBJETO
DE LA PATENTE PRINCIPAL n® 384,486, por MEJORAS IN-
TRODUCIDAS EN LOS DISPOSITIVOS DE FRENO PARA RUEDAS
AUTO-ORIENTABLES", que se soliéita‘a favor de ANGEL
FERNANDEz; S.A.; de nacionaliéad espafiola, residente
en BARCELONA, ¢/Mallorca, 496.
| - = =000 - = -

La Patente de Invencién ntm, 384.486 se re-
fiere a "Mejoras introducidas en los dispositivos de
freno, para ruedas auto-orientables",

Posteriores consideracionés sobre el alcan—
ce de dichés mejoras han llevado a establecer que aGn
podria perfeccionarse la coﬁcepcién de tales disposi-
tivos, y por ello se procede ahora a solicitar un Cer—
tificado de Adicién a dicha Patente, para recoger nue-
VoS perfeccibhamientos en eéos dispositivos.

BEn las mejoras que fueron objeto de la pa-
tente principal, guedaba inclufido un perfil ondulado °
en una pieza laminar, sobre cuyo perfil actuaba el ex~
tremo activo de una palanca de aécionamiento, para pro-
ducir la aplicacién y simultaneamente el bloqueo elés-
tico de dicha pieza ondulada contra una corona fija su-

perior dentada, para inmovilizar el giro de orientacién
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.y al propio tiempo la aplicacién de otra pieza, tam-

" bién el&stica, contra el contorno o periferia de la

rueda, para inmovilizar el giro de ésta.

El desbloquéo de este conjunto de frenado

. 3, " . . .
~ habfa de realizarse, simplemente, accionando la men-

cionada palanca en sentido contrario -al de aplicacién,

“

o sea el ascendente,

Es este accionamiento, precisamente, por te-

ner que realizarse con el pie, 1o que, en determinadas

circunstancias, puede resultar dificultoso o incémodo,

0, en cualquier caso poco funcional, por lo que se ha
estudiado 15 posiﬁilidad de mejorarlo,

Las nuevas mejoras objeto de esta solicitud
de Certificado de Adicién aportan unavdisposicién adi-
cional que permiye; con wn minimo esfuerzo, y de una
manera indudablemente mucho més cdmoda, desenclavar el
doble freno que se viene comentando.

BEn la parte inferior de la rama libre de la

palanca de accionamiento del dispositivo considerado,

~ se prevé ahora el montaje de un brazo articulado y aco-

dado, dotado de un elemento giratorio de empuje en la

parte convexa de su codo.

Un elemento elédstico tiende a mantener dicho
brazo articulado aplicado contra la cara inferior de la

palanca,
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Ahora bien, si venciendo la accién de dicho
elemento'elastico, se actfia sobre ese brazo de manera
que se lleve a aplicar su elemento giratorio de empu-
je cqntra'el contorno de la ?ueda, se "apaianca", ten~
diendo a separar' la palanca pringipal-de la rueda, lo
que, evidentemente, supone él, desenclavamiento o des-
bloqueo del dispositivo. |

Con objeto de hacer mis claramente comprensi-

ble cuanto antecede, poniendo al propio tiempo de re-

. lieve otras caracteristicas y ventajas aportadas por

este Certificado de Adicidn, se describe seguidamente

" un ejemplo de realizacién en el que se incorporan es-—

tas aludidas nuevas mejoras,

En dicho dibujos:

.La figura 12 muestra el dispositivo en dis=-
posicién 1ibr¢, esto es, permitiendo el giro.y la orien-—
tacién de la rueda.

| Y la figura 22 muestra el mismo dispositivo,
inmovilizando los dos movimientos de giro posibles,
. La comparacién de estas figuras con las que
ilustran la Patente principal permite ver inmediatamen-
te'que la aportacién de éstas nuevas mejoras reside en
él brazo articulado acodado montado bajo la palanca de
accionamiento,

~ Por tanto, las referencias -1= a =22~ (in- |
' - ’\
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clusive) correspdnden a los mismos eiementos ya rela-
cionados en la Patenté prinbipaljnylgébre los que no
se va a insistir,

Simplemente se aportén esas referencias para
establecer un més evidente paralelismo entre ambas re-
presentaciones. .

| "No obstante, puede resuléar interesante re~
cordar, y por otra parte se ve claramente en las figu-
ras, que el movimiento hacia abajo de la p&lanca 16~
hace que su rama interior —4;- se sittie de manera que
tienda a separar las piezas elésticas unidas a =3- me-
diante el canjunto tornillo—fuerca -13~, piezas repre-
sentadas como «11=18=19= y =22,

La parte superior se aplica contra e den-

tado inferior ~5- de la pieia ~-10~, inmovilizando el

giro de orientacién,

La parte extrema arqueada de -22- se aplica

© contra el contorno de la rueda -2-, inmovilizando su

giro sobre la horquilla —1-, -

- ‘La figura 22 permite ver la palanca =15-16-

17~ en la posicién en que se produce el descrito bloqueo;.

Las mejoras objeto de este primer Certifica-
do de Adicién facilitan el desbloqueo, de la manera
que se pasa a indicar,

' En efecto; bajo la rama ~16- de la palanca

-
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1a accién del elemento eléstico, por ejemplo lémina

car" con -25- el brazo =-16-, separéndolo de la rueda
U '—ﬁﬁ y, con ello, desbloqueando el dispositivo de fre-

" no-inmovilizacién,

tpie.

. - . \ : . .
"trado, pueden introducirse en la practica cuantas modi-

.vindicaciones que siguen,-

xS TS oA

de accionamiento se.fija el soporte, -23-, en el que,f
mediante el éje 24, girarel brazo acodado =25~, de ..
extremo ~26- también arqueado o acodado y que sobre-
sale con relacibén al extremo de ~16~, para facilitar
5u acc1onam1ento independiente.

Un apéndlce -27-; en la cara“(ntefna, actﬁa;

como tope en la aprox1mac16n de -25-26—' ~16- bajo

"'29_ .
. b
Un rodillo o elemento similar giratorio -28-,
sobresaliendo de la parte.cdnvexa del codo principal

de -25-, tiene %a finalidad que se ilustra en la fi-

gura 22, cual es la de servir de apoyo para "apalan-

De esta forma, tanto la accién de frenado -
como 1a de liberacién se realizan cémodamente con el

—

Evidentemente, respecto a lo descrito e ilus-

ficaciones de detalle, éop no alterar lo esencial de

estas mejoras, tengan cabida en el marco de las rei-

.
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Descrito suficientemente el objeto de esta
solicitud sedeclaran de novedad y propiedad las i
guientes:

REIVINDICACIONES

\

,12,~ Perfeccionamientos introducidos en el

AAobjeto,de la Patente principal ntm. 384,486, por "Me-

joras introducidas en los dispositivos de freno para
. - |

- ruedas auto-orientables", caracterizados por el hecho -

de que, con el objeto de facilitar el alzamiento de

. la palanca de bloqueo, para producir la 1iberaci6n del

" dispositivo, y la consiguiente liberacién del doble

sistema de frenado, se incorpora a dicha palanca, 'bajo

ella, un brazo acodado, montado giratorio, de mane-

ra que puede separarse de dicha palanca contra la ac-

cién de un eleménto eléstico qiie tiende a mantenerlo

- aplicado contra la repetidamente citada palanca, ha-

ciéndose el contacto por un tope que a tal efecto pre-

senta este brazo, y caracterizados también porque diw

cho brazo, en la parte convexa de su codo, lleva mon-
tado giratorio loco un rodillo para servir, al llegar

a2 hacer contacto con el contorno de la rueda, de apo-
§ .
yo para poderse "apalancar, levantando y desbloquean—

do la palanca ya mencionada y reivindicada en la pa-

“
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‘tente princibal.

22 ,~ PERFECCIONAMIENTOS INTRODUCIDOS EN EL‘

OBJETO DE LA PATENTE.PRINCIPAL ntm. 384.486, POR “ME-
'

JORAS INTRODUCIDAS EN LOS DISPOSITIVdS DE FRENO PARA
RUEDAS AUTO-ORIENTABLES. ‘

Todo tal y,com§ se describe y reivindiéa en
la presénfe Memoria Descriptiva que consta de ocho ho-
jas.y se ilustra'con los dibujos-que la acompaiian,

Madrid, a ocho .de Enero de mil novecientos

setentd y siete,




ANGEL FERNANDEZ, S.A.

HOJA UNICA

tESCALA VARIABLE
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