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REF: Case 75/0%6.

Esta invencidén se refiere a mecanismos de rebobinado
para cinturones de seguridad provistos de un carrete de almace-
namiento respectivo y, méds particularmente, a perfeccionamien-
tos en las caraqteristicés de retraccidén del cinturdn de tal
mecanismo de rebobinado.'

En un mecanismo de rebobinado de cinturén de seguri~
dad provisto de un érgano retractor correspondiente, tal como
un muelle heiicqidal que se enrosca cuando se retira el cintu-~
réﬁ del carreteide almacénamiento, se ejerce una tenaiéﬁ casi
méxima cuando el cinturén es utilizado por un usuario. Cuando
el cinturén es desprendido y liberado, el érgano retractor lo
recoge sobre el carrete pero la tensién disminuye a medida que
es rebobinado el cinturén, lo cual impide un almacenaje eficaz.
Tales caracteristicas conocidas de retraccidén de los cinturo-
nes son inversas a lo que idealmente se precisa en la prictica,
o sea una tensidn reducida cuando se usa el cinturén y unaten-
sién elevada para rebobiﬁarlo répidamente y de forma positiva
cuando es liberado para éu almacenamiento.

Segin la presente invencidn, un mecanismo de rebobi-

nado para cinturén de seguridad comprende medios para reducir

la fuerza de retraccidén aplicada al mismo, cuando es utilizado,
a fin de mejorar ¢l confort y aumentar dicha fuerza después de
que el cinturdén ha sido liberado y parc¢ialmente arrollado en

el mgpaniémo, para asegurar una retraccidén positiva y completa.

L Segln una forma de reéalizacidén de la invencién, un

mecanismo de rebobinado para cinturdén de seguridad comprende

.primero y segundo 6rganos de retraccidén de cinturén, siendo di-

cho primer dOrgano de retraccidn operativo, durante el uso, pa-
ra aplicar una fuerza de repraccién continua al cinturén; un

érgano operativo, durante el uso, para hacer que se acumule
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energla en el segundo drgano retractor del cinturdn después
de que éste ha sido recogido y un érgano para liberar al me-
nos algo de dicha energia acumulada cuando el cinturdn ha si-
do parcialmente retraido por el primer érgano de retraccidn
correspondiente para suplementar el impulso de este uUltimo.
Los 6rganos de retraccidn de cinturén primero y
segundo pueden ser accionados cuando se recdge el cinturén.
En este caso, puede utilizarse un trinquete desenganchable
para prevenir que la energia acumulada en el segundo drgano
de retraccién del cinturén sea liberada cuando se suelta es-—
te Wltimo tras habersido asegurado en torno al cuerpo del
usuario. Bsto confiere la certeza de que solamente el primer
drgano de retraccidn del. cinturdén actia sobre éste, con lo
cual se ejerce una ligera tensién para mantenerlo cdémodamente
en contacto con el cuerpo del usuario. Dicho tringuete se des-
engancha preferentemente cuando se ha retraido una extensidn
predeterminada del cinturdén, cuya extensidén permite una maxi-
ma libertad de movimientos al usuario sin necesidad de desen~
ganchar el trinquete. Dicha extensidén de cinturdén debé corres-
ponder con una pluralidad de revolucliones de un eje o carrete
sobre el cual se almacena el cinturdédn. Cuando se recoge el
cinturén mds alld de dicha extensidén, se libera el trinquete
¥y el segundo érgano de retraceidén del cinturdén suplementa el
impulso del primer érgano de retraccién correspondiente. El
aumento en la fuerzade retraccidn aplicada al cinturdn asegu-
ra que éste sea completamente rebobinado. El trinquete puede'
ser desenganchado en respuesta a un Organo de accionamiento
que va acoplado-.con movimiento perdido a un eje o carrete so-

bre el cual se enrolla el cinturén. Tal movimiento perdido

‘puede ser proporcionado por un érgano de impulsidn que se des~
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place axialmente con relacidn al eje geométrico del referido

eje mecdnico para desenganchar el trinquete tras un nimero

- predeterminado de vueltas de dicho eje. Por ejemplo, el Srga-

no de accionamiento puede ir acoplado a rosca'a; eje, con lo
cual se desplaza axialmente cuando este dltimo gira. El érga-
no de accionamiento puede apoyarse contra un fiador que osci-~
la o gira para desenganchar el trinquete. El fiador puede apo-
yarse directamente contra una rueda de trinquetevo bien puede
actuar a modo de elemento de tope para un segundo fiador Que
es normalmente impelido fuera de contacto por una rueda de

trinquete. En este Gltimo caso, el segundo fiador puede blo-

‘quear la rueda de tringuete mediante un ajuste enganchado en-

tre dientes cooperantes.f

Convenientemente, los érganos de retracciénvdé cin-
turén primero y segundo son muelles helicoidales respectivos
que ée enroscan cuando se retira el cinturén del carrete;

En otra forma de realizacidén de la invencidén, se dis-
ponen un muelle prinéipal y un muelle auxiiiar para impulsar
un ejé sobre el cual se enrolla el cinturdn de segﬁridad. Un
triﬁQuete desenganchable desconecta del eje el mecanismo de‘
gccionamiento dél muelle principal cuando se suelta el cintu-

rén después de la retirada y mantiene la energia acumulada en

el muelle principal, siendo entonces efectivo el muelle auxi-

liar para anrollar el cinturén sobre el sje ¥ aplicar’una'li-
gera tensidn a,aguél cuando se usa. EL tringuete desmontable
comprende un fiador y el hecanismo incluye un elemento de con-
trol para desplazar dicho fiador y un érgano de accionamiento
para desplazar el elemento de control cuando se suelta gl cin~
turdn después'de<retirarlo. Cuando se suelta el cinturdnm, el

muelle auxiliar comienza a rebobinarlo sobre el eje y,.en una

"
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fase predeterminada, el elemento de control libera el trinque-
te para conectar de nuevo el mecanismo de accionamiento del
nuelle prinqipai al eje para rebobinar el cinturdn.

En la disposicién anterior, se desvia con preferen-
cia el fiador h;cia una rueda de trinquete para producir el
ajuste friceional entre log mismos, con lo cual el fiador pue-
de moverse fuera de ajuste con 1g rueda de trinquete, cuando
el cinturén es retirado del eje, a fin de evitar el ruido del
trinquete cuando se enrosca el muelle principal. El ajuste
friccional devuelve asimismo el fiador a una posicidn en la
que detiene la :ueda de trinquete evitando que el muelle prin-
cipal se desenrélle cuando sesuelta el cinturdén. El movimien;
to del fiedor puede ser limitado por un contacto con el elemen-
to de control, comprendiendo el drgano de accionamiento un ajus-
te a rosca entre el elemento de control y el eje que permite
por ende que el elemento de control se desplace axialmente pa-
ra liberar el trinquete. Cuando el cinturdn ha sido parcialmen-
te rebobinado sobre el eje liberando por ende el trinquete, el
elemento de control es accionado por el muelle principal para
recoger el ajuste roscado entre el elemento de control y el
eje, siendo tal la disposicién que el muelle auxiliar amorti~-
gua el posterior ajuste entre el elemento de control ¥y eleje.

Segﬁn(una disposicidén de la forma de realizacidén an-

terior, el_fiadér se halla alojado en un eilindro de trinque~

“te ¥y el muelle principal va acoplado entre el cilindro de trine-

quete y un alojamiento fijo del mecanismo. El muelle auxiliar
puede alojarse después en otro cilindro que vaya fijado al ci~-
lindro de trinquete. Una disposicién alternativa muestra que

el muelle auxiliar se halla colocado dentro del muelle princi-

pal a fin de reducir el ancho total del mecanismo. En este dl-



timo caso, el muelle auxiliar puede ser una extensidn del mue-
lle principal con medios para acoplar el mecanismo impulsor de .
trinquete a partir de un arrollamiento intermedio. El tringue~
te podria unirse en forma segura. a tal mue€lle continuo 6 bien
5 ~ puede acoplarse al mismo por ejemplo medianteVuﬁa enroscadura
'; B en el muelle en un punto en el cual pasa a través de una rue-

da de trinquete.

Puede pasarse sin el trinquete en una disposicién en
la cual el mecanismo de rebobinado para cinturones de seguri-
10 dad comprende un érgano eldstico para impartir una accidn de
impulso sobre el centro mediante la cual se reduce la fuerza
.de retraccidén del cinturdén mds alld del punto central y se
sumenta antes de éste. Por ejemplo, puede acoplarse un primer -
’muelle a un eje o carrete de almacenamiento del cinturﬁﬂ ¥ en~
15 rollarlo continuamente mientras se recoge dicho ciﬁturéﬁ, aco-
pléndose un segundo muelle a dicho carreté o ejé mediante un
6rgano de articulacidn central con lo cual se ejerce una pre-
sién diferencial por parte de los muelles primero y segundo mas
alléd del punto central, y se ejerce una presidén adicional por
20 parte de los muelles primero y segundo antes del referido pun-
to central. Con preferencia, el segundo muelle va acoplado a
dicho carrete o eje por medio de un engranaje de reduccién tal
como un engranaje epiciclico. Convenientemente, el engranaje
epiciclico mueve un punto de anclaje del segundo muelle a tra-
25 vés de un arco determinado para producir una accidn sobre el
centro. E1l segundo muslle puede ser suplementado por otros
muelles, por ejemplo una: pluralidad de muelles coaxiales (que
poseen espirales'que se extienden longitudinalmente respecto
F,de"sufeifensién) pueden acoplarse en paralelo entre un punto

30 de anclaje fijo.y el anclaje que se mueve sobre un arco deter-
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minado.

A continuacién se describen formar de realizacidn
preferidas de la invencidén con referencia a los planos que se
acompaflan, en los cuales:

las figs. 1(a) y 1 (b) son graficos que ilustran ca-
racteristicas de cinturén preferidas;

la fig. 2 es una vista en alzado y en seccidén de un
mecanismo de rebobinado de cinturén segin una primera forma de
realizacidn; '

la fig. 3 es una seccién tomada sobre la linea 3-3
del mecanismo;

las figs. 4 y 5 son vistas en alzado de extremo y en
seccidén de una rueda de trinquete utilizada en las formas de
realizacién de las figs. 2 y 33

las figs. 6 y 7 son vistas en planta y en alzado de
un fiador utilizado en el mecanismo de las figs. 2-53

la fig. 8 es una vista en alzado y en seccidn de un
mecanismo de rehobinado segﬁn otra forma de realizacién;

la fige 9 es una vista de extremo de las partes fun-
cionales del mecanismo representado en la fig. 83

la fig. 10 ilustra esquemAticamente un muelle espe-
cial utilizado en otra forma de realizacién; '

la fig. 11”@3 un alzado lateral en seccidn de otro
mecanismo de rebobinééo de cinturdén de seguridad;

lg fig. 12 es un alzado de extremo, con una cublerta
de extremo retirada, del mecanismo de la fig. 11 ”

las figs. 13, 14 y 15 son respectivamente vistas en
seceidn, lateral interior y exterior de un elemento de trinque-
te utilizado en el mecanismo de la fig. 1l;

las figs. 16 y 17 son respectivamente vistas lateral
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¥ en alzado de un érgano de accionamiento del mecanismo de la
fig. 11; ;

las figs. 18 y 19 son respectivamente vistas de ex-
tremo y lateral de un elemento de control de fiador del meca-
nismo de la fié. 11;

- las figs. 20 y 21 son respectivamente vistas lateral
¥y en alzado de una cubierta de extremo del mecanismo de la fig. -
11; 7

" las gigs. 22 y 23 son respectivamente vistas en sec~
cidn y en alza&o de otro mecanismo de rebobinado de cinturdn .
de seguridad.

Las figs. 1 (a) y 1 (b) ilustrén caracteristicas de
retraccibén de cinturén preferidas en las cuales la carga X o
fuefza de retraccidén es trazada contra la extehsién de cintu~
rén Y. La fig: 1 (a) muestra las caracteristicas cuando utili-
za'el cinturén una persona corpulenta. Se extrae primero el
cinturén al punto A y se asegura la hebilla. Cuéndo el afloja-
miento del cinturdén es tomado por el carrete la carga o retrac~
cién desciende al punto B y puede disminuir un poco més parcial-
mente a 10 largo de la linea B C. Cuando posteriormente se suel-
ta el cinturén para su almacenamiento, es retraido a 1o largo-

de la linea B C, pero cuando se alcanza el punto C, la fuerza

" de retraaaién'aumenta stibitamente al punto D. Una nueva retrac-

cién se produce & 1o largo de la linea DO,
' La fig. 1 (b) muestra caracteristicas similares cuan-

do el cinturdén es uwbtilizado por una persona pequéfia. En este

- ¢aso, los sibitos cambios en carga o fuerza de retraccidn se

producen & un nivel de extensién inferior pero la forma de fun-
cionamiento es la misma.

El érea'encerradarpor A B C D representa trabajo acu-
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mulado y el trabajo es liberado de nuevo al sistema en el pun- ';
to C. Aunque no se repreéenta en los graficos, en sistemas ‘
précticos previstos, este trabajo puede considerarse como un
enganche que stbitamente tira del cinturdén hacia atrds en di-
receién al carrete. 7

En una primera forma de realizacién dé la invencién;’.
ilustrada por las figs. 2-7, un eje o huso de carrete 1 va di-
rectamente acoplado a un‘primer muelle helicoidal 2. El muelle
2 va siempre acoplado funcionalmente al huso 1 y la caracteris-
tica cgrga/extensién del muelle 2 define sola la linea BC de 7
las figs. 1 (a) y 1 (b); ' '

Un extremo del huso 1 posee un orificio aterrajadd
3 que ajusta a rosca un 6rgqno de accionamiento 4, cuyorérgand
es rectangular en seceidn visto desde el extremo del huso 1. |
Una rueda interiormente .dentada 5, representada en las figs._
3, 4 y 5, posee un orificio rectangular 6 lo suficientemente
grande como pars que el érgano de accionamiento 4 pueda ajus-
tar en disposicidén deslizante. De este modo, la rotacién del '

drgano 4 produce la rotacidén de la ruedadentada 5, pero el mo~

.vimiento axial del 4rgano 4 no provoca un movimiento axial

correspondiente de la rueda 5. La rueda 5 va directamente 8co-
plada a un segundo_muelle helicoidal 13.

Una cubierta de extremo 7 del carrete porta uha-pro-
yeccién interna 8 sobre la cual se hace girar un fiador 9. EL
fiador 9 es impelido a una posicidn central por medio de un
muelle helicoidal 10. Segin se muestra en la fig. 7, el fiador
posee un orificio 9? que se halla ampliado en cada extremo, de
tal manera que el fiador 9 puede oscilar asi como girar en‘tor~ :
no al eje de proyeccidén 8. En su posicidén central, la punta

del fiador 9 ajusta en un espaclo entre los dientes de la rue=-
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da 5. La cubierta 7 sustenta asimismo un tope de fiador 1l que
va montado en voladizo a fin de'dejar un espacio entre el mis~
mo ¥y la cubierta. El tope de fiador 11 normalmente detiene la
rotacidn anti-horarié del fiador como puede verse en la fig.3.

El érgano de accionamiento 4 posee, en su extremo
libre, un punto 12 alineado con el fiador 9 en su posicién cen-
tral.

Durante el funcionamiento, considerando que el érga~
no 4 se halla completamente roscado dentro del huso 1 y que el
cinturén esté completamente almacenado en el huso, cuando aquél
se extrae, se enrosca el muelle 2. Es tal la direccidén de rota-
cidn que cualquier resistencia a la rotacidén por parte del br~
gano 4 hace que éste se fije aln més a rosca ajustando con el
huso 1; por ejemplo, posee una rosca a la izquierda., Como quie-
ra que el drgano 4 se encuentra ya completemente alojado, es
forzado a girar con el huso 1 y la porcidén rectangular acciqna
la rueda 5 en la misma direccidn.

| Para acomodar el movimiento, el fiador 9 actia a mo~
do de fiador de trinquete y se engrana sobre los dientes gif
rando primero en una direccidén horaria, hasta que se desengan-
cha de la rueda dentada 5, deslizédndose luego de nuevo hacia
la posicién central mientras cada diente pasa por delante del
mismo. La rotacidén de la rueda 4 es resiatida por el muelle 13,
de tal forma que la resistencia total a la retirada del cintu-
rén es la suma de resistencias del muelle 2 y del muelle 13,
Esto ‘se halla representado por las lineas O D A en’ las figs.
1 (a) y1(b)

Cuando se extrae una extensién suficiente de cintu~
rén, se deja rebobinar una pequefia cantidad pero, a causa del

tope de fiador 11, el fiador 9 no actla a modo de trinquete en
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direccidén inversa, de suerte que la rueda 5y su muelle asocia- . |
do 13 se desacoplan funcionalmente del cinturdn. Por lo tanto,
solamente el muelle 2 retrae el cinturdén y la fuerza experimen-— -
tada por el usuario es.la representada por la linea BC en la- .
fig. 1. ' |  " »

Durante el periodo en el que la rueda 5 es estaciqﬁa—
ria, el 6rgano de accionamiento 4 es asimismo esfacionarib yl'
por ende es movido axialmente por la rosca de tornillo. Even-
tualmente el punto 12 ajusta con el fiador 9 y hace que:éste
ogseile fuera de ajuste con el tope de fiador 11,,En.este puﬁto,
se deja actusr al fiador 9 a modo de trinquete en‘una direceibn
inversa de tal manera que se libera la energia-ééumulada en el
mueiie 13 y la rueda 5 empareja rédpidamente con el huso 1., Cuan~ _
do el 6rganoc 4 se fija a rosca completamente a tbpe, los muelles -
2 y 13 accionan el huso i parsa proporcionar las oaracteriatidas
funcionales de la linea ﬁo en las figs. 1 (a) y 1 (b). ' | ‘

Cuando a continuacién se retira elbcinfurén, el fiaé
dor 9 ajusta con un dienfe de la rueda 5 y la botacién dé ésta
devuelve el fiador él tope 11 (seglin se muestra en la fig. 3)
listo para una posterior operacidn. o

Las figs. 8 y 9 muestran una variante deforma de rea=-
lizacidén en la cual una plancha 30 ajusta friccionalmente cdn
un huso 31 y sustenta una palanca de control de fiador 32 qué
ajusta en un huece 33 dispuesto en una cubierta de alojamien-
to 34 del carrete. El fiador 35 es impelido fuera de ajuste
con la rueds dentada 37 por el muelle de compresidn 38.

Cuando se extrae el cinturdén, la rueda 37 es accibﬁa- '
da por cuanto se halla completamente apoyada sdbre el huéo
aterrajado 3l. La plancha 30 gira con movimiento horario hasta

gque la palanca 32 ajusta con la pared del hueco 33 de tal mane-

¢
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ra que la palanca 32 gira en sentido anti-horario alejadé del
fiador 35. Asi, el fiador 35 es movido por su muelle 38 fuera
de ajuste con la rueda 37. Cuando se invierte la direccién del
huso 31, la plancha 30 se mueve en sentido anti-horariﬁ, ¥ la
palanca 32 se mueve en sen%ido horario y empuja suavemente al
flador 35 haciendo que ajuéte con la rueda 37. Otro movimiento
hace que la palanca 32 se ﬁueva por delante del fiador 35 pero,
en razén.de la fofma recur#ada de los dientes del fiador y de
la rueda, aquél permanece en ajuste e impide el movimiento de
la rueda 37. Con la rueda 37 retenida contra rotacién, la rota-
cidén continuada del huso 31 provoca el movimiento axial de la:
rueda en su garganta rosca&a hasta que eventualmente se desli~
za en sentido laferal fueré de ajuste con el fiador 35. El
muelle 38 mueve a continuacidn el fiador 35 fuera del recorri-
do y el sistema se restauré a la operaciodn de dos muelles.

En otra forma de realizacidén representada en la fig.
10 un solo muelle helicoidal 40 proporciona mecanismos de re-
traccidn de cintufén primero y segundo. Por ejempio, la sec~
cidén E actia como~primer érgano de retraccidn de cinturdn para
aplicar una tensidén continua a dicho einturén (no representado)
¥ la seccién F actﬁa a modo de segundo Srgano de retraccidn
correspondiente que puede desacoplarse temporalmente del cin-
turén, por ejemplo, mediante un trinquete desconectable, coho

en las formas de realizacién anteriores. El muelle 40 va suje~

i to0 & una parte fija del mecanismo de rebobinado del cinturén en

un punto G Que esg intermedio entre los extremos de las seccio~

nes A y B. _ |
Refiriéndonos a las figs. 1 (a) y 1 (b), la energia

acumulada encerrada por A 3 C D puede ser devuelta al cinturéﬁ

segln se describe en las formas de realizacidén anteriores, o
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puede desecharse, por ejemplo liberando algo de la tensién
del muelle helicoidal respectivo o porcidn de muelle sin su-
plementar el mecanismo de accionamiento principal del cinturdn.

En la forma de realizacién de la fig. 11 un eje o |
huso de carrete 41 va montado para rotacién en un bastidor 42.
El mecanismo de rebobinado va montado a la izquierda del bas-
tidor segin se representa. No se muestra ningin mecanismo de
bloqueo por inercia, ya que éste no forma parte de la inven-
cién.

Un extremo del huso 41 posee un orificio aterrajado.
43 y una extensidén 44 que lleva acoplado a la misma el extremo
interior de un muelle en{espiral 45, El muslle en espiral 45
es un muelle bastante liéero ¥y se halla destinado pard permi-
tir Unicamente tres a cuatro vueltas entre su posicidn des~
enrollada y completamente enrollada.

El extremo exterior del muelle 45 va acoplado a la
pared interior de un cilindro que forma parte de un drganc de
accionamiento 46. Este elemento sé muestra en detalle en las |
figs. 16 y 17. El elemento de accionamiento 46 va fijado a un
érgano de trinquete 47 representado en las figs. 13, 14 y 15,
El resalte central del elemento de trinquete lleva acopledo al
mismo el extremo interior de un segﬁndo muelle en espiral 49,
que sirve & modo de muelle principal de rebobinado del carrete.
El extremo exterior del muelle 49 va unido a una cubierta de
alojamiento 50,

Bl resalte central 48 del elemento de trinquete posee
un orificio ovalado 51 en cuyo interior ajusta en disposicidén
deslizable la cabeza de un elemento de control de fiador rosca-
do 52 -que puede verse mejor en las figs. 18 y 19. La poreidn

roscada del elemento de control de fiador ajusta a rosca en el
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orificio aterrajado 43 del huso 41.

El elemento de trinquete posee asimismo un hueco cir~
cular poco pronfundo 53 en el extremo exterior del orificio
ovalado, y una fila de dientes de trinquete orientados hacia
dentro S4.

Una cubierta extrema 55 del mecanismo porta un pasa-
dor-pivote 56 (ver asimismo fig. 20) para un fiador 57 el cual
es impelido en forma eldstica por un muelle 60 contra la super-
ficie del elemehto de trinquete 47. El fiador 57 ajusta con
holgura sobre el pasador 56 de tal manera que es posible la
inclinacién del'fiador en direcciones dentro y fuera del pla-
no del papel, como se velen la fig. 12, ya que su movimiento
giratorio es normal en t;rno al pasédor 56. La superficie del
fiador situada frente al elemento de trinquete 47 presenta una
pequefla porcidn saliente 57! que es recibida en el hueco 53
del elemento 47. Esta poicién saliente 57! se halla colocada
en posicién en el fiamdor 57 de tal manera que puede ajustar
con las paredes del hueco 53 y limitar el desplazamiento angu-
lar del fiador. En la fig. 12 se representa el fiador en su
posicidén extremé en la direccién anti-horaria, pero el fiador
e4 libre de girar en una direccidén horaria en torno al pasador
56 hasta que su diente se desenganche del anillo de trinquete
54, siendo impedido otro movimiento por el ajuste de la por~
cién saliente 57! que ajusta con la pared del hueco 53,

7 Cuando la porcidén saliente 57' se encuentra en el
hueco 53, 1a'superficie posterior del fiador 57 es plana con~
tra la superficie 59 del elemento de trinquete 47 ¥y en razén
de la presién eléstica del muelle 60 existe cierto grado de
friceidén entre las dos superficies.

A continuacién se describe el funcionamiento del me-
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canismo:

Consideremos primero que el cinturdén se halla comple-
tamente enrollado sobre el carrete y que para desenrollarlo ha
de hacerse girar al husog#i'en la direccidén indicada por las
flechas de las figs. 11 i 12,

' Al producirse la rotacidén inicial para desenrollar

¢l cinturdén, se enrosca el muelle 45 hasta que alcanza la coh~
dicidén de limite de enrollamiento. Un nuevo bobinado hace que
gire el 6rgano de accionamiento 46 el cual a su vez comienza

& enroscar el muelle prihcipal 49, Cuando el muelle 49 estd
gnroscado, el elemento de trinquete 47 gira también con el 6r~.
gano de accionamiento 46 y en razén de la friccidém entre el
elemento de trinquete 46 y el fiador 57, éste gira desde la po-
gicidén representada en la fig. 12 en una direccidn horaria en
torno a su pivote a una nueva posicidén de tal manera que su
diente se desengancha de los dientes del trinquete 54. Una nue-
va rotaciéq del fiador es impedida por el ajuste de su porcidn
saliente con la pared del hueco 5% previsto en el elemento de
trinquete, Dado que el diente del fiador es mantenido fuera de
ajuste con los dientes 54 mediante friccidén no se produce nin-
gln sonido de golpe seco normalmente agociado con los trinque-
tes, y el elemento de trinquete 47 gire hasta haber desenrolla-
do la cantidad de tira de tejido deséada.

Imaginemos ahora que el cinturdén se tuerce y que una
pequefia cantidad de tira de tejido ha de ser enrollada tras la
oparacién de flexién lateral. Al producirse el rebobinado ini-
cial por parte del muelle principal, el fiador es llevado poxr
friceién a la posicidén representada en la fig. 12, en cuyo
punto se impide el nuevo movimiento en sentido anti-horario

del fiador por el ajuste de su porcidén saliente con la pared
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- del hueco 53.
Dado que el fiador se halla ahora ajustado con los
dientes 54, también se impide el nuevo movimiento anti-horario
del elemento de trinquete 47, de tal manera que el muelle 49
S queda efectivamente bloqueado fuera del sistema de rebobinado,
La retraccién del cinturdén solo puede tener ahora lugar en
virtud de la energia acumulada en el muelleAligero 45, ¥y en
este estado el cinturén‘es muy cémodo de llevar.
Cuando el cinturén ha de ser almacenado, el muelle
10 ligero 45 continda enrollando la tira de tejido hasta que su
energia queda casi exhaﬁsta (después de aproximadamente 2 o
3 vyueltas del huso 41), pero durante esta rotacidén el elemento
de trinquete 47 es fijado contra rotacién asi como lo es tam-
bién el elemento de control de fiador 52. Sin embargo, dado
"15 que el elemento de control de fiador 52 se encuentra en ajus-
- te roscado con respecto al huso 41 la rotacién relativa de és-~
te y del elemento de control del fiador hacen gque se mueva a
la izquierda (com¢o puede verse en la fig. 1l), Cuando el ele~
mento de control del fiador 52 se mueve a la izquierda ajusta
20 con la porcidn saliente:del fiador 57 y la empuja fuera del
hueco 53. |
Cuando el fiasdor es liberado de la restriccibn im-
puesta por la pared del husco 5%, el muelle principal puede
girar el elemento de trinquete 47 y el fiador eﬁ sentido anti-
25 horario hasta que el fiador se desenganche de los dientes 54.
El fiador es acclonado en sentido anti-horario hadsta que ajus-
ta con el tope 21, Ahoré se libera la energia acumulada en el
muelle 49 y el elemento de trinquete ¥ gira répidamente hasta
que el elemento de control de fiador 52 es fijado a rosca com-

30 pletamente a tope en el huso 41, y en este punto actla elmuelle
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principal para rebobinar el cinturén rdpidamente. Antes,da'ser
fijado a rosca completamente a tope el elemento de control de
fisdor 52, se utiliza algo de la energia del muelle principal ’
49 para enroscar de nuevo el pequefio muelle 45, y eato amortiéu

gua el impacto del elemento de control de fiador que ao'dloda

‘en el huso 41,

El mecanismo descrito anteriormente puede modificar~
se de manera que el muelle'ligero 45 sea de menof didmetro Que
el de la espira interior del muelle principal 49, con lo cual
puede ser colocado en el interior de dicho muelle principal .
49, En otros aspectos el mecanismo es esencialmeﬁte igual;La :
ventaja de esta variante es que se reduce el ancho total del
cerrete, lo cual ayuda a su instalacién en vehiculos. Cuando'
se coloca un muelle dentro del otro, es posible hacer de unoiA
de los muelles simplemente una extensién del otro, pero con -
alguna previsién para retirar el mecanismo de accibnamiento de
trinquete de una espira intermedia del muelle; el élemento de
trinquete podria acoplarse al muelle fijamente, o bor ejemplo
situando simplemente un arrollamiento dentro del muelle en un
punto en el cual pasa a través del elemento de trinquete.

Se prevé asimismo que un acoplamiento positivo a lé'
espira intermedia puede resultar completamente innecesario, ¥
que las fuerzaes de friceidén que actlan entre el muelle y el
elemento de trinquete permitirdn realizar una operacidén satis-
factoria; en tal disefio, el muelle pasaria simplemente a tra-
vés de una ranura desde el lado interior al lado exterior del
elemento de trinque#e.

El trinquete desenganchable utilizado eﬂ las formas
de realizaciéﬁ que se describen anteriormente es desechado en

la disposicidn representada en las figs. 22 y 23. En esta 41l-
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tima disposicién, una estruétura eldstica 70 va acoplada a un
dispositivo para proporcionar una accidén sobre el centro tal

que se aplican torsiones en sentido horario o anti-horario a

un eje dealmaceﬁamiento del cinturén 71. Un muelle en espiral
72 va normalmente acoplado entre el eje 71l. De este modo, la

fuerza de torsidén resultante sobre el eje 71 és la suma alge-
braica de las fusrzas de ‘torsién ejercidas por los muelles 70
y 72. Cuando se extrae inicialmente el cinturén,vla fuerza de
torsién resultante es ig;al a la ejercidé por el muelle 70 més
la fuerza detoréién ejeréida por el muelle 72. Esta condicidn

prevalece hasta alcanzarse el punto ceatral J, més alld de es-

te punto, la fuerza detorsidén resultante es la ejercida por

‘el muelle 72 menos la ejercida por el muelle 70. Las torsiones

adicionales aseguran unazretraccién positiva del cinturépcuan—
do éste es soltado para su almacenamiento. El.punto sobre el
centro se elige con respécto al tipo de cinturén usado y el
tamafio del cuerpo del usuario. Es tal la torsién diferencial
que asegura la comodidad ‘con una operacidn segura.
Refiriéndonos éon mayor detalle & las figs. 22 y 23,
el eje 71 es sustentado en disposicidn giratoria entre plan-
chas extremas 74 (de las cuales solamente se representa una),

presentando el extremo del eje representado en la fig. 22 dos

_secciones escalonadas 75, 76. El extremo interior del muelle

én espiral 72 va fijado a la porcidn escalonada 75 y el extre-
mno exﬁerior va fijado a la cubierta de.alojamiento 75.

La seccidn escalonada 76 sustenta un anillo de on~
granaje planetario giratorio o portador 77 que posee un anillo
de dientes 77? orientado hacia dentro. La seccidén escalonada
76 se halla pfovista de un anillo solar 78 fijo con el eje 7l.

El anillo solar 78 acciona el anillo'planetario giratorio 77
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a través de cada una de tres ruedas de doble engranaje plane-
tario 79, engranando las ruedas planetarias de menor didmetro
con el anillo planetario giratorio 77 y engranando lasg ruedas
planetarias de mayor didmetro con un anillo solar fijo formado
por dientes 7%’ en un hueco circular contenido en la cubierta
de alojamiento 73. Esta disposicién forma una caja de engrana-
jes epiciclicos para detgner gradualmente el mecanismo de ac-
éionamiento del eje 71 con respecto al anillo planetario 77.
Por eaemplo la relacidén de engranaje puede ser 30 vueltas so-
bre el eje 71 por una vuelta del anillo 77 (de hecho, el movi-
miento del anillo 77 se limita a un arco segin se describe més
adelante).

Un elemento de anclaje 80 va fijado al anillo plane-
tario 77 y se proyecta a partir del mismo, El elemento 80 po-
gee un 6rgesno de tope 8l y es obligado a moverse en un arco
entre la posicién representada en la fig. 23 (en la cual el
cint wrdén de seguridad, no representado, se enrolla por comple=-
to sobre el eje 71) y un elemento limitador 82 (que establece
contacto con el 6rgano de tope 8l si el cinﬂnlrén de seguri=-
dad es retirado por completo del eje 71). '

La estiuctura gléstica 70 se halla formada por tres
muelles helicoidéles coaxiales 83, 84, 85. Un extremo 83a, 84a,
85a de cada muelie va fijﬁdo sobre el elemento 80, E1 otro ex-
tremo 83b, 84b, 85b de cada muelle va asegurado a un pasador
fijo 86 que pasa a través .de una cublerta 87, de la cubierta
de alojamiento 73 y de la plancha extrema 74, Durante el fun-
cionamiento, el eje 71 gira cuando se extrae el cinturdn, ¥y
esto hace que el elemento de anclaje 80 se desplace lentamen-
te a lo 1argo’de un arco. Este arco se halla generalmente de-

finido por un slemento de guia indicado por lineas de puntos
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y trazos 91, 92 (fig. 23). El elemento de guia, que limita el
hueco 93 (fig. 22), impide el desplazamicnbto horizontal del -
anillo planetario 77 por cuanto un extremo redondeado 94 del

elemento 80 confina con la superficie del elemento de guia 91,

92.

Refiriéndonos a la fig. 23, mientras el elemento 80
se mueve entre el frgamo de tope 81 ¥ un punto sobre el centro
88 (que se extiende sobre un eje que pasa a través del centro
89 del anillo solar 78 y del centro 90 del pesador 86), la es-
tructura;eléstioa 70 se extiende y actiia para suplémentar lg
fﬁerza dé torsién de rebobinado ejercida pér el muelle 72, Ia
fuerza: e toisién ?eal ejercida por la estructura elistica 70
se ve fe&ucida, debido a la geomebria del sistema, a medida
que el Llémento 80 se sproxima al punto-sobre el centro 88, —
Cuando el elemento 80 pasa mis allé del punto sobre el centro
88, se contrae la estructura eléstica 70 a fin de-cont?arres-
tar la fuerza de torsién ejercida por‘el mielle 72. La fuerza
de torsidén contrarrestante eje?cida por la estructﬁfa'eléstica

70.sumenta a medida que el elemento 80 se separa del-punto'sobre

el centro 88. Esto compensa la creciente fuerza de-torsién ejer

cida por el muelle 72 cuando se extrae el cinturén del eje 71.

Por ejemplo, cuando se asegura el cinturdén a través del pecho

~ del usuario, el efecto compensatorio permite que este flexione

el cuerpo hacia adelante sin que se imponga demasiada restric-

cidn por la tensidén que existe en el cinburédn.

En restwmen, la patente de Invencidén que se solicita

deberi recaer sobre las siguientes:

REIVINDICACIONES

l.- Un retractor para cinturdén de seguridad que com-

prende un cinturén de seguridad, un elemento giratorio para al-
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mecenar dicho cinturdn, unos primeros y segundos dispositivos
de desviacién para desviar dicho dispositivo dé rotacidén en -
direccién a la mtracdé del cinturén, dicho primer dispositi-
vo de desviacidn funcilona para upllca* una pegueila fucrza de

retraceidn a dicho cinturén cuando est& en uso, dicho segundo

Bt bk

dispositivo de desviacidn funciona para reboblnar dicho cinty

rén en dicho elemento giratorio cuando dicho cinturén no esté

en uso, un dispositivo de cierre para almacenar energia en di

cho segundo dispositivo de desviacidn; derivéndose dicha ener

gia cuando se recoge dicho cinturén de dicho elemento girato-
rio, y donde solamente dicho primer dispositivo de desviacidn
aplica la fuerza de retraccidén a dicho cinturdn, y un brgeno
de accionamiento paré desacoplar dicho dispositivo de cierre
para liberar‘dioha energia almacenada, kn dicho’segundo dispo

sitivo de desviacidn cuando dicho cinburédn esti parcialmente

recogido, caracterizado porque se proporciona un ajuste rosca

do entre dicho érgano de accionsmiento y dicho elemento gira-

torio por lo que dicho elemento giratorio, gire a una plurali

dad de revoluciones, cuando dicho cinturdén se libera pars su re

cogido, antes de que dicho 6rgano de accionamiento desacople

dicho dispositivo de cierre,

~ Un retractor segin la reivindicacién 1; caracte

rizado porque dicho elemento giratorio gira alrededor de un
eje longitudinal, caracterizado porque dicho drgano de accio-
namiento se desplaza axialmente en relacidén a dicho eje por

dicho ajuste roscado.

3,- Un retractor segin la reivindicacidn 2, caracte

_rizado porque dicho elemento giratorio, es un eje en el que

se slmacena dicho cinturdn, carvacterizado porque dicho ajuste
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roscado:comprende un orificio roscado en un. extremo de dicho
eje que se acopla a rosca con dicho érgano de accionamiento.

4.~ Un retractor segin cualquiera de las reivindi-
caciones 1 a 3, caracterizado porque dicho dispositivo de -
cierre comprende una rueda de trinquete y un fiador coopera-

tivo,-estando dicha rueda de. tringuete acoplada a dicho se-

gundo dispesitivo de desviacién y dicho fiador se acopla con

dicha rueda de trinquete para cerrar dicho segundo dispositi
vo de deﬁviaci6n y dicho fiador se desacopla de dicho trin-
queﬁe megiante dicho dérgeno de acciohamiento para liberar
dicho dispositivo de cirre.. o |

.} 5.;.Un retractor scgin la reivindicacidn 4, carac
terizad? porque dicha rueda de trinquete rodea a dicho fia-
dor en &icha.extremidad del elemento giratorio. ,‘

6.— Un retractor segin la reivindicacién 5, carac-
terizado porque dicho fiador esté dispuesto para un movimien
to de inclinacidn para deéacopiar con dicho trinqnete.i
o 7.~ Un retractor segin la reivindicacién 6, carac-—
terizado porque se proporcionaiup tope de‘fiador para-apoyar
dicho fiador de inclinacién papé lograr un triﬁquete normal
Y une accibén de fiador cuamdo dicho cinturdn se recoge, y -
dicho fiador de inclinacién es desplazado por dicho érgamo
de écdienamiento, después que dicha pluralidad de revoluéio-
nes de dicho elemento giraborio, para montarse en dicho tope
de fiador, por lo que dicho trinquete normal y dicha accidn
de fiador se inutilizan.

' 8.~ Un retractor segin la reivindicacién 7, carac-
terizado porqué dicho primero Y segundo dispositivo de incli
nacién son respectivemente primero y segundo muelles de boﬁ;

nado en espiral, teniendo dicho primer muelle una extremidad

B ke s 3 1 o g s b e A At e are e
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conectada a dicho elemento giratorio y su otra extremidsd co-
nectada a un punto relativamente fijo, teniendo dicho segundo
muelle un extremo conectado a dicha rueda de trinquete y su

otro ‘extremo conectado a un punto relativamente fijo caracte-

‘rizado porgue dicha rueda de trinquete esti en forma . de cilin

dro para cubrir dicho fiador de inelinacién y dicho tope de
fiador, dicho cilindro posee una saliente hueca concéntrica'
con und abertura a su través, cuya abertura recibe una porclon
de dlc o érgano de ac01onamlento, siendo la porcién y la aber-
tura dg forma no cm:cular por lo que dicho érgano de gcciona-
mientd se inclina axialmente en relacién a dicha saliente pero
estl ijo_ para la rotacién con. el.mismo. - 4

: T Q.= Un retractor segin la reivindicacidn 4, donde
dldho elemento giratorio es un eje en el que dlcho clnturon se
almacena, caracterizado porque dlChO eae tiene una exbensidn
roscada de forma axial en una extremided del mismo y dicha rue

da de..trinquete esti montada de forma roscada en dicha exten-

sién. ‘ ‘

‘ 10.- Un retractor seglin la reivindicdqién 9, carac-
terizado porque dicho fiador es’gé nontado de forma pivotante
y tiene una porcidén de gancho én una- extremidad para acoplar-

se con cualquiera de una pluralidad de dientes sobre didha

rueda de tringuete.

1l.- Un retractor segin la reivindicacién 10, carac-

terizado porque el control de fiador estéd unido friccionalmen-

—

te a dicho eje y funcionan para desacoplar dicho fiador de di~

cha rueda de tringquete cuando dicho cinturén se recoge de dicho

Teje.

12,~ Un retractor segin la reivindicacién 11, carac-

terizado porque dicho control de'fiador incluye un elemento -
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agustado friccionalmente sobre dicho eae 7 wma palanca montada
de forma pivotante en dicho elemenbo, estando provista dicha
palanca para interposicidén entre la otra extremidad de didho

fiador y un punto fijo, en rotacidén comin de dicho elemento y

"dicho eje, donde dicho fiador se acopla con dicha rueda de trin

auete.

13.- Un retractor segin la reivindicscidn 12, carac—
terizado porque dichos primero y segundo medio de desviacién
son resPQGtivamente,primero y segundo muelles arrollados en es-
piras, teniendo dicho primer mielle una extremidad conectada a
dicho ej¢ y su otra extremidad conectada a un punto relativa-

nente fijo, teniendo dicho sepundo muelle una extremidad conec

-
“tada a !icha rueda dentada y su. obra extremidad conechtada a

un punté relativamente fijo, caracterizado porque dicho control
de fiador esté situado entre dicho primer y segundo wmuelles,
“14,- Un retractor segin la reivindicacién 4, caracte
rizado porque se proporcionan ﬁedios de desviacién para desviar
dicho fiadq: en direccidn a una porcidn no dentada en dicha Tue
da de trinquete para provocar un ajuste de friccién entre dicho

fiador y dicha porcién no dentada de la rueda por lo que dicho

- fiador se mantiene desacoplado con respecto a dicha rueda den-

tada, cuando el cinturdén se recoge, para evitar un ruido de trin
queﬁe. .

. : 15.; Un retractor segin la reivindicacidn 4, caracteri
zado porqus dicho acoplamiento de friccidén también hace que di-

cho fiador vuelva a una posicidén de tope de dicha rueda de trin

‘quete para evitar gque dichos segundos medios de desviacidn se

desenrosguen cuando se libera dicho cinturén.
16.~ Un retractor segin la reivindicacién-15, carac-

terizado porque el-movimiento de dicho fiador estd limitado me-
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1 diante apéyo con dicho elemento de control, y se proporciona
un acoplamiento roscado entre dicho elemento de control vy ai
cho elemento éiratorio, dicho acoplemiento permite que el ele
mento de control (a) se desplaze axialmente para libewar el

5 “trinquete y (b) sea accionado por dicho segundo medio de des-
viacién para recoger el éjuste roscado entre dicho elemento
de control y dicho elemento giraﬁofio.

17.- Un ietractor segﬁh la reivindicacién 16, carac
terizado porque dicho primero y segundo medio de desviacién
1Q son resﬁectivamente muelles‘én espiral mracterizado porque di-
cho seguhdo muelle esté dispﬁesto para'ajuéte,de amortiguacidn
entre dicho elemento de control y dicho elemento giratorio cuan
" do dipho fiador estéd desacopledo de dicha rueda de trinquete,
18.~ Un retractor segin la reivindicacién 17, carac-
15‘ terizado ﬁorque dicha rueda de trinduete tiene forma de cilin
dro y dicho fiador esté alojado dentro de dicho cilindro estan-
do décho segundo muelle conectado entre dicho cilindro'y un pun
to relativamente fijo. | '
1 19,~- Un retractor seéﬁn la reivindicacién 18, carac-
20 . terizado porque dicho segundo cilindro estéd acoplado al cilindro
‘ dentado, estando dicho primer muelle alojado en dicho Segundo
cilindfo; |
' 20.~ Un retractor segin la reivindicacidén 14, .carac-
terizado porque dicho primer y segundo medios de desviacidén son
25 muelles respectivos, caracterizado porque dicho primer ¥ segun-
do muelles estén conectados en serie. '
. 21.; Se reivindica por dltimo como objeto sobre el
. que ha de reoéer la Patente de Invenciéq que’ se solicita por:

UN RETRACTOR PARA CINTURCN DE SEGURIDAD.

%0 . Todo conforme queda descrito y reivindicado en la
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presente memoria descriptiva que consta de ventiseis phginas

mecenografisias y dibujos adjuntos.

" Madrid, 7 de Enero de 1,977

BERNARDO UNGRIA
b.p.
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