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Memoria Descriptiva.

¥l invento se refiere a un disyositivo de reajuste au-
tomatico para un freno de friccibn dotado de al menos dos ér-
ganos_de freno, entre.los que esth dispuesta una guarnicién de
freno y que son oprimibles entre si a la posicibn de fremado,
estando al menos uno de dichos brganos diapues£o de modo reajus=
table, y existiendo una parte cilindrica dotada de una pestafia,
Yy en la que a ambos lados de le pestafia se hallan dispuestos &=
ganos de reajuste de forma de discos, que por medio del drgano
de freno reajustable, que es movible con respecto a la pestafia
al‘desgastarae la guarnicién de frené. son desplazebles, de tal
modo qﬁe, al desgastarse la guarnicién de freno en el orden de
magnitud del grueso de un brgano de remjuste, el brgano de rem-
dﬁete dispuesto directamente en la pestafia sobre el difmetro
mayor de la parte cilindrica es daspiazable;hacia al difmetro
nenor. A ’

La finalidad de tales dispositivoa de reajuste para
frenos de fricoién es la de compensar el agrandsmiento de la
ranura existente entre los dos brganos de freno, producido por
el desgaste de la guarnicibm de freno, de modo que dicha ranu-
ra permanezca aproximadamente constante.

Los dispositivos de reajuste conocidos presentan por
lo general brganos de reajuste que limitan le carrera de dis-
tanciacibn, bien sea en arrastre de fuerza, o bien en arras-
tre de forma.

Los inconvenientes de los dispositivos de reajuste ba-
sados en el arrastre de fuerza, estriban por lo general en que

frecuentemente son de constitucibn complicada y cera, y en que
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en olertos casos de aplicacibn no satisfacen las exigencias de
seguridad puestas a los frenos de friccibn, ya que como conse-
cuaenoia de desgaste o de defectos de construccibén, se pueden
producir desplasamientos impremeditados de los brganos de rea-
Juste.

Estos inoconvenientes se evitan en los dispositivos de
reajuste de la segunda clase. En un freno de sapatas de reajus-
te autombtico conforme a la patente estadounidense n°. 3.710.897,
la varilla de nniﬁn de las palancas del freno que sustentan las
sapatas esté dotado en un extremo de un cono de mayor dilmetro,
sobre el que estfn colgados perpendicularmente brgance de rea-
Juste de forma de placas. Los brganos de reajuste presentan ori-
ficios de forma de ojo de cerradurs, estando conducidos sobre
el cono mediante la parte circular del orificio. Al acortarse
la separacidn entre las dos palancas del freno como consecuen-
cin de desgaste de la guarniciln de freno en el orden de magni.
tud del grueso de un Srgano de reajuste, la varilla de unibn
se desplaza en la misma magnitud con relacibn a los brganos de
reajuste. LKl brgano de reqsuste que cuelga en el comienzo del
cono se dislist por consigulente sobre éste y cae sobre la va-
rilla de unibn, siendo conducido sohre &sta por medio de la par-
te de forma de ranhra del ojo de cerradhra. De este modo ya no
pusde anularse el acortamiento resultante del desgaste, puesto
que la varilla de unibén queda bloqueads en arrastre de forma
po; medio del brgano de reajuste que se ha deslizado hacia
abajo.

Los inconvenientes de este dispositivo de reajuste
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estridban especialmente en el heacho de que el movimiento de los
brganos de resjuste es originade por la gravedad, cén-lo que de-
pende de la posicibn, no pudiendo ser empleado universalmente.
Como el funcionamiento seguro requiere Srganos ;e fau;unte su=
ficientemente pesados, deben tener &stos un grueao‘ninimo, de
modo que el reajuste resulta en determinadas circunstanciass ex-
cesivanente basto.

- El invento se ha propuesto presentar un diniositiv&
de reajuste automftico para un freno de friccibn, que mantenga
oconstante y limite en arrastre de forma la carrera de distan-
ciamiento, pero Ane no adoleszca de los inconvenientes citados
mas arriba, sino que traﬁaae en forme abeolutanenfe independiene
te de la posicibn, y sea reajustable de manera fiﬁnmente esca-

lonada.

De aouerdo con el invento se resuelve este probdlems,

por el hecho de que los Srgances de reajuste, de forma de discos,

son anillos de seguri&ad para Arboles, que esthn sometidos a
tensibn radial sobre la parte cilindrica de mayor dikmetro, y
que pierden dicha tensifn radial al pasar al diinet;o menor.
Para dado un grueso minimo de los anillos de seguri-
dad conseguir escalones de reajuste uen§res de los gue correse
ponden a este grueso, existen conforme a otro perfeccionaniento
del invento, al menos dos pestafias en la parte oilindrica, oun-
¥ya separacidn reciproca es igual a un mfiltiplo entero mas la
mitad del grueso de un anillo de seguridad, existiendo entre
los anillos de seguridad asignados a la pestafia de cada caso

un anillo distanciador que transmite el movimiento de reajuste

4.
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¥ pudiendo en cada caso después del desgaste de la guarnicibn
de freno en el orden de magnitud de la mitad del grueso de un
anillo de seguridad, saltar los anillos de seguridad asentados
directamente junto a las pestanas, sobre el difmetro mayor, sal-

tar alternativamente al dilimetro menor.

En el dibujo adjunto han sido representados dos ejem=
plos de realizacion del invento, que serfn explicados a conti-
nuacibn con mes detalle, mostrando:

la fige 1, una secoibn longitudinal de un freno de disco
accionado por via electromagnética, con sendos dispositivos de
reajuste autométicos para el disco del freno y para el electro-
imén, y

la figu. 2, une seccibédn longitudinal parcial de una varian-
te de los dispositivos de reajuste automltiocos, = escala amplis-
da con respecto a la figurs 1.

En la figura 1 ha sido designade con 1, una caja de
freno que estd atornillads a una caja de motor 2 a trevés de un
tabique 3. La caja de freno 1 estd cerrada hacia fuera por me-
dio de una tapa 4, que forma un brgano fijo del freno. En el
tabique 3 estd dispuesto un cojinete de bolas 6 sujeto mediante
su tapa 5, que sirve de soporte por el lado del fremo para un
&rvol de accionamiento 7 de un motor de frenado, que no ha si-
do representado, 4rbol que forma una parte cilindrica. Sobre el
extremo del arbol de accionamiento 7 estd dispuesto de manera
solidaria 'en giro, pero desplazable axialmente, un disco de
freno 8 que forma un brgano de freno reajustable.

El ddisco de freno posee canales de ventilacibn 9, que

Be
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coinciden con una abertura de entrada de aire, diepuesta en la
tapa 4 de la caja, Durante el proceso de frenedo, el disco de
freno 8 es oprimido por medio de unos resortes de freno 12, dis-
puestos en un alojamiento 11 del disco de freno 8 contra una
gnarnicién de freno 13 fijada en la tapas 4 de le caja.

31 extremo del arhol de accionamiento 7 tiene dos did~
metros 14, 15 distintéa, estando forma@a le transicién entre el
difmetro mayor 14 y el dihmetro menor 15 por una pestafia rectan-
gular 16. A ambos lados de la pestafia 16 estén dispuestos sen~
dos anillos de seguridad 17 para &rboles, usuales en el comer=
cio y rectificados a un grueso minimo, encontréndose bajo tene
si6n radial los asentados sobre o1l diémetro mayor 14. Los ani- .
llos de seguridad 17 para &rboles estén limitados en direccibn
axial mediante una caja anular 19 existente en el taladro 18
del soporte del disco de freno, estando formada la caja anular
19 por un torneado del taladro 18 del soporte, que esth cubiertp
por un disco 20. Sobre el didmetro menor 15 esth dispuesto un
resorte 21 que oprime los anillos de seguridad 17 destensados
situados sobre dicho dildmetro contra la pestafia,16.

En el tabique 3 estf dispuesta una pieza cilindrica 22,
dotada de dos dikmetros distintos 23, 24, que penstre en la ca~
ja 1 del freno y que rodea concéntricamente el Arbol de accio=
namiento 7. La transicibn entre el difmetro meyor 23 mes proximo
al tabique 3 y el diémetro menor 24, esth formada por una pesta-
fie, rectangular 25. Sobre el didmstro mayor 23 estd dispuesto un
e&ectroimén 26 desplazable en sentldo axial, que estd dotado

de un enrollamiento 27. Un perno 28, fijo en el tabique 3, enceja

6.
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en un taladro 29 del eleotroiman 26, oon lo que se impide que
éste pueda sirar.xﬁn el elactroimhn estad montado un rpdamiento
axial de bolas 30, que esth centrado mediante un anillo de pre-
sibén 31, contra el que se apoyan los resortes de freno 12,

Sobre la pieza cilindrica 22 estén dispugltoa.'a ambos
lados de la pestana 25, sendos anillos de seguridad 32 para kr-
boles, usuales en el comercio y rectificados & un grueso minimo,
estando lonotidél a tensifn radial los asentados sobre el dik-
metro mayor 25.'Lou anillos de seguridad 32 esthn limitados en
direooi&ﬁ axial mediante una caja anular 34 existente en el ta-
ladro 33 del soporte del electroimén 26, estando formada la
caja anular 34 por un torneado del taladro 53 del soporte,'que
estd oubio;to por un disco 35..Sobre el dibmetro nonoi 24 de la
pieza oilindrica 22, esti dispuesto un resorte 36, que oprime
a los anillos de seguridad destensados que se encuentran sobre
dicho dikmetro, contra la pestafia 25.

En la figura 2 han sido designadas con 3, 8, 17, 18,
26, 32 y 35.-1a1 mismas partes que en la figura 1.'En el extre-
mo de un Arbol de accionamiento 37 estén dispuestas dos pesta-
Nas 38, 39, ocada una de las cuales forma unn-tran-i016n rectan-
gular entre un didmetro mayor 40 y un diémetro menor 41, y ou-
ya aiparaoi&n reciproca es igual a un méltiple entero mas la
mitad del grueso de un anillo de seguridad 17 para érboles. En-
tre los anillos de seguridad 17 asignados a la pestana 58,.39
corralpondient-. se halla dispuesto un nnilio distanciador 42,

Los anillos de seguridad 17 estén limitados en direccién axial

7.
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mediante una caja anular 43 exiatente en el taladro 18 del so-

"porte del disco.de freno 8, estando formade la caja anular 43

por un torneado del taladro 18 del soporte, cubierto por un dis-
co de copa 44.

En el tabique 3 esth dispuesta una pieza cilindrica 45
que rodea concéntricamente al Arbol de accionamiento 37 y que
esth dotada de dos pestanas 46, 47, cade una de las cuales for-
ma una transicién raotangular entre un difmetro mayor 48 y un
dikmetro menor 49, y ouya separacién racipréca es iguel a un
mfltiplo entero mas la mitad del grueso ﬁe un anillone seguri-
dad 32.Entre los anillos de seguridad 32 ;signados a la corres-
pondiente pestaRa 46, 47, se halla dispuesto un anillo disten-
ciador 50. Los anillos de seguridad 32 eatfn limitados en direc-
cién axial mediante una caja anular 51 existente en el taladre
3% del soporte del electroimhn 26, estando la caja anular 51
formada por un torneado del taladro 33 del soporte, ocubierto
por un disco de copa 52. v

El dispoeitivo de reajuste automftico descrito a base
de la figura 1 trabaja de la manera siguiente:

Después del desgaste de la guarnioibn de rréno 13 en
el orden de magnitud del grueso de un anillo de seguridad 17,

32 para &rboles, el disco de freno 8 se ha desplazado, bajo la
accién de los muelles 12 del freno, en la misma magnitud con
relacién a la pestana 16,no desplazable en sentido axial. Con
ello el anillo de seguridad 17 dispuesto directamente en la pes-
tenia 16 sobre el dibmetro mayor 14 salta, paséndose al difmetro

menor 16 pierde su tensidén radial, y es oprimido por el resorte

8.
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9.

21 contra la pestafla 16. lstando el electroimn 26 excitado, el
disco de freno 8 no puede separarse de la guarnicidén de freno 13
nada mas que en una magnitud que se corresponda con el recorri-
do del resorte 21. X1 entrehierro entre electroiman 26 y disco
de freno 8, agrandado en la magnitud del grueso de un anillo
protector 17, 32, es compensadn entonces, para lo cusl el elec."
troimam 26 se desplaza en direccibn al disco de freno 8, relati-
vamente con respecto a la pestafin f1ja 25, ocon lo que el anillo
de seguridad 32 dispuesto directamente en ls pestana 25 sobre

el difmetro meyor 32 se desliza y salta sobre el didmetro menor
24, E1 anillo de seguridad 32 pierde con ello su tensibn radisl,
y es oprimido por el resorte 36 contra la pestafia 25. El disco
de freno 8 y el electroiman adoptan entonces una posicibén fije-
da por el flujo de dispersién que discurre por el tabique 3 con
lo gue queda garantizada la carrera mhxima de distanciamiento

¥y 8e impide un deslizamiento impremeditado del disco de freno &,
a lo largo de la guarnicibn de freno 13.

Los movimientos de reajuste del disco de freno 8 y del
electroimin 26 no pueden ya hacerse retrbgrados, ya que ello no
es posible debido al arrastre de forma que se ha formado por me-
dio de los anillos de seguridad 17, 32 asentados sobre los dih-
metros menores 15, 24 de cada caso, y apoyados contra las pesta-
nas 16, 25.

_ La variante del dispositivo de regulacibén autombitico
de;crita a base de la figura 2, trabaja de manera similar, si
bien con la diferencia de que en'cadazcaso despubs de desgasta~

da la guarnicidn de freno 13 en el orden de magnitud de la mitad
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del érueso de un anillo de seguridad 17, 32, los anillos de se=-
guridad 17, 32 asentados sobre los difmetros mayores 40, 48 di-
rectamente en las pestafias de ceda caso 38, 39 0 respectivamente
46, 47, saltan alternativamente para pasar a los didmetros meno-
res 41, 49. Los anillos distanciadores 42, 50 sirven a este res=-

pecto para la transmisibn del movimiento de deslizamiento a los

"anillos de seguridad 17, 32, dispuestos en la pestafia segunda

39y 47,

. Bara conseguir un escalonamiento mas fino todavia del
movimiento de reajuste, se pueden disponer tres o mas pestafas,
puesto que entonces el proceso de reajuste esté terminado ya
despubs dé un desgaste de a lo sumo un tercio del grueso del
anillo de séguridad.

Por razones de economia es posible también suprimir
el dispositivo de feajuste para el electroimén. Ahora bien, con
ello se hace desds luego mayor el entrehierro, lo que en deter-
minades oircunstanoias puede hacer necesario un electroimén més
potente. '

Los materiales, forme, tamafio y disposicibn de los
elementos serfn susceptibles de v;riacibn, siempre que ello no
altere la esencialidad del invento.

| La forma en que eété redactada esta memoria debe to-

marse en sentido amplio, no limitativo.
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REIVINDIQACIONES.

Se reivindice como de propia y nugva invencién, a
favor de INVENTID _AKTIENGESELLSCHAFT, domicilipda en. HERGISWIL,
Suizs, lo especificado en 1aa.siguienyep,roivindigaciqnesﬂ

1.% = Dispositivo de reajuste automético pare un frgnorde

friooidn del tipu de los dotados de al menos dos brgancs de

freno, entre los que se halla dispuesta una guarniciln de fre-

no y que son opromibles entre si a la pogicibn de frenado,
estando al menos uno de dichos érganos dispuesto de modo rea-
justable, y existiendo.una parte c¢ilindrica dotada de una pes~
taha, y en la que a ambos lados de la pestafla se hallan die-
pueetoérbrganos de reajuste en forma de discos, que por medio
del drgano de freno reajustable, que es movible con respecto a
la pestalla al desgastarse la guarnicién de tgeng;‘son despla-

zables, de tal modo que, al desgastarse la guarnigibn de fre-

1.

nado en el orden de magnitud del grueso de un érgano de reajuste,

el brgeno de :eajuate d1spuesto directamente en la.pegtanq
uoyre el di@ﬁetro mayor de la parte oilﬁndrica nq‘desplace al
diémetro menor,.caractepizado porque los brganocs de reajuste,
en for@a de disooé, son anillos de segurided para Aiboles,
sometidos a tensién radial sobre el dikmetro mayor de la par-
te cilindrica y que pierden la tensibn radial al pasar al dil-
meiro menor. -

2%, Diaponit;vd de reajuste autonﬁtioo para ﬁn frenc de
friccibn, de acuerdo con la reivindicacién primers, paracterie
zado porque en la parte cilindrica exiltenval menoe dos pesta~

flas, cuya aeparaoién reciproce es iguul a un multiple entero
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mas la mitad del grueso de un anillo de segurided, encontrén-
dose entrs los anillos de seguridad asiznados a las puta!ﬂn
de cada oaso un anillo distanciador que tranemite el novimion-
to de reajusts, y pudiendo despule de cada desgaste de la guar~
nioién de freno en el orden de magnitud de la mitad del grueso
de un enillo de segurided, saltar los anillos de seguridad
asentados direotuente en las pestanas sodbre ol di&notro mayor,
para pasar altem‘l_:i.men,te el dikmetro menor.

3%, "DISPOSITIVO DB REWSTE AUTOMATICO PARA UF FRENO IE
FRICCION" '

' Tal y como se deja desorito en la memoria precedente
que dpnatg de doce hojas foliadas y mecanografiadss por una
lola_ de %nu caras y una de planos de ..'.orn; y tamafio reglamen-
tnios; |

Madrid 17 de Dioiembre de 1976
Pede de INVENTIO AKTIEXGESELLS CHAPT
VICTOR GAL VERA

12.
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