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m.l o
La presente invencién se refiere a un dispositivo de bloque$
para un regulador de antideslizamiento mecénico psra instalaecig
nes de freno, accionadss con medios de presidn, especialments da
vehiculos ferrovisrios, el cual impide, en dependencis de su
5. sentido de rotacibén, que se desvie en una direccién en cada cas
una masa de inercia que se mueye por si misma, aceplada con el

eje del vehiculo.

En los conocidos regulsdores antideslizamiento, que reac~
cionan tanto a deceleracién como también & aceleracidn, se ani
uio. ma de movimiento pendular a la magsa pesada que a consecuencia
de su inercia inicia un proceso de conmutacién para soltar ls
fuérza de freno en el eje. Para impedir este indeseado movimien
to pendulér que conduce a una innecesaris descarga de la presién
del cilindro de freno, es ya conocido prever entre la masa pesg
15, da y el casquillo de cojinete elementos presores que en dependen
cia del respectivo sentido de rotacidén bloquean unas desviacidn
de la masa pesads en un senfido y solo liberen en el otro senti
do. Estos elementos presores estan dispuestos entre el eje y
un gnillo de arrastre que circunda al eje coaxialmente a separi
20. cidn, y estan desarrollados de manera que se giran al adelant&né
se 0 blen retrasarse el eje. El anillo de arrastre por su par—;
te se remolca por el eje a través de un srrastre. El anillo ,
de arrsstre por su parte se remolca por el eje a través de un ‘
arrasire. El anillo de arrastre en dependencia del sentido de i
25, rotacién llega a una situscién £al que bloquea un giro de los
elementos presores en un sentido y sblo liihera en el otro sentgg
do. Los elementos presores estén fijados & la mesa pesada a trs,

vés de pernos. A una acelerscidén de la rueda que sobrepasa el

valor de reaccidn del regulador, se encufian 1los elementos pre—
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3Ce gores entre el anillo de arrastre y el eje, con lo cual la m&sa
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pesada queda impedida pars girar relstivemente al Arbol (DT=-0S

2 0053 903). |
En éste dispositivo se considera como desventajoso

el que la fuerza para la aceleracidén de la masa pesada tiene qup

transmitirse a través de los pernos sobre los cusles ajustan los

elementos presores, Si las fuerzas de scelerscién son corres- |
pondientemente grandes puede haber luger a deformaciones perma i
nentes. La transmisién de fuerzas se efectua ademas per fuerza)
es decir que es dependiente de los respectivos coeficientes de ?
friecidn entre las superficies actuantes. 2
Es ys también conocido (DT-AS 1 047 238) poncr en la 5
periferia de la masa pesada un imin permanente que con uno de
sus polos se halla frente a un niicleo de hierro dulce dispuesto
en el eje y de éste modo retiene a la masa pssada en una situamz
cibén central. El otro polo del iman se halla frente a un tiran-
te que accions s un interruptor para el accionamiento de uma
véalvula de descarga electroneumética. Si a consecuencias de una
excesiva aceleracidn o deceleracibén de la rueda, se llega a un
adelanto o retraso de la masa pesada réspecto al eje, se mueve

correspondientemente también el imsn permsnente saliendo de la
zona del nficleo de hierro dulce o bien del tirante y el dltimo

se mueye por la fuerza de un muelle recupersdor y cierra el in-
terruptor para la valvula de descarga. AL cesar la aceleracidn
o bien decelerscidn el iman permsnente o bien la mssa pesada
retorna por el nficleo de hierro dulce de nuevo a su situaseién
central, con lo cual también se obliga al tirante a abrir de
nuevo el interruptor. En este conocido dispositivo no se ha
tomado ninguns precaucién psra impedir una descarga sl aceleral
se la rueqas 0 al surgir un moviniento péndular,

Para la transmisién sin desgsste de momentos de freno
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es ya teambién conocido exponer la zona de los dientes de un digi
co dentado & la accidn de un imdn permanente estacionario. Los |
momentos de freno pueden transmitirse ssimismo a través de aqgi
plamientos hidraulicos, o denominados viscosos. i

Se propuso ya un regulador asntideslizamiento en el un
la mesa pessda estad unida con la rueda a través de un shillo dai
arrastre unido fijo con un casquillo cojinete, un gnillo de :
levas y un arrastre metido a presién en el sznillo de levas. A
una deceleracién de la ruedas rots entonces la masa pesads con g
el anillo de levas o bien el arrastre, a un escote del anillo
de arrastre, hasta que ésta hace tope en un extremo. Ya que est
disposilivo reacciona tanto a una deceleracidn como tauwbién a

una sceleracidén, se previo una valvula sntideslizamiento la

e L

cugl durante el proceso de aceleracidn cerrsba un cierto tiempo:

la tuberia de mando. Sin embargo podis ocurrir que al haber un

mal valor de adherencis durante el tiempo de blogueo el eje en %

trase excesivsmente en resbalamiento y no subiese de revolucio-;

neé, ya que no puede reducirse la présidén del cilindro de frenck

. !
Ls invencidn se fundamenta en el cometido de crear uxni

dispositivo de bioqueo de la clase descrita al principio,el i
cual reacciona perfectamente y posibilita una directa transmi

sién de fuerza entre el eje de la rueds y la masa pesada. La

conmubacidén del dispositivo de blo-ueo debe efectuarse perfectg:
mente alin con bajes velocidades y mantenerse con altas veloci- f
dades.

El cometido se soluciona segiif 1a invencidén porque la m3
sa pesads estd unida con la rueda a través de un arrsstre que
marcha en ung escotadura de un disco de arrastre fijado en un

casquillo de coJjinete, y el dispositivo de blorueo presenta un
segmento anular en el que estdn dispuestos girables entre si

con separacién dos elementos de blojueo que por su psrte estsn
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suspendidos girables en el disco de arrastre, y los elementos

estén dispuestos a ambos lados de la posicibncentral del arraﬁ:
tre, y estén desarrollados de maners que & un desplazamiento !
del segmento anulsr un elemento de bloqueo en cada caso gire eﬂ
la escotadura del disco de srrastre entrando en la trayectoris |
de movimiento del arrastre, y el desplazamiento del segmento !
anular se efectus mediante un tope que esta dispuestos rotativo
de msnera que puede impulsarsd segmnento anulsr bien por un lade
o por el otro lado en direccidén de desplazamiento y el cual aij

gue &l disco de arrastre superando una fuerza de retencidn o §
bien de arrastre. g

El tope estd montado preferentemente en un disco dqg;
tado que estd alojado libremente rotativo sobre el eje del vehﬁ
culo y que en lg zona de los dientes estd ex: uesto a la accidn ?
de un imin dispuesto estacionario. :

Seglin otra forma de ejecucidn esté tope esté mOntadoi
sobre un disco que estd alojado libremente rotativo sobre el
eje del vehiculo y estad unido con la parte estacionaria del
regulador a través de un acoplamiento hidrsulico.

Seglin un ventajoso perfeccionamiento de la invencién

los elementos de bloqueo estdn desarrollados de manera que al

estar dentro de la escotadura se apoyan en un borde de la esco

tadurs. El1 dispositivo de bloqueo se gsolicita previamente en
ésto, preferentemente con un muelle, en la posicién central.
Es ventajoso si el arrastre esta metido a presién en
un anillo de levas fijado a la masa pesada. Las especiales -
ventgjas deé la invencién se han de ver en que &s posible uma
directa transmisidén de fuerza entre la masa pesada y el eje de
la rueda, es decir la fuerza que al acelerarse las rueda surge

debido al tope del arrastre en el concerniente elemento de blo
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- dos de rotacibén, en una cierta cusntia amgular. Este giro de .

queo, se transmite directamente al disco de srrastre sin gue
se soliciten ninguns clase de articulaciones. El disrositivo
de bloqueo se msntiene con el tope en su posiecidn concernienteé
durente todo el movimiento de marcha, medisnte el disco dentad4

o el disco frenado hidraflicamente. Esta posicién se apoya tam4

bién mediante la fuerza centrifuga que actua sobre el dispositi
vo de bloqueo y en caso dado el muelle.

Seguldamente se describe a modo de ejemplo una forma

de ejecucién de la invencidn, a base de los dibujos adjunios.

La figura 1 muestra una vista lateral del dispositivé

de bloqueo, E

. La figura 2 muestrs una s¢cci6n transversal del dia—;

positivo de blogqueo por la linea I~I de la figurae'l.y i

'+ ba figuwra 3 muestra una vista del disposifivo de 5

bloqueo de 1la figura 1, sin embargo al girar en sentido contggi

rio el eje. - - :

Et regulador entideslizamiento que se muestra en 1as§

figurses 1 a 3, consta de una masa'pesada 12 alojada sobre el ;

eje~d§ ls rueds o bien el casquillo cojinete 10, a la que esté%
atornillado frontaimente un disco de levas 14 en el que estd
metido a ﬁresi6n un arrastre 16. El srrastre 16 -entra en una

escotadura 18 del disco de arrastre 20 que estd dispuesto fijo

sobre el casquillo cojinete 10, La escotadura 18 permite, peaxn
tiendoAde una posicién~e§nfra1 del arrsstre 16, un giro de la

masa pesads con el disco de levas y el arrastre, en ambos sentj

la mssa pesada se aprovecha para accionsr una valvuls para la
descarga del cilindro de freno,

EL dispoaitivo‘necesariopara ésto no estd representado

en las figuras ni es objeto de la invencién.
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En el disco de arrestre 20 estén suspendidos en espérrae-:
gos 26 dos elementos de bloqueo o bien prensores 22,24 Un ses-i
mento anular 28, cuya longitud en direccibn periférica corres-:
ponde gproximadamente a la longitud de la escotadura 18, une aﬂ
Se bos elementos 22, 24 a través de espdrrsgos 30 metidos a presién
en 1los elementos presores. El segmento snular 28 se mantiene |
en posicién central por un débil muelle 32,
Tal y como se vé en la figura 2, %Ps elementos presores
22,24 tienen un aspéndice 34 a modo de brida que penetrs en el
10, escote 18 del disco de arrastre 20, El éscote 18 tiene una di
mensidén radisl tal que los elementos presores 22 pueden girar
en una cierta cusntia angular, saliendo en cada caso un elemqg%
to presoﬁ de la trayectoria del arrsstre 16 y entrando el otroé
‘ elemento pesor con un extremo en la trayectoria del arrastre :
15| Y haciendo contacto con su 6tro extremo en el borde de la escgé
tadura 18+ El giro de los elementos presores puede originarse ;
medignte un efecto de fuerza sobre uno de los extremos del sqg;
mento anﬁlar 28, Delante del dispositivo de bloqueo esta alojaéo
rotativo libremente un disco dentado 36 cuyos dientes se iufluin
20.| ¢ian por un imén permsnente 38 que estd dispuesto estacionario
en la carcasa del regulador sntideslizamiento. En el disco den
‘tado 36 esté fijado um tope 40 de tal modo que éste a un corre:d
pondiente giro del disco choca contra un extremo del segmento
anular 28, Una rotacidén del disco dentado 36 en aproximadament:
25, una vuelta completa lleva sl tope 40 desde un lado del segnent(
anular 28 al otro.
El funcionamiento del dispositivo de blogueo es como
sigue:

8i la rueda se pone en movimiento en sentido contranris

50, gl de las agujas del reloj, el disco de arrastre 20 se pone &n
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novimiento asimismo en el mismo sentido. El disco dentado 36 %
se frena por la accién del imén permanente 38 y queda retrasadé
respecto al disco de arrastre 20, hasta que el tope 40 éctua
sobbre un extremo del segmento anular 28, tal y como estid repe
Se sentado en la figura 1. Mediante la fuerza de freno que el iman
38 ejerce sobre el disco dentado 36, y que sobre todo a bajas 7
velocidades es a modo de impulsos a consecuencia de los dientes
que pasan ante el iméan 38, el segmento anular 38 se desplaza '
hacia la derecha, 1o cual dé lugar a la situacidn de los ele~
10, mentos presores, 22,24 que se muestra en la figura 1l.

Al acelerar nuevemente la rueda del vehiculo durante

los procesos de soltado de fremno antideslizamiento tel y como

——— m——

se efectuaﬁ_usualmente 7 no se describen équi, el asrrastre 16
choca en el extremo del elqmento presor 24 que ha girado entraxi
15. do en su frayectoria de movimiento, e impide‘asi que quede re
| trasada la masa pesada 12 respecto al disco de arrastre 20
° blen ala rueda que se acelera. La fuerza de inercia se tran!
mite por el arrastre 16 a través del apéndice 34 a modo de brids
del elemento pmsor 24,-directamente gl borde de la escotadurs
20, 18 del disco de arrsstre 20, de manera qué no ge solicitan lss

srticulaciones o bien 19s esprragos 26,30, Durente tods la ms:

cis en esta direccién el disco dentado 36 se mantiene constan
temente retrasado reépeééo al disco de a:rastre, de manera que

el tope 40 mentiene gl élemento. anular 28 asimismo constante -

2. mente en la situacidn que se muestra. Esta situacién se refuer
za todavia‘més'mediante_la fuerza de retencién del muelle 32
¥y medisnte 1é fderzaucentrifug&. Con ésto se impide perfscts~
mente que la mssa pesada 12 quede retrsssda respecto a la rue
, da. Se'evita una innecesaria descerga del cilindro de freno
%0,

4 consecuencia del movimiento pendular de 1la masa pesada 12 o
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de una aceleracién de la rueda que sobrepase el valor de reaciin

En la figure 3 se muestfs una vista del dispositivc!

H
i

de bloqueo correspondiente a la figura 1, siendo sin embargo
contrario el sentido de rotacién de la rueda.los elementos pre-
sores 22,24 se ponen en movimiento al derechss, juntamente con :
el disco de arrsstre 20, hasta que un extremo del segmento snn
lar 28 tropieza en el tope 40 del disco 36 que se sujebta entre-:
tanto por el imén 38, Una vez que ha tropezsdo el segmento anul#r
38 en el tope 40 se desplazan los element9s presores 22,24 a 1aj
posicién dibujada y se mantienen en esta posicién durante tods'
1a marcha. Enrésta posicidn impiden del modo descrito ya ante- g
riormente que la mesa pesads 12 quede tetrasada respecto al dis-
co de aﬁrastre 0 bien el eje de la rueds.

Pargeviter un constante efecto de fremo del disco
dentado 36 el imédn permanente 38 puede estar sujeto en un
dispositivo que solo durante frenajes Te gira a la situscidn c: F
tinua al disco dentado 36, representada, ysind le mantiene
retirado de éste., También es posible prever en luger de éste ui.
electroimén excitado solo durante los frenajes.

El dispositivo de blogueo representasdo y descrito
puede emplesrse también en dispositivos antiderrape, si se nod’,
fiéa correspondienteﬁente el regulador antideslizamiento, Este -
puede ademds utilizarse en general, en procesos de nandd,y re
gulacidn dependientes del sentido de rotacidn, como por ejemply
en un pifién libre conmutable en dependencia del sentido de rotg
c¢ibn, o psre el accionamiento de um interruptor o contacto en

tre dos arboles o discos que giran libres.

Descrite suficientemente la naturaleza del invento,as:

como la manera de realizarlo en la practica, debe hacerse conssar



que las disposiciones enteriormente indicadas son susceptibles |

de modificaciones de detslle en cuanto no alteren su principio !

fundamentale.
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_REIVINDICACIONES

1.~ Perfeccionamientos en dispositivos de blogqueo paéa
oo un regulsdor de sntideslizsmiento mecanico pars instalaciones .
. de freno accionadas con medios de presidn, especialmente de vg
hiculos ferrovisrios, el cual impide, en dependencia de su
sentido de rotacidn, que se desvie en una direccidén en cada cs
S0 una masa de inercia o pesada que se mueve por si misms, ac&j
Loe plada con el eje del vehiculo, caracteriiados porque la masa |
pesada se une con la rueds a través de un arrastre que marchsa
en una escotadura de un disco de arrastre fijsdo sobre wn cas-
aquillo cojinete, presentando el dispositivo de blocueo, un seg
mento anular en el que disponen girables a separacidén entre si

15. dos elementos de bloqueo que por su parte estdn suspendidos

girables en el disco de arrastre, y los elementos se disponen
a ambos lados de la posicién centrsl del arrastre y se desa-
rrollan_de maners que a un desplazamiento del segmento anular
uﬁ elemento de blogueo en cada caso girs en la escotadura del
20, disco de arrastre entrando en la trayeétoria de movimiento del

arrastre, y el desplazamiento del segmento anular se efectus

mediante un tope que se dispone rotativo de tal manera que pug
de impulsar sl segmnento anuler pér uno o por el otro lado en
direccidn de desplazamiento y el cual sigue sl disco de arrsg
25, tre superando una fuerza de retencidn o bien de arrastre.

2.~ Perfeccionamientos segln la reivindicacidén 1,ca-
racterizados porque el tope se monta sobre un disco dentado
que se aloja libremente rotativo sobre el eje del vehiculo y

que en la zona d los dientes se expone a la accidn de un iman

304 dispuesto estacionario.
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3.~ Perfeccionamientos segin la reivindicacién 1,csracteri
zsdos porque el tope se monta sobre un disco que se alojs libre
mente rotastivo sobre el eje del vehiculo y se une a través de

un acoplamiento hidraulico con una parte estacionaris del regula

1

dor.

4.- Terfeccionamientos seglin una de las reivindicaciones
1 a %, caracterizados porque los elementos de blogueo se desarma
llan de manera que al estsr girados hacig dentro en la escotadu%
ra s5e apoysn en un borde de la escotaduraf |

5.~ Perfeccionamientos segln una de las reivindicaciones »
1 a 4, caracterizsdos pérque se solicita previamente en posiciéﬁ
central por un muelle,

6.~ Ferfeccionamientos segfin una de les reivindicaciones 1
a 3, caracterizados porque el arrastre se mete a presidén en un
anillo de levas fijsdo a la.masa pesada.

7= TFerfeccionamientos en dispositivos de blooueo para
un regulador de antideslizamiento mecénico, tal y como queda ’
sustencialmente descrito en la presente Memoria, y en los dibu

jos adjuntos.

—
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Eata Memoria consta de doce hojas, escritas s maquina por i
uns sola carsa. |
i

Jeasia, 20 DIC. 1975

KNORR" BREMSE G‘.mnb.H.
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