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La presente invención se refiere a un dispositivo de bloqueó 
para un regulador de antideslizamiento mecánico para instalacig 
nes de freno, accionadas con medios de presión, especialmente du 
vehículos ferroviarios, el cual impide, en dependencia de su 
sentido de rotación, que se desvie en una dirección en cada casó 
una masa de inercia que se mueve por si misma, acoplada con el 

eje del vehículo. ,
En los conocidos reguladores antideslizamiento, que reac- - 

cionan tanto a deceleración como también a aceleración, se ani 
ma de movimiento pendular a la masa pesada que a consecuencia 
de su inercia inicia un proceso de conmutación para soltar 3a 
fuérza de freno en el eje. Para impedir este indeseado movimien 
to pendular que conduce a una innecesaria descarga de la presión 
del cilindro de freno, es ya conocido prever entre la masa pesa 
da y el casquillo de cojinete elementos presores que en depende^ 
cia del respectivo sentido de rotación bloquean una desviación 
de la masa pesada en un sentido y solo liberan en el otro sent¿ 

do. Estos elementos presores están dispuestos entre el eje y 

un anillo de arrastre que circunda al eje coaxialmente a separa, 
ción, y están desarrollados de manera que se giran al adelantan, 
se o bien retrasarse el eje. El anillo de arrastre por su par-¡ 
te se remolca por el eje a través de un arrastre. El anillo 
de arrastre por su parte se remolca por el eje a través de un 
arrastre. El anillo de arrastre en dependencia del sentido de . 
rotación llega a una situación tal que bloquea un giro de los ; 
elementos presores en un sentido y sólo Libera en el otro sentí.;
do. Los elementos presores estén fijados a la masa pesada a tr&i}
vés de pernos. A una aceleración de la rueda que sobrepasa el } 
valor de reacción del regulador, se encuñan los elementos pre- ¡ 
sores entre el anillo de arrastre y el eje, con lo cual la masa*
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pesada queda impedida para girar relativamente al árbol (DT-OS ;

2 0053 903).
En éste dispositivo se considera como desventajoso ! 

el que la fuerza para la aceleración de la masa pesada tiene qup

transmitirse a través de los pernos sobre los cuales ajustan los 
elementos presores. Si las fuerzas de aceleración son corres- ¡ 
pendientemente grandes puede haber lugar a deformaciones perma
nentes. La transmisión de fuerzas se efectúa además por fuerza^

t
es decir que es dependiente de los respectivos coeficientes de i 

fricción entre las superficies actuantes. ;

Es ya también conocido (DT-A8 1 04? 238) pon<r en la : 

periferia de la masa pesada un imán permanente que con uno de 
sus polos se halla frente a un núcleo de hierro dulce dispuesto 
en el eje y de éste modo retiene a la masa pasada en una situa­
ción central. El otro polo del imán se halla frente a un tiran­
te que acciona a un interruptor para el accionamiento de una 
válvula de descarga electroneumática. Si a consecuencia de una 
excesiva aceleración o deceleración de la rueda, se llega a un 
adelanto o retraso de la masa pesada respecto al eje, se mueve 
correspondientemente también el imán permanente saliendo de la

zona del núcleo de hierro dulce o bien del tirante y el último 

se mueye por la fuerza de un muelle recuperador y cierra el in­
terruptor para la válvula de descarga. Al cesar la aceleración 
o bien deceleración el imán permanente o bien la mssa pesada - 
retorna por el núcleo de hierro dulce de nuevo a su situación 

central, con lo cual también se obliga al tirante a abrir de 
nuevo el interruptor. En este conocido dispositivo no se ha 
tomado ninguna precaución para impedir una descarga al acelera!, 
se la rueda o al surgir un movimiento pendular.

Para la transmisión sin desgaste de momentos de freno
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es ya también conocido exponer la zona de los dientes de un dî j 
co dentado a la acción de un imán permanente estacionario. Los i 
momentos dé freno pueden transmitirse asimismo a través de acó j

t
plamientos hidráulicos, o denominados viscosos.

Se propuso ya un regulador antideslizamiento en el qu3
la masa pesada está unida con la rueda a través de un anillo dai
arrastre unido fijo con un caequillo cojinete, un anillo de
levas y un arrastre metido a presión en el anillo de levas. A

una deceleración de la rueda rota entonces la masa pesada con
el anillo de levas o bien el arrastre, a un escote del anillo

de arrastre, hasta que ésta hace tope en un extremo. Ya que estje
dispositivo reacciona tanto a una deceleración como también a
una aceleración, se previo una válvula antideslizamiento la j
cual durante el proceso de aceleración cerraba un cierto tibmpo;
la tubería de mando. Sin embargo podía ocurrir que al haber un
mal valor de adherencia durante el tiempo de bloqueo el eje en j
trase excesivamente en resbalamiento y no subiese de revolucio-j 

. ! 
nes, ya que no puede reducirse la présión del cilindro de freno}.

La invención se fundamenta en el cometido de crear un! 
dispositivo de bloqueo de la clase descrita al principio,el 
cual reacciona perfectamente y posibilita una directa transen, 
sión de fuerza entre el eje de la rueda y la masa pesada. L& ¡ 
conmutación del dispositivo de blo-ueo debe efectuarse perfecta! 
mente aún con bajas velocidades y mantenerse con altas veloci- '

t

dades.
El cometido se soluciona según la invención porque la mía 

sa pesada está unida con la rueda a través de un arrastre que 
marcha en una escotadura de un disco de arrastre fijado en un : 
cosquillo de cojinete, y el dispositivo de bloqueo presenta un

segmento anular en el que están dispuestos girables entre sí 

con separación dos elementos de bloqueo que por su parte están
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suspendidos girables en el disco de arrastre, y los elementos 

están dispuestos a ambos lados det la posición central del arra& , 
tre, y están desarrollados de manera que a un desplazamiento ! 
del segmento anular un elemento de bloqueo en cada caso gira en!
la escotadura del disco de arrastre entrando en la trayectoria )¡
de movimiento del arrastre, y el desplazamiento del segmento : 

anular se efectúa mediante un tope que está dispuestos rotativo

de manera que puede impulsará, segmento anular bien por un lado; 
o por el otro lado en dirección de desplazamiento y el cual si !

gue al disco de arrastre superando una fuerza de retención o 
bien de arrastre.

. ! 
El tope esta montado preferentemente en un disco dea ¡

tado que está alojado libremente rotativo sobre el eje del vehíj

culo y que en la zona de los dientes está exiuesto a la acción ;
de un imán dispuesto estacionario.

Según otra forma de ejecución está tope está montado j
sobre un disco que está alojado libremente rotativo sobre el !

í
eje del vehículo y está unido con la parte estacionaria del 
regulador a travás de un acoplamiento hidráulico.

Según un ventajoso perfeccionamiento de la invención 
los elementos de bloqueo están desarrollados de manera que al 
estar dentro de la escotadura se apoyan en un borde de la esco

tadura. El dispositivo de bloqueo se solicita previamente en 
ésto, preferentemente con un muelle, en la posición central.

Es ventajoso si el arrastre está metido a presión en 
un anillo de levas fijado a la masa pesada. Las especiales 
ventajas dd la invención se han de ver en que es posible una 

directa transmisión de fuerza entre la masa pesada y el eje de 
la rueda, es decir la fuerza que al acelerarse la rueda surge 
debido al tope del arrastre en el concerniente elemento de bio
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queo, se transmite directamente al disco de arrastre sin que 
se soliciten ninguna clase de articulaciones. El dispositivo 
de bloqueo se mantiene con el tope en su posición concerniente,¡ 
durante todo el movimiento de marcha, mediante el disco dentado 
o el disco frenado hidráulicamente. Esta posición se apoya tam­

bién mediante la fuerza centrifuga que actúa sobre el dispositi 
vo de bloqueo y en caso dado el muelle.

Seguidamente se describe a modo de ejemplo una forma 
de ejecución de la invención, a base de los dibujos adjuntos.

!
La figura 1 muestra una vista lateral del dispositivo

:
de bloqueo, !

La figura 2 muestra una sección transversal del dis-¡ 
positivo de bloqueo por la linea 1-1 de la figura"1.y

r La figura 3 muestra una vista del dispositivo de ¡ 
bloqueo de la figura 1, sin embargo al girar en sentido contra¡ 
rio el eje.

El regulador antideslizamiento que se muestra en las j* !!
figuras 1 a 3, consta de una masa pesada 12 alojada sobre el ¡ 
eje de la rueda o bien el casquillo cojinete 10, a la que está¡ 
atornillado frontalmente un disco de levas 14 en el que está 
metido a presión un arrastre 16. El arrastre 16 entra en una 
escotadura 18 del disco de arrastre 20 que está dispuesto fijo 
sobre el casquillo cojinete 10. La escotadura 18 permite, pan

tiendo de una posición central del arrastre 16, un giro de la 

masa pesada con el disco de levas y el arrastre, en ambos sentj 
dos de rotación, en una cierta cuantía ángular. Este giro de 
la mssa pesada se aprovecha para accionar una válvula para la 
descarga del cilindro de freno.

El dispositivo necesariopara ésto no está representado 
en las figuras ni es objeto de la invención.
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En el disco de arrastre 20 están suspendidos en empárre-' 
gos 26 dos elementos de bloqueo o bien prensores 22,24 Un seg­

mento anular 28, cuya longitud en dirección periférica corres-i 
ponde aproximadamente a la longitud de la escotadura 18, une an 
bos elementos 22, 24 a través de espárragos 30 metidos a presión 
en los elementos presores. El segmento anular 28 se mantiene 
en posición central por un débil muelle 32. ^

Tal y como se vé en la figura 2, los elementos presores¡ 
22,24 tienen un apéndice 34 a modo de brida que penetra en el ¡
escote 18 del disco de arrastre 20. El escote 18 tiene una di ;

}
mansión radial tal que los elementos presores 22 pueden girar ¡ 
en una cierta cuantía angular, saliendo en cada caso un elemen¡
to presor de la trayectoria del arrastre 16 y entrando el otro i

!
elemento pesor con un extremo en la trayectoria del arrastre 
y haciendo contacto con su otro extremo en el borde de la esc<)! 

tadura 18. El giro de los elementos presores puede originarse ! 
mediante un efecto de fuerza sobre uno de los extremos del sag!
mentó anular 28. Delante del dispositivo de bloqueo está alojado

i
rotativo libremente un disco dentado 36 cuyos dientes se influí 
cían por un imán permanente 38 que está dispuesto estacionario j 
én la carcasa del regulador antideslizamiento. En el disco den i 
tado 36 está fijado un tope 40 de tal modo que éste a un correa 
pondiente giro del disco choca contra un extremo del segmento 
anular 28. Una rotación del disco dentado 36 en aproximadamente 

una vuelta completa lleva al tope 40 desde un lado del segmenta 
anular 28 al otro.

El funcionamiento del dispositivo de bloqueo es como

sigue:
Si la rueda se pone en movimiento en sentido contraria 

al de las agujas del reloj, el disco de arrastre 20 se pone en
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movimiento asimismo en el mismo sentido. El disco dentado 36 i!
se frena por la acción del imán permanente 38 y queda retrasada 
respecto al disco de arrastre 20, hasta que el tope 40 actúa 
sobbre un extremo del segmento anular 28, tal y como está repte

sentado en la figura 1. Mediante la fuerza de freno que el imán 
38 ejerce sobre el disco dentado 36, y que sobre todo a bajas

velocidades es a modo de impulsos a consecuencia de los dientes, 
que pasan ante el imán 38, el segmento anular 38 se desplaza ' 
hacia la derecha, lo cual dá lugar a la situación de los ele­
mentos presores, 22,24 que se muestra en la figura 1.

Al acelerar nuevamente la rueda del vehículo durante ' 
los procesos de soltado de freno antideslizamiento tal y como¡

' t
se efectúan usualmente y no se describen aquí, el arrastre 16 , 

choca en el extremo del elemento presor 24 que ha girado entrad.
do en su trayectoria de movimiento, e impide asi que quede re, ¡!
trasada la masa pesada 12 respecto al disco de arrastre 20 :
o bien a la rueda que se acelera. La fuerza de inercia se tran;(
mite por el arrastre 16 a través del apéndice 34 a modo de bric 
del elemento pesor 24, directamente al borde de la escotadura 
18 del disco de arrastre 20, de manera que no se solicitan las 
articulaciones o bien lps espárragos 26,30. Durante toda la msj

a

cba en esta dirección el disco dentado 36 se mantiene conststn 
temente retrasado respecto al disco de arrastre, de manera que 
el tope 40 mantiene al elemento anular 28 asimismo constante - 
mente en la situación qué se muestra. Esta situación se refuer 
za todavía más mediante la fuerza de retención del muelle 32 

y mediante la fuerza-centrifuga. Con ésto se impide perfecta­
mente que la masa pesada 12 quede retrasada respecto a la rué 
da. Se evita una innecesaria descarga del cilindro de freno 
á consecuencia del movimiento pendular de la masa pesada 12 o



de úna aceleración de la rueda que sobrepase el valor de reación
i

En la figura 3 se muestfa una vista del dispositivc ¡ 
de bloqueo correspondiente a la figura 1, siendo sin embargo 
contrario el sentido de rotación de la rueda.Los elementos pre­
sores 22,24 se ponen en movimiento al derechas, juntamente con ! 
el disco de arrastre 20, hasta que un extremo del segmento anu 

lar 28 tropieza en el tope 40 del disco 36 que se sujeta entre* ; 
tanto por el imán 33. Una vez que ha tropezado el segmento anular 
38 en el tope 40 se desplazan los elementos presores 22,24 a laj 
posición dibujada y se mantienen en esta posición durante toda; 
la marcha. En esta posición impiden del modo descrito ya ante- . 

riormente que la masa pesada 12 quede Retrasada respecto al dis­
co de arrastre o bien el eje de la rueda.

Paraevitar un constante efecto de freno del disco 
dentado 36 el imán permanente 33 puede estar sujeto en un 
dispositivo que solo durante frenajes le gira a la situación 
tinua al disco dentado 36, representada, ysinó le mantiene 
retirado de ésta. También es posible prever en lugar de éste 
electroimán excitado solo durante los frenajes.

El dispositivo de bloqueo representado y descrito 
puede emplearse también en dispositivos antiderrape, si se modi. 
fica correspondientemente el regulador antideslizamiento. Este 
puede además utilizarse en general, en procesos de mando,y re 

gulación dependientes del sentido de rotación, como por ejemplo, 
en un piñón libre conmutable en dependencia del sentido de rota 
ción, o para el accionamiento de un interruptor o contacto en 
tre dos árboles o discos que giran libres.

Descrita suficientemente la naturaleza del invento,as:^ 
como la manera de realizarlo en la práctica, debe hacerse constar



que las disposiciones anteriormente indicadas son susceptibles . 
de modificaciones de detalle en cuanto no alteren su principio

fundamental.
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REIVINDICACIONES

1. - Perfeccionamientos en dispositivos de bloqueo p??9

un regulador de antideslizamiento mecánico para instalaciones <
de freno accionadas con medios de presión, especialmente de ye
hículos ferroviarios, el cual impide, en dependencia de su
sentido de rotación, que se desvie en una dirección en cada c^
so una masa de inercia o pesada que se mueve por si misma, aaai!
piada con el eje del vehículo, caracterizados porque la masa ] 
pesada se une con la rueda a través de un arrastre que marcha 
en una escotadura de un disco de arrastre fijado sobre un cae­
quillo cojinete, presentando el dispositivo de blorueo, un seg 
mentó anular en el que disponen girables a separación entre si 
dos elementos de bloqueo que por su parte están suspendidos

gitables en el disco de arrastre, y los elementos se disponen 
a ambos lados de la posición central del arrastre y se desa­
rrollan de manera que a un desplazamiento del segmento anular 
un elemento de bloqueo en cada caso gira en la escotadura del 
disco de arrastre entrando en la trayectoria de movimiento del 
arrastre, y el desplazamiento del segmento anular se efectúa 
mediante un tope que se dispone rotativo de tal manera que puj; 
de impulsar al segmento anular por uno o por el otro lado en 
dirección de desplazamiento y el cual sigue al disco de arras, 
tre superando una fuerza de retención o bien de arrastre.

2. - Perfeccionamientos según la reivindicación l,ca*' 
racterizados porque el tope se monta sobre un disco dentado 
que se aloja libremente rotativo sobre el eje del vehículo y 
que en la zona cb los dientes se expone a la acción de un imán 
dispuesto estacionario.



-11-

5.

10.

15-

3." Perfeccionamientos según la reivindicación l,caracteri
- *" ¡ 

zados porque el tope se monta sobre un disco que se aloja libre ;
mente rotativo sobre el eje del vehículo y se une a través de
un acoplamiento hidráulico con una parte estacionaria del regula
dor. ;

4. - Perfeccionamientos según una de las reivindicaciones ¡

1 a 3; caracterizados porque los elementos de bloqueo se desarr.a
¡

lian de manera que al estar girados hacia dentro en la escotaduj 
ra se apoyan en un borde de la escotadura^ !

5. - Perfeccionamientos según una de las reivindicaciones : 
1 a 4, caracterizados porque se solicita previamente en posición 
central por un muelle.

6. - Perfeccionamientos según una de las reivindicaciones 1 
a 3t caracterizados porque el arrastre se mete a presión en un 
anillo de levas fijado a la masa pesada.

7. ** Perfeccionamientos en dispositivos de bloqueo para
un regulador de antideslizamiento mecánico, tal y como queda 
sustancialmente descrito en la presente Memoria, y en los dibu 

jos adjuntos. : ;

i
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Esta Memoria consta de doce hojas, escritas a maquina por j

)
una sola cara.

Madrid,
KNORR- BREMSE G.m.b.H.
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