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, EL presente invento se refiere a un amortiguador
de vibraclones para un embrague, y mis en particular a un
amortiguador para un enbrague de blogueo en un aispositivo
hidrodindmico. )

Es bien conocido el uso de un amorbiguador de vi-
braciones del tipo combinado de resorte y friccibn en un em
brague usual por delante de una transmisibén accionada manua]
mente, con el fin de neutralizar las vibraciones de torsién
procedentes del motor, las cuales originarfan de otro modo
ruidos pertufbadores en la transmisidn y en la linea de ac-
cionamiento.

Con una transmisién avtomdtica en la que se em-

plee un dispositivo de resbalamiento constante, a3l como un

ciones de torsidn son absorbidas hidrdulicamente de un modo
eficaz y se ha visto que es innecesario un amortiguador de
vibraciones.

Vs recientemente, sin embargo, a fin de obtener
una mejor economia de combustible en los vehiculos de mosor
en los que se emplean transmisiones autométicas, en un aco-
plamiento fluido o un convertidor de par se utiliza un em~
brague de bloqueo el cual, a una velocidad del vehiculo pro
gramada; que depende de la carga y de la aceleracién, blo~
quea el acoplamiento o el convertidor de par de modo que
deja de’ producirse el resbalamiento. Esto tiene lugar usual
mente después de que la transmision esté en uva velocidad
alta. Asi, cuando se Bloquea, las vibracionss de torsién
procedentes del motor no pﬁeden ser absorbidas hidrdulica-
mente y, por congiguiente, se manifiestan por si mismes de

una manera perturbadorz tal que es necesario un amortigua-
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dor de vibraciones en el plato de embragde"de bloéueo para
elimihérila perturbacién, '

El presente invento se refiere a un amortiguador
de vibracioﬁes de torsién perfeccionado para un embrague dé
blogueo utilizado con un convertidor de par en un vehiculo
avtombvil. El amortiguador de vibraciones tiene una alta ca-
pacidad de ﬁar ¥y de desplazamiento angular pero ajustard en
un espacio rmy limitado adyacente a la envuelta del conver—-
tidor de par. El emhrague-de bquuep en el conjunto de con-
vertidor de par proporcions un.accionamiento directo entre
el motor ¥y la transmisidn del vehiculo, elimindndosc con
ello el resbalamiento del convertidor de par y dando por re-
sultado una pérdida de economia. Machos de los anteriores
amortiguadores de vibraciones usados en un ambiente de con-—
vertidor de par carecian de la capacidad de par para cumpliz
su misibn y ajustar en el espacio disponible. -

, Para proporcionar la capacidad de par neceseria y
el desplazamiento angular necesario, se utilizaron resortes
mgyores en un radio 1igeramenté mayor en el amortiguador,
1o cusl exigia un espacio mayor que el limitado espacio disc
ponible. Para utilizar estos resortes mayores, se diseflaron
platos de gccionamiento para el amoriiguador de vibraciones
que tenlan periférias con patas y espacios alterndndose de
modo que todas las patas de ambos platos estuviesen fijedas
al plano comin del miembro de émbolo pars el embrague de
blogueo. Las patas de cada plato de accilonamientvo proporeio
nan pestafias o bfidas de montaje radial, las cuales alier-
nan er un solo circulo para ser unidas al miembro de émbolo

del embragne.

Por el hecho de ser log muelles mayores ¥y esbar
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situados en ﬁﬁ rédio maydf gue el normal, se eliminé el la—
bio de la venféna mis exterior del plato de asccionamiento
delanbtero, y se suprimen los medios de tope dellimite entre
los platos de accionamientory la, pestafla que se extienden
desde el cubo del amortiguador de vibraciones, para una ma-
yor simplicidad del montaje del amortiguador.

| Otrosg objetos.del presente invento gon proporcio-
nar unz comstruccidn de mixima simpliéidad, eficacia, econg
mia y facilidad de montaje y de funcionamiento, y otros obe~
jetos, ventajas y posibilidades tales como los que se pon-
drdn mejor de manifiesto mds adelénte ¥ gque posee el inven-
to de por si.

. En los dibujos que se acompafian:

La Fig. 1 es una vista en corte vertical.parcial
a través del conjunto de converiidor de par y embrague de
bloguec ¥y gue ilustra el amortiguador de vibraciones del
presente invento.

La Fig. 2 es una vista en alzado frontal del emor
tiguador de vibraciones tomads desde el lado de la derecha
de la Fig. 3.

Ia Fig. 3 es una vista en corte vertical tomada
por la linea irregvlar 3-3 de la Fig. 2.

la Fig. 4 es una vista en alzade frontal del pla-
t0 de accionawiento traseroc del amortiguador de vibracio-
nes.

_ .La Fig. 5'es una vista en corte vertical tomada
por la llinea 5-5 de la TFig. 4.

La Fig. 6 es una vista en alzado frontal del pla—~

to de accionamiento delantero del amortiguador de vibracio

NeSe
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Ia Fig. 7 es una vista'eq corte Qertical tomade.-
por la 1inea 7~7.de ia Fig, 6. |
| Ia Fig. 8 es una vista en alzado frontal del cubo
del amortiguador de vibraciones.

Ia Fig. 9 es una vista en corte verlical tomada
por la linea 9-9 de la Fig. 8, ‘

Ia Fig. 10 es una vista en alzado frontal de una
arandela espaciadora de resorte.

La Fig. 11 es una vista en alzado de perfil de la
arandela espaciadora.

Con referencia a los dibujos, en los que se ha re
presentado una realizacién ilustrativa del presente invento,
la Fig. 1 presenta un disposgitivo hidrodindmico, concreta-
mente del tipo corrientemente denominado un convertidor de
par.hidréulico. El conjunto 10 de convertidor de par hidrdu
lico estd asociado con un dispositivo 41’de embrague de
blogueo pars, alternativemente, transmitir potencia a tra-
vés del convertidor, o bien directamente a través del emw
brague y derivar con ello al convertidor. ElL conjunto de
convertidor de par 10 comprende, en lineas generales, unos
medios de entrada y unos medios de salida representados reg
pectivamente como un volante 11 y un Arbol 12; estando un
cdrter giratgrio 13 conectado de modo enterizo a los medios

de entrzada y destinado a encerrar tankto los elementos del

de pvar 14 es de disefio usual y comprende un.rodete 15 co-
nectado para accionamiento al c¢drter 13; una turbina 16 y
y un estdtor 17.

s concretamente, el cdrter 13 de acclonsmicuio

incluye ung parte delanters en general cilindrica 18 y una
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ﬁarte traséré‘ciiindrica'1§ unidas entre.si por la soldadu-
ra.21; teniendo la parte delantera una'pestéﬁa 22 que se ex-
tiende radialmente hacis dentro con una superficie 23 de eu-
brague anilar interior en ella. Un aro 24 que tiene abertu—
ras 25 espaciadas circunferencialmente en el mismo apoya a
tope en la pestafia 22, la cual estd sujeta por elementos de
sujecidn de perno y tuerca 26 al volante 11. Ia parte 19
tiene un miembro 27 redondeado y que se extiende hacia den~
tro sujeto, como por soldadura, a un cubo 28 de rodete.

ILa furbina 16 estd unida por soldadura a un cubo
29 amlexr acoplado por estriado al eje de salida 12, el cugl
estd dispuesto concéntricamente dentro del cubo 28 del rode-
te y estd conectado a un engranaje adecuado de ung transmi-
sién (no representada). EL estdtor 17 estd convenientemente
conectado, tal como por un embrague 31 de un solo sentido,
a una pista interior 32 que estd acoplada por estriado sobre
un menguito 33 de reactor de egfdtor dispuesto concéntrica-
mente entre el cubo 28 del rodete y el drbol de salida 12.
Entre los diversos drboles dispuestos concéntricamente hay
dispuestos cojinetes adecuados (no representados) para man-
tener la correcta alineacién y la robacidén independiente de
cada vno de ellos, ¥y se han previsto mediog de cojinete am-
lar de empuje 34 entre el cubo del estdlor y la superficie
radial interior Qel rodete 15 y que ﬁienen abertura que se
extienden radialmente a su travésg para proporcionar pasos
para el flujo de aceite que ée describird mds adelante.

En el dispositivo 41 de embrague de bloqueo se
whbiliza un_émbolo'de»embrague en general amular 42 de va
contorno con onduiacién en sentido radial, montado para des-

lizamiento mediante una pestafia interior que se extiende
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axialmgnﬁe 43 en el aro 24; actuvande los pasog radiales 25
en e;,ar0'24 como pasos de aceite para préporcionar presidén
de fluido en el lado izquiérdo del émbolo; Adyecente al bor-
de exterior, el émbolo estd provisto de una superficie 44
de rozamiento amular plana, la cual tiene un material de
friceibn adecuado 45 fijado a la misma.

El émbolo 42 del embrague estd coneotado-para fun-

cionamiento al cubo armmlar 29 a través de un amortiguador

parte interior del émbolo del embrague y la parte interior
de la turbinag 16. Como se ve mds claramente en lag Figs. 2
v 3, el amortiguador de vibraciones 46 incluye un cubo 48
que tiene estrias internas 49 para cooperar con exitrias exw=
ternas en el cubo 29, y una pestafia 51 enteriza que se ox-
tiende radialmente hacia fuera. la pestaﬁa 51, como se ve
en las¥ig. 8 y 9, estd provista de una pluralidad de muese
cas o rebajos para resorte espaciados circunferencialmente
que se abren hacia fuera 52; siendo el borde exterior 53 de

la pestafia de un grueso menor que el de la parte adyacente

al cubo.

Encerrando al cubo 48 y la pestafia 51 hay un par
de platos de accionamiento en general paralelos, identifi-
cados como el plato de accionamiento trasero 54 y el plato
de accionemiento delantero 66. Ei plato de accionamiento
trasero 54 (véanse las Fig. 4 y 5) consiste en una parte 55
en general plana que tiene una abertura central 56 para re-
cibir el cubo 48 y una pluralidad de aberturés o venbtanas
para resorte espaciadas 57 destinadas a ser alineadas en
general axialmente con los rebajos 52 en la pestafia 51. Ce-

da abertura tiene un labio interior 58 y un labio exterior
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59_para rebener los resof%és de amortiguacidn en los reba—‘
jos 52 ¥ las ventanas 57. Ia parte lisa 55 termina en un re-
borde 61 anmular que se extiende axialmente que se proyecta

hacis el émbolo del embrague sobre el borde exterior 53 de

1la pestaiia 51 del cubo. Espaciadas circunferencialmente en

el borde del reborde 61 hay una pluralidad de patas o pes—

taflas 62 de montaje que se extienden radialmente, espacia-

das circunferencialmente por igual, que tienen azberturas 63
para medios de montaje adecuados tales como remaches 64; es
tando separadas las patas por espacios 65.

El plato de accionamiento delantero 66 (Véanse
las Fig. 6 y 7) incluye tanbién una parte en general plana
67 que tiene una ebertura central 68 para recibir el cubo
48 y una plﬁralidad de aberturas o veutanas.para resorte es
paciadas 69 para ser alineadas en general con 1lo0s rebajos
52 v las ventanas 57. Cada ventans 69 tiene un labio inte-
rior 71 y un borde achaflenado exterior 72 para ayudar a
retener 10s resortes de amortiguacidn. Ligeramente despla-
zadas del plano de ia-parte plana 67 hay une pluralidad de
patas o pestaiias de ﬁontaje gue se extienden radiglmente
espaciadas circunferéncialmente 73y que tiemnen aberiuras
74 para medios de montaje adecuados tales como remacheg
deflnlendo las patas T3 esvacios 76 enbre eilas.

Como se ve en la Fig. 2, el plato de accionamien-

to dtrasero 54 y el plato de acciondmiento delantero 66 es-
t4n situados en el cubo 48 en lados opuestos del mismo;
estando dispuesto el plato de accionamiento delantero inme-
diatamente adyzacente al émbolo 42 del embrague y teriendo
las patas 73 de nontaae aplicdndoge y remachadas a uns su-

perficie 77 elevada amlar formada en el émbolo. EL plato
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dé accionariento trasero 54 tiene sus patas de montaje 62 si
‘tuadas en los espacios 76 enire,las.patas'73 del plato 66 y
remachadas a la superficie 77;%regibiendo los espacios 65
entre las patas 62 a las patas 73 del plato 66.

~ Situado dentro de cada juego de ventanas alinea-
das 57, 69 y muesca 52 hay un resorte de amortiguacién 78
con los extremos del resorte en aplicacidén con los bordes
79 de la muesca 52 y con los bordes 81, 82 de las ventanas
57, 69; respectivamente. Puede haber un resorte 83 mds pe-
queflo situado dentro de cada resorte 78 mayor para aumentar
el efecto de amortiguacién. Puesto que los resortes son ma—
yores y estdn en un radio mayor que el normal, se elimind
el tope de limite usual en la pestafia 51, para una mayor siiy
plicidad y se sustituyé por el borde achaflansdo 72 un le-
blo de retencidn exterior en el plato ée.accionamiento de~
lantero. Intre la peétaﬁa 51 y cada plato 54 y 66 adyacente
al cubo 51 hay situado un aro o arandels 84 espaciador de
resorte que tiene una configuracién ondulada, como se ve en

la Pig. 11, y uno o mds aros o arandelas 85 planos pars ejey

cer empuje entre el cubo y los platos con el fin de propor-
cionar la friccidn requerida para la amortiguacibn.

El émbolo 42 de embrague y el amortipguador de vi-
braciones 46 pueden ser fécilmente montadoscon las patas Ge
montaje 62 y 73 dél plato de accionamiento trasero 54 y el
plato de accionamiento delantero 66, respectivamente, es-
tando montados en un plano comin en el émbolo 42 para redu-
cir al minimo el espacio necesario para el amoriiguador; al
terndndose las patas de montaje de los dos plafos en un
circulo en la superficie 77. El amortiguador de vibraciones

actia parn proporecionar ung accidn de neutralizacibn sobre
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las vibraciones de torsién transmitidas entre el éibolo 42
~del embrague y el cubo 48 cuando se aplica el embrague a
trévés de la combinacibn dé la fﬁerza cargadé por resorte
que se opone a la robtacién relativa entre el cubo 48 y los
platos 54 y 66 conectados al émbolo 42 de embrague, y la
fricecién de amortiguacibn. '

Con respecto a la acluacidn del émbolo de embragud
hay siempre presién de fluido prescnte en la cdmara del con+
vertidor de par 14 ¥y, cuando la transmisién estd en una con-
dicién neubtra o en una coﬁdicién de aceleracién, se suminisH
tra una presidn més alta a través de un circuito separédo,

tal como a través de un paso (no representado) en el dr-
bol de salida 12, para que entre en la cdmara 86 enire la

pestafla 22 del cdrter 13 y el émbolo 42 del embrague. Esta

presibn empuja el émbolo a la derecha, como se ve en la Fig
1, para mantener el émbolo liberado mientras se transmite
accionamiento en las velocidades mis bajas a través del con
vertidor de paf.:Alfcambiar la transmisibn a una velocidad
alta, se hace disminvir la presién que va a la cédmare 86
del émbolo de embraéue a través de las aberturas 25 hasta
un nivel inferior al gque hay en el convertidor de par, rpo-
siblemente hasta cero, de modo que toda la presién del con
vertidor de par es eficaz para empujar el émbolo 42 del em

brague hacia adelante (a la izquierda segin se ve en la

terial 45 de friccidn en el émbolo con la superficie 23 de
embrague en la pestaﬁé 22 que gira con el volante 11 y pro
porcionando un blogueo de relacién ﬁno a uno. Por lo tanto,
un accionamiento directo da por resulisdo una transmisién

de velocidad alba entre el volante 11 y el drbol de salida

3
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12 a través del cdrter 13, el émbolo de embrague 42, el aﬁq;
tigua&dr‘de vibraciones 46 y el cubo amlar 29.

. . Aungue este amortiguador de vibraciones 46 estd
digefiado para ajustar en el egpacio limitado 47 dentro de un
convertidor de par, se puede usar tal. conjunto amoritigrador

en el miembro accionado de un embrague usual.

REIVINDICACTONES

Los puntos de invengidn.propia'y nueva que ce pre
sentan para que sean objeto de esta solicitud de Patente de
Invencién en Espafia, por VEINTE afios, son los gue se reco-
gen en las reivindicaciones siguientes:

12 ,~ Perfeccionamientos introducidos en un amorw
tiguador de vibraciones para un embrague para un dispositi-
vo hidrodinémico, comprendiendo dicho amortiguador un cubo
gue tiene una pestafia o brida con un conjunto de platos gue
incluye un par de platos dispuestos en lados opueslos de la
pestafia y espaciados desde ella, teniendo dicha pestafia y
dichog platos cada uno una pluralidad de aberturas con me-
dios eldsticos dispuestos en cadu una de dichas aberituras,
caracterizados porque el amortiguador tiene patas de monta-
je espaciadas circunferencialmente en cada uno de dichogs

platos destinadas a ser sujetadas.a, ¥y situndas en; un plo-
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nb»com&n dé'uﬁ'miembro dé:accionamiento.

22, Perfeccionamientos segin la reivindicacién 12
caracterizados porque el primero de dichos platos estd si-
tuado adyacente al miembro de accionamiento y es relativa-
mente plano, y el segundo de dichos platos en el lado opueg
to de dicha pestafia del cubo termina por su periferia exte-
rior en un reborde amlar que se extiende axialmenfe con
partes de pegbafia que forman dichas patas de montaje que se
extienden radialmente desde el mismo.

32 ,- Perfeccionamientos segin la reivindicacién 24
caractverizados porque las patas de montaje del primer plato
estén sustencizlmente en el mismo plano que el plato, y las
patés de montagje del segundo piato estdn formadas en el bor
de libre del reborde anular.

2,~ Perfeccionamientos segin la reivindicacidn
22, caracterizados porque el reborde amular abarca al bor-
de exterior de la pestafia del cubo y a dichos medios eldsti-
cos.

52 , - Perfebéionamientos segin la reivindicacidn
28, caracterigados porgue las aberturas en la pestafia del
cubo son rebajos para resorte que se abren hacia fuera y
los lebiog en el segundo plato y un labio y el borde acha~
flanado en el primer plato estdn destinados a impedir el mo
vimiento lateral de los medios eldsticos con relacibn a di
cﬁos juegos de aberturas. ‘ )

62 ,~ Perfeccionamientos segin la reivindicacién
5%, caracterizados porque los medios eldsticos comprenden
un resorte de compresién situado en dichas aberturas.

8,~ Perfeccionamientos segin la reivindicacibn

12, caracterizados ﬁﬁrq'e ia pestafia del cubo tiene unz plu

4
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ralidad de rebajos péra rééorte_que se abren hacia fuera’
espaciados circunferencialmente, incluyendo dicho par de
platos un primer plato sustancialmente plano que tiene una

pluralidad de aberturas espaciadas circunferencialmente, te

niendo cada una de las aberturas un labio interior y un

borde achaflanado exterior, estando dichas patas de monta
je para el primer plato 1igergmegte degplazadas de la paxr -
te central del plato, un segqndp_plato sustancialmente pla
no en el lado opuesto de dicha pestafia del cubo que tiene
unzg plurelidaed de aberturas eépaciadas circunferencialmen
te ¥y que termina en su periferia exterior en un reborde any
lar que se extiende axialmente que abarca a la pestafia del

cubo y a dichog medios eldsticos, comprendiendo dichas pa-—

_btas de montaje para el segundo plato partes de pestafia que

se extienden radialmente desde dicho reborde anular, tenien
do dichas aberturas en el segundo plato labios interior y
exterior, estando dichos rebajos en la pesgtafia del cubo y
dichas aberiuras en dichos platos alineados axialmente pa
re recibir dichos medios eldgticos, con dichos labios y
borde achaflanado de dichos platos limitando el movimiento
lateral de los mismog, comprendiendo dichos medios eldsti-
cos al menos un resorte de compresidn recibido en ceda re-—
bajo y en las aberturas de plato alincadas, y estando dis-
puestas dichas patas de montaje de dichos platos en forms
alternada en el plano comin de dicho miembro ‘de accionz—
miento y sujetas a éste.

82,~ Perfeccionamicntos introducidos en un amoy
tiguador de vibraciones para un embrague para un disposi-

tivo hidrodindmico.

Tzl y como se ha descrito en la Memoria que an-—
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1 tecede, representado en los dibujos que se acompafian y p_é‘,_
ra loa fines que s¢ han especificado.
Esta Memoria consta de catorce hojas escritas a
miguina por una sola cara.
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